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El presente Modelo de U tilidad  consiste conforme in d i­

ca su enunciado en un "CARRO PARA SUSTENTAR BOLSAS DE DEŜ  

PERDICIOS PERFECCIONADO", cuyas nuevas caracterís ticas  

de construcción, conformación y diseño cumplen la  misión 

para la  que específicamente ha sido concebido con una e f^  

cacia y seguridad máxima.

En la  actualidad se vienen u tilizando, preferentemente

en las inc? s tr ia s  te x t i le s ,  así como en las de confección

carros para sustentar bolsas de desperdicios, teniendo por

misión estos carros e l  sustentar y a su vez fa c i l i t a r  e l

transpórte de íos desperdicios y reta les  que se producen
*  *  *

en su manufactura. . . .
,  *  *

El principal y mas grave inconveniente que existáñ 'én

los carros u tilizados comunmente es que no presentan Una
*  *

f ia b ilid a d  to ta l en cuanto a la  sustentación de la  bóf&a

en la  que se colocan los desperdicios mencionados. *1*
*

E llo  .comporta-que en numerosas ocasiones estas bÓlsa&
. *

se desprendan del carro que las sustenta provocando *c&jise-
, .***.

cuentemente la  caída de todos lo s  desperdicios existpj%es
A

*  *

en dicha bolsa, lo  cual crea grandes pérdidas de ti^nrpp^

Por otra parte los sistemas u tilizados para la  suje­

ción de estas bolsas son a base, de elementos e lásticos 

ta les como gomas, lo  cual comporta a su vez una gran can­

tidad de pérdidas de estos elementos que consecuentemen­

te provocan a parte del dispendio económico que repre­

senta, una gran pérdida de tiempo, a la  vez de que resultan
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muy poco duraderas ya que se manipulan con grandes brusque­

dades .

Con e l  f in  de subsanar todos estos defectos se ha d ise­

ñado e l  carro objeto de este Modelo de U-tiüdad estando 

éste constitu ido básicamente por una plataforma de planta 

c ircu lar en cuya cara in fe r io r  se l e  ha solidarizado unos 

convencionales rodamientos g ira to r io s .

De esta base emergen tres pasamanos situados a distancias 

equidistantes entre s í ,  los cuales fin a lizan  en un aro de 

planta c ircu la r de dimensiones ligeramente in fer io res  a la  

base de donde surgen.

Este aro superior, que es f i j o ,  es e l que susteu6.s&á a
*** *

la  bolsa auxiliado por dos semi-aros que están unidqs^n- 

tre  s í  a través de una articu lación  a modo de bisagra?,* pro­

longándose inferiormente e l  e je  que permite e l  g iro 'iiq .lo s  

dos semi-aros hasta un soporte que está solidarizado, a. uno 

de los tres pasamanos que unen a los dos aros de p lgn j^

c ircu la r . -  ̂  ̂ . s . .**
* -. *

A su vez en e l extremo l ib r e  de uno de los dos sanearos
^ % *  +  +

se le  ha dotado de una pequeña curvatura d ir ig id a  hacia, e l
 ̂ *.

ex terio r, en tanto que en e l extremo del otro semi-aro se 

le  ha unido de manera articu lada un mango en e l  que a una 

c ie r ta  distancia de su punto de articu lación  se le  ha ins­

talado una brida, la  cual también está articu lada siendo 

fa c t ib le  asi, que la  zona extrema de la  brida pueda que­

dar alojada en la  curvatura del otro semi-aro y al despla-
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zarse e l  mango y quedar este solapado a su correspondiente 

semi-aro quedarán fijando a la  bolsa con una gran presión, 

no existiendo a su vez posib ilidad  alguna de que e l  d is­

positivo  sustentador de la  bolsa pueda extraviarse.

Otros deta lles  y ca racterís ticas  del actual Modelo se 

irán poniendo de manifiesto en e l  transcurso de la  des­

cripción  que a continuación se dé., en que se hace re feren ­

c ia  a los  dibujos que a esta Memoria se acompaña en la  que, 

de manera un tanto esquemática, se representan los deta lles  

preferidos del Modelo. Estos deta lles  se dan a t ítu lo  de 

ejemplo, haciendo re feren c ia  a un caso posib le de r e a l i ­

zación práctica, pero e l Modelo no queda lim itado g3&eta-
* *.

mente a los deta lles  que a l l í  se exponen; por tant&.esta 

descripción debe ser considerada desde un punto de V$.bta
*  w

ilu s tra t ivo  y sin  lim itaciones de ninguna c lase . **.*

La figu ra  n̂  1 es una v is ta  en perspectiva del carro 

preconizado con una bolsa colocada.

. La figu ra  hB 2 es una v is ta  en alzado del ob je tado

este Modelo de U tilid ad . I*'***
 ̂ * * + *

La figu ra  nR 3 es una planta del carro v is to  pon'sú; zo-
w * *

na superior habiéndose grafiado e l  d isp os itivo  de sujec- 

ción en su posición de abierto.

La figu ra  nS 4 y la  5 son sendos deta lles v istos en 

alzado de como se consigue la  unión y articu lación  de los  

dos semi-aros del d ispos itivo  de sujección.

La figu ra  n̂  6 es un d e ta lle  en e l  que se observa fron -

25
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talmente como actúan los dos seml-aros cuando estén sus­

tentando a la  bolsa.

La figu ra  n° 7 es una planta del d e ta lle  representado 

en la  figu ra  nS 6.

El carro preconizado está conformado por un aro (10) 

de planta c ircu lar y sección transversal en ángulo, aro 

(*)0) que sustenta a una plataforma (11) en cuya cara in ­

fe r io r  se le  han solidarizado tres  convencionales rodamiea 

tos g ira to r io s  (1 2 ).

Del aro (10) y a distancias equidistantes entre s í  emer­

gen tres pasamanos (13) que fin a liza n  y so lidarizan  en e l
w *

aro f i j o  (14 ), siendo su perímetro ligeramente infeTríbr a l
.**.

de (1 0 ). *...**

En uno de los pasamanos (13) y en su cara ex te r ió r 's e  le
* *

ha solidarizado e l soporte (15) de l cual emerge perpén&i- 

cularmente al plano horizontal e l  e je  (16) en cuyo extre­

mo superior se le  insertarán los semi-aros (17 y 1&)..Ver

figuras 3, 4 y 5, los  cuales podrán g ira r  alrededor;de*. . .  *
ta l e je . ; .

 ̂ + * w*

El extremo del aro (17) presenta una curvatura (3*9)**en
. *.*

tanto que en una porción cercana a l extremo del aro (18) 

se ha previsto la  instalación  de dos pequeños soportes 

(20) en los  que se le s  so lid a r iza  articuladamente e l  man­

do de accionamiento (21)? e l cual está dotado de la  brida 

(22) que está articulada, siendo precisamente por e l ex­

tremo contrario e l  que se ubicará en (19) con lo  cual
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al cerrarse e l  mando de accionamiento tensará a ambos se- 

mi-aros y consecuentemente aprisionarán a la  bolsa co lo­

cada en e l  aro (14)'*

Como se habrá podido comprender con este carro se ob­

tiene una fia b ilid a d  to ta l en la  sujección de las bolsas, 

resultando imposible a su vez que pueda lle g a rse  a perder 

e l elemento de sujección.

Se comprenderá, después de observados los  dibujos y la  

explicación  que hemos efectuado de e llo s , que e l  Modelo 

que motiva la  presente Memoria proporciona una construc­

ción s en c illa  y e fe c t iv a  que puede ser llevada  a la  prác­

t ic a  con gran fa c ilid a d , constituyendo, s in  duda alguna,

un resultado in du stria l. **  *+ * .*
Se hace constar, a los efectos oportunos, que en.^1 ob­

jeto que constituye e l  presente Modelo podrán in troducir­

se todas aquellas variaciones y modificaciones de d eta lle
* w +

que las circunstancias y la  práctica  pudieran aconsejar,

siempre y cuando con las variantes que se introduzcan,^ no
*  *

se a lte re  o modifique la  esencia del Modelo, que queda*
*

resumido en las siguientes REIVINDICACIONES. *****
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R E I V I N D I C A C I O N E S

18 -  "CARRO PARA SUSTENTAR BOIRAS DE DESPERDICIOS PER­

FECCIONADO", caracterizado por estar constitu ido por un 

aro (10) de planta c irou la r y sección transversal en án­

gulo, e l  cuál sustenta a una plataforma (11) en cuya cara 

in fe r io r  se le  ha so lidarizado tres  rodamientos convención^ 

le s , en tanto que de l aro (10) y a distancias equidistan­

tes entre s í  emergen tres pasamanos (13) que se s o lid a r i­

zan a l aro f i j o  (14) de menor longitud que e l  aro (*)0), 

habiéndose previsto en la  cara externa de uno de los pa­

samanos (13) un soporte (15) de l cual surge e l e je  (16) 

en cuyo extremo superior se le  acoplarán de manera a r t i­

culada dos semi-aros (17 y 18) de t a l  manera que eS¡.ex­

tremo de uno de e llo s  f in a liz a  en una curvatura d ir ig id a  

hacia e l  ex te r io r , en tanto que en una posición cercanía 

a l extremo del otro semir-aro se ha instalado dos sopp^tes 

en los que de manera articu lada se insta la  e l  mando de* 

accionamiento (21) que está dotado de la  brida (22),. la* w
+ * *  *

cual al ubicarse en ( l9 )  y cerrarse e l mando de acciona-
* *t * *  * *

miento tensará a los semñ-aros '' aprisionando la  bolsa .
I .*

contra e l  aro (14)<*

23 -  "CARRO PARA SUSTENTAR BOLSAS DE DESPERDICIOS PER 

FECCIONADO".

Todo t a l  y conforme se describe en la  presente Memoria 

la  cual consta de s ie te  hojas escritas a máquina y dos 

planos que la  ilu stran .
f id i.MADRID. ......

RAMON PORTA JUSTE 
RAIMUNDO PEDRENO ROCA 
P. A.

^ 3 -
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