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P A T E N T E DE I N T R O D U C C I O N  

a favor de ^

Do.. PEDRO ORET F̂ BRiSGÁS, de nacionalidad, espanola,do- 

5 m iclliado m Bsrcelcna, Paseo San Juan na 5 0 ,

por;

 ̂ REDUCTOR-EMBRAGUE PARA ACOPIAMIENTO BE DOS MOTORES 

ABTOEBEÜfO ENTRE S í  *.

-oCOo-

ÍO M E M O á  I  & D E S  C B I P T I Y A

La presento pateite de introducción tiene  

por objeto, como su munciado indica, un r  educt or-embrague 

para acoplamiento entre s i  de dos motores autofreno, de 

ccmstruccián se n c illa  y efectiva e l  cual cumple los fines  

15 esenciales para los que específicamente ¿a sido concebido, 

con la  máxima seguridad y e fica c ia . la  fin a lid a d  de esta 

patente es la  de proporcionar un ecnjunto para acoplar dos 

motores autofrm o, ambos ccn rotor c& ioo  desplazable, me­

diante m reductor intermedio. E l  acoplam ientoseefectua  

80 por embrague cónico que también s irve  de freno para e l mo- 

...tor que acciona directamente.

.......Hasta e l presente e l acopl^juiento entre dos

motores de d istin ta  potencia vi^ie resultando un tanto pro 

...blsD t̂lco.. por cuanto que los engranes de. acoplo, m u ltip li-
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35 cador o desmultip 11 cador de la  velocidad de giro de uno de

lío s  con respecto a l  otro, se  deteriorar cea harta frecuencia - 
en raz&i a la  brusquedad del embrague, cuando no se determina 

la  rotura de los e je s  de revolución como consecuencia de los 

repetidos choques de .'fuerzas antagónicas a que se ven someti­

co dos, ademas de producirá ev lb  rae lestes que acaban por debili­

ta r  los órganos esenciales de los motores, cen la s  cmslguien 

tes perdidas eccn&aicas y retrasos para el psuarlo*
Median te e l re ductor-embrague objeto de esta 

patente se logra un óptimo acoplamiento entre dos motores de 

55 d istin ta potencia, a l  propio tiempo quem o de e llos actúa de 

freno del otro y viceversa, cuyo frenado se efectúa sin brus­

quedades de ninguna clase, gracias a la  particular naturaleza 

y cm stituciáa del acoplamiento propínente dicho. De confor­

midad coa e llo , s i  se  ccnecta e l motor de mayor potaiola, és- 

40 te g ira a su número de revoluciones normal, mientras que e l re 

ductor queda sin movimiento y e l  segundo motor parado o frena­

do. Al desconectar dioho motor, su rotor e&ico se  desplaza 

por la acción de um resorte, haciendo que su disco de freno o 

volante apoye sobre la  pieza de embrague, a través del acopla 

45 miento faro do-soporte flexib le  (goma), lográndose su frenado 

a l estar i^ o v iliz a d ?  e l reductor por e l motor de manor poten 

' ; c ia . '
Igualmente se logra que e l motor de mayor poten 

cía, que tiene acoplada la  carga, se mueva asimismo a bajo nú 

50 mero de revoluciones cuando se conecta e l motor de menor po­
tencia que desmultiplica su número de revoluciones mediante e l 

redactor jhite.raedio, cuya/pieza'de/j^rague'árrastra a l ccnjun 

to volante del i r  aio-rotor del motor de mayor potencia.

L a c a ra c ta r ís t ic a e sm c ia lá e  esta patente es



55 la  de que e l acoplamiento a ltre  e l actor y e l  reduotor s.e,e- 
fectda por embrague cénico o plano, de discos, produciéndose', 

e l arrastré  por la  acciài de presida, entre '3áh parte metálica

,r del volente' acuñado'sobre' el. e je  ''de giro, y ,e l  ferpdo.parao- 

. terizán.dosé ad^ás .dicho ferodo por formar cuerpo cotí un ani- 

60 lio  flex ib le  de goma sin tética  obtenido sobre por vulcani- 

zaciáat, p r o s i t  ando dicho anillo una pestaña para su fijac i& i 

a l embrague o bien a l volants de frenado del motor, siíuido es 

te  an illo  de forma edalea a l ig !^ l  que e l  embregue. Igualmen­

te  e l otro motor ir a i  a mediante un anillo de ferodo de igua-

65 le s  características a l descrito y que asimismo se  puede f i ja r

indistintamente a l volante de freno o a la  parte f i j a  de este

motor.
' Est as sm a grandes-, rasgos-las, "carao te r ís t i-  

oas esenciales del reduotor-embrague de acoplamlaito entre dos 

70 motores de d istin ta potencia autofrenábles, objeto de esta  pa­

tente. Otros detalles y características del mismo se pcndrái 

de manifiesto en e l transcurso de la deseripelán que a ccciti- 

nuacián se da, ccn referuccia a la s  figuras de la  hoja de di­

bujos adjunta, en la  qme.de manera un tanto esquemática y tan 

75 solo por via de ejemplo, se muestran la s partes esenciales del 
re ductor-embrague aquí precoi izado. Estos detalles se den a 

t ítu lo  ilu stra tiv o , por tanto est a memori a debe s er con s i  der a, 

da sin carácter restrictivo  alguno en cuanto a forma,, dimai- 

sienes, proporciícnes y materias se re fiere , ya. que cualquier. 

80 variaci&t de la s mismas no modificará ^  absoluto la  esencia- 

lidad de la  p a t a t e .
Bi la  citada hoja de dibujos:

. La figura 1  muestra 'una v ista  en' secciài "de. 
dos motores acoplados mediante e l reductor-embrague interme-



85 àio aquí preconizado, están io alreductor-embrague ai fase  i-  

.. - hoperant^&l estar, en fuiciéi!..' so lven te. e l motor, de mayor pa­

tencia que t ia ie  acoplada la  carga, y e l  métor de maior poten  ̂

ola pagado.
"Eh la  figura 8 ae .muestra el.mismo cmjunto de 

90 la  figura 1 , pero c aa a l  re ductor- embrague in t erme dio m fui - 

oién, a l  estar deseenectado e l  motor de mayor potencia y ser 

acalmado por el motor de menor potai eia a través del cmjun- 

to embrague-reductor.
La figura S muestra un detalle  en secciài del 

95 ferodo-anillo flex ib le  formando un aolo cmjunto ó cuerpo do­

tado de medioá para su fijación  a l  reduotor o b la i a l  volante 

de froiado del motor correspondiente.
. M las citadas figuras, e l motor -L-, a l  igual

que e l motor - 8- , son da rotor cárnico desplazadle axialmente 

100 en uno y otro sentido; en un sentido por la  acei&t del campo 

. magi ético creado por e l  arrollamiento est atico del motor y, 

en e l otro sentido por la acciài de un reso rte . Estos motores 

- arn-" acoplados entre 's í  -mediante e l reductor-eoibragbe.-ll- y ; 

- 3̂ - , a través del conjmto ferodo-anillo flex ib le  -lp-ION­

IOS que forman un solo  cuerpo.
El resorte -3- del motor -1-, a l'ae r  parado e l 

motor, tiende a desplazar a su rotor -5- y, por consiguiente 

a su eje -7-, hacia la  derecha, aplicando a su volante -9-, 

acunado sobre e l  eje -7-, centra e l  anillo cánleo constitui­

dlo do por la  combinaci ái ferodo - 10- y goma o materia flex ib le 

- 10*-, fijad o  sobre l a  carcasa - 11- , la  cual permanece en ^o 

. '/./.^ci& 'no'desplazable'/axialm gite, s i  bien puede girar sobre 

aundeleo - 8*- f i jo  a travéa de rodamientos de boías deí re- 

ductor-embrague-18-.
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115 .'-7 " -El' resorte -4--. del motor , a l <m centrarse és_

' te  parado, por no aer . ao o léa lo  eléctricamente, desplaza* a l  -. 

rotor - 6- y, por ccmsiguiente a su eje -8- y volante -15- acu 

nado sobre e l indicado eje - 8- , hacia la Izquierda, posiei&t 

mostrada en la  figura 1 .
IgO El cm junto ferodo-10- y anillo  flex ib le  -10*-

para e l  ajuste o acopl^iento entre e l motor -3r- y la  armadu-

del reductor-eBíbrague, se. .encuentra dispuesto o:"fila- .. 

do a la  citada armadura -11- en la  representaoi&., s i  bien de 

prarée que puede disponerse o f i ja r s e  igualmente en e l volan- 

125 te  - 9- ;  lo mismo ocurre con relaeiám a l ferodo-anillo f le x i­

b le  -15- que puede f i ja r s e  sobre el volante -13- del motor - 

o biem sobre la  carcasa f i j a  -14-.
Descritas las d istin tas partes del conjunto de 

esta patente, s.u f  melca amiento es e l siguiente;

. ¡<.

- --

iyr

130 Al poner en marcha el motor -1-, su rotor -5-,

eje -7- y volante -9- se desplazarán hacia la  izquierda por 
la  accián del campo magnético creado por el arrollamiento es­

tático  del motor, eom lo cual e l  indicado volaRt<e--9- s.e se- 

- : para,del anillo ferodo-goma - 10- ,.'t a l  como se muestra en la  

135" figura" 1# 3M. e l e je  -7- .del motor.-1-. queda acoplado e l eje."" ,; 

de la  máquina a accionar (no representada) . ¡SU estascondicio 

, mes,..e.l.rotor - 6- del motor - 2- que no es acc lm ad oelactrl-  ,

.... camente, seenouentradesplazado hacia la  izquierda por la  ac

; . c i&  del muelle o resorte -4- y, cm á l , su volante -13-'. que 

140 aplica a l anillo f  ero do-goma -15- contra la  carcasa f i j a  -14-. 

Por otra parte, la  carcasa - 11- del redmotor-embrague -18-. 

r .-al g irar e l  motor - l—".y con ál' e l eje de .la máquina, ..se"ementan 

tra  desocnectadta o separada del volante -9- (figura 1), por- 

' manecimto en reposo, ..actuando e l motor - 1- como tm simple
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Cuenco el motor - 1-  deja de ser áceienado elec-

tricam aite, e l resorte -5- desplaza a l rotor -5-, eje -7- y 

volante -9- hacia la  derecha; dicho volante -9- queda pues

aplicado centra la  carcasa - 11- del reductor-^Rragaae -3^- 

150 a través del conjunto ferodo-snlllo flex ib le  -ÍO-, frenancLo 

su giro de forma suave y sin vibraciones por .'.estar paradoel 

''', . reductor-em bragueal estarlo taiablén elm otor y. pesie i&

' r"'S mostrada, en la  figura á . S i  ea estas ccndiciones es: acción a- 

do eléctricamente e l motor ' su rotor -6- ,  e j e - 8- y vo-

155 laute -13- se desplazan axialmente... hacia la  derecha (figura 

'' 3), con lo" que ".se separas/ la  armadura -14- -y volante -15- -por . - 

tador del áoillo  fsrodo-fleadblc ^-18^..' ^&.eomantemente,r.'aí -- 

g irar e l rotor - 6- y con e l , s u  e je  -8- , será accionada la  rm

da - 18- del redactor-embrague aougada sobre e l  eje - 8- ;  dicha .' 

160 rueda -13- arrastra a la s  ruedas sa té lite s  del embrague monta 

das sobré e l conjunto -8 *- que siempre permanece en posioiáa 

f i j a ;  di ohas ruedas sa té lite s  engranan con una corona datada 

prevista en la  carcasa - 11- del reductor-embrague, haciéndola 
g irar sobre e l  ecmjumto -8 a través de rodamientos a bolas; 

165 a l g irar la  oaroesa -11-, arrastrara en su movimiento de rota 

oléa a l  voleóte -9-, por estar aplicado este centra e l  faro3o- 

sn illo  flex ib le  - 1 0 - 1 0 girando en consecuencia e l eje -7-, 

y ro tor -5- a una velocidad reducida de acuerdo coa e l  dispo­
sitiv o  reductor -lá¿.. .Bor consiguiente e l motor -1- y su eje 

170 -7- pueda tener dos velocidades, ma la  propia a l ser acciona 
do directamente, y otra d istin ta la  proporcionada por elmo­

tor -a- a través del conjunto embrague-reductor -30-, -31- Y

/. -38-. * ; "
Como ya se ha dicho, e l  acoplamiento entre e l mo
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175 tor y e l  reductor se om sigue medi ant e embrague c&iioo, deter : 

minándose e l  a rrastrep o r la  presión que ejerce e l  vqlm te -9- 

. . .. o - lá -  contra e l  ferodo-anillo flex ib le  -10- o -15-, alendo m- 

ma de la s  característf-oasesm oialea 3a la  patente e l  que e l  

fesrodo - 10L. jBume cuerpo coa e l m illo  f le x ib le  -3D -  a l vul- 

160 canizárse áste so b re  e l f  erodo, estm dodicbo m illo  provisto 

da los medios mece serios para su  f i ja c i&  sobre e l volm te de 

: frenado o blm  sobra l a  carcasa del mibrague.

' Se compr ai de que sim sa lir se  de los límit es de

esta' patente, e l  segm-do motor-^-puede ser sustitúido y.' e l  - 

165 reductor lim itarse a ;.m: simple em bragmeporaiscoso m illo s  . .

de goma-ferodo que, a l ponerse en marcha .el motor., por su  dea 

p lasamiento ax ial, se acopla e l  .embrague, al. motor .y a la  má-

qmima a ac&lonar.

Se eomprmderá igualmente por la  descripcláa 

190 que antecede que la  presarte patm te de iotroduccián propor­

ciona ua conjunto reduct<pr-embragua para acoplamiento de dos 

motores de ccnstrucciám sen cilla  y efectiva, mediante el cual 

se logra ui suave frenado de lo s  motores, a l propio tiempo que

se suprimen la s  vibracicmes.
19S Se hace constar a los efectos oportunos que en

el objeto de esta patente se podrán introducir todas aquellas 

variacícnes de detalle, que i&s circm stm cias y la  práctica 

' ptudierm aocnsejar/ siempre y cuando que can la s  mismas no se 

modifiquen la s  características esenciales del reductor-embra- 

.'200 - gue de. acoplamiento descrito.

N O T A
Se declara de novedad mjEspada"el'.cantmldo.



de la s  s ig u í s i t e s

a E I V I N  & I  C A O I O N E S

805 1. Redactor-embrague para acoplamiento de dos moto­

res autofrsno entre s í ,  que se caracteriza  por comprender m 

ferodo que forma cuerpo con un an illo  f le x ib le  dotado de me­

dios para su f ija c ió n  a l  embrague o bien a l  volante de frena­

do de lo s  motores comportarlo e l  embrague, que es de oanstl- 

310 tucicm cárnica, un juego de s a t é l i t e s  que engrana can tn piñón 

so lid ario  del ej¡e rotor de mo de lo s  motores para desmulti­

p lic a r  l a s  revoluciones de este a l ser tran sm itidas a l  otro 

motor, determinándose e l  a rrastre  por l a  accián de presión en 

t r e  l a  p arte  m etálica del volante acunado sobre e l  e je  a ac- 

315 clamar y e l  íerodo-en illo  f le x ib le  Interpuesto entre e ste  vo­

la r te  y la  carcasa del embrague, y fija d o  a  mo u o tro .

2 . Reduetor-embrague para acoplamiento da dos moto­

re s  autofreno entre s í ,  que se  caracteriza  por mentarse a i tre  

dos motores de ro tor cónico desplazable axialmente en mo y o- 

820 tro  sentido; en un sentido por l a  acción del campo magn ático 

creado por e l  arrollamiento e stá tico  del "motor y, en e l otro 

se n t id ^ o r  la  acción da un resorte  dispuesto en cada mo de 

los ejjes de lo s  motores, de forma que a l  e s ta r  parado uno de 

lo s motores y entrar en iümciám e l  otro, su volante de frana- 

225 do se  separa d e l ferodo-an illo  f le x ib le  por acción del campo 

magnético, pero a l  cesar á ste  por desconexión del motor, su  

volante retrocede por la  acción del resorte  correspondiente

apoyando en e l  embraque a trav és del ferodo-an illo  f le x ib le ,

siendo frenado, de forma suave, por e l  reductor engranado can 

850 e l  motor parado.

5 . Reductor-embrague para acoplamiento de dos moto­

re s  autofreno entre s í ,  que se  caracteriza  porque a l  se r  ac-
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cien ado e l  segundo motor, áate  parné en movimiento a l  motor pri

mero a través del reductor-embrague y farodo-an lllo  f le x ib le .  

335 4 . REDUCTOR-EMBRAGUE PARA ACOPIAMIENTO DE DOS MO­

TORES APTOFBERO ENTRE 3 1 .

Todo e llo  t a l  y como se  describe en l a  pream - 

te  memoria que consta de nueve hojas e so rita s  a maquina por u- 

ma so la  de s'us caras, y se  i lu s t r a  en la s  f ig u ra s  de la  ho ja  

340 de dibujos que la  acompaña.

Bgrcelm a, 10 de a b ril de 1961. 
p . a .

P. P U J O L
3-p-



Dì. Pedro Orpí F& reg as. HOJA W in&.

û  t o w

a  ̂ /4 /3

LOCALA YR
BaMelcna, 10 Ae abril 6a 1961. 
' p .a . P. r??W J.^.. L:.' :'
. p.p.  ̂ ' ' '
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