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a nombre: "de JQkí^DEníErM^Z.'AMI^d^n^ entidad aíema-^
na," establecida en nannheim, República Federal Alemana, por:.

' "UN DISPOSITIVO PARA:RE3UL^EL' NILiERD. DE REVOLUCIÓNESE ( 
DE' UI? mOTOR"" '

El invento se refiere a un dispositivo para la regulación 
del número de revoluciones del moto r, así como para variar la 
velocidad de marcha y para parar el moto r, especialmente' .dé,' 
tractores agrícolas, con una palanca de mano basculable, que 
se halla en unión efectiva con la palaíica de re:guiación y de ' 
interrupción del regulador del número de revoluciones. El pro­
el ema a resolver cón el 00jeto del invento estriba en un asien­
to más ventajoso de la palanca de mano, para al mismo tiempo 
que se incrementan las funciones, a realizar con la palanca de. 
mano, impedir una desconexión, indesead'a del motor. '
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En los tractores agrícolas, los conocidos dispositivos 
accionaoles a matio para ia r'eguia.ción. del número de revolucio­
nes del motor y para la parada del mismo, disponen de una pa­
lanca de mano, que únicamente es basculable en un sólo plano.

$*'' -Como-. lalpQsi'ción -d.e;.parada "del...mot.or'y *la''zona de regulación;* 
del número de revoluciones.-.del motor se encuentran en estos ; 
¡dispositivos en un mismo plano, de basculación .de la palanca- 
de. mano, resulta irecuehtémente, que durante la regulación del 

.. . número. de revoluciones, del motor es hecna .bascular- involuntá- 
10 ' rinmente demasiado., ..con. lo que llega a la posición de,parada .
¡: : del motor,: ni conductor, del tractor, por lo tanto, tiene que

..accionar la palanca de mano con gran habilidad y cuidar uten- 
- -- tapíente de que no desconecte iiiVoluíítariamente el motor,.,

En;los tractores que tienen una caja.de cambios ¡regul&- 
ole s m  escalones, p.e. un. cambio de marchas de cable de trac­
ción, la regulación de la relación de transmisión se realiza 

" independientemente de-la palanca de mano del dispositivo re­
gulador del número de revoluciones del motor y de parada del 
mismo, por medio de otra palanca. Esta palanca adicional, no 

¿0 ooscante,-representa¡un esfuerzo más elevado para el servicio
*. del tractor. / ' ^
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El. problema, propuesto se . soluciona de .acuerdo con el in-
¡vento, esencialmente por ¡el .hecno de que la palanca de mano
para la regulación, del número ce revoluciones del motor 
oasculable en su soporte alrededor de un eje horizontal

, - es
míen-

tras qite para variar la velocidad de la maicena puede ser gira­
da, junto con su soporte, alrededor de un eje vertical o a-
pro rimadamente vertical, pudiendo ser necna saltar en una ra-' 
nura estacionaria o; similar por medio de. un saliente o simi- - 
lar previsto en ella, a efectos ne parar el motor. De este mo—



do se consigue, por una parte, que el conductor del tractor 
no caiga ya sin más ni más con la palanca de mano en la posi­
ción de parada del motor al tratar de regular el número de re­
voluciones del mismo, ya que naciendo bascular la palanca con 
su soporte alrededor del eje vertical o aproximadamente ver­
tical, puede sacar el saliente de la palanca de mano fuera de 
la zona déla ranura. Rn tractores con un cambio de marchas 
regulade sin escalones, p.e. un cambio de marchas de cable de 
tracción, puede además de esto servir la basculación de la pa­
lanca. de mano,junto con su soporte, alrededor del eje vertical 
o aproximadamente vertical, para regular la relación de trans­
misión del cambio de marchas, de modo que no es precisa una pa­
lanca de mano adicional. Convenientemente se hallan al mismo 
tiempo los medios de regulación del cambio de marchas acopla— ,, 
dos de tal modo con la palanca de mano, que al ser hecha gi­
rar ésta, junto con su soporte, alrededor del eje vertical ,o 
aproximadamente vertical, ; se reduzca la relación de. transmi-, 
siónael camoio de marchas ai irse el saliente.aproximando ca­
da', vez, más a iañzona de. .la ranura estacionaria. Oon ello que- *- 
da asegurado que el tractor' se ponga en marcha siempre con la 
relación de transmisión mínimas ...

De acuerdo con otra proposición del invento, la palanca 
de mano se halla sujeta a un árbol horizontal, soportado en 
una caja giratoria alrededor del' citado, eje- vertical o aproxi­
madamente- vertical y que en su interior da acogida a un brazo 
de palanca fijamente unido ai árbol y cuyo extremo libre está 
unido articuladamente a una barra de maniobra que puede ser 
hecna girar a través de. la palanca de mano y la caja del so— ' 
porte. ji<a caja del soporte de la palanca de mano puede al mis­
mo tiempo estar soportada mediante una prolongación cilindrica
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en un casquillo estacionario, de modo que pueda girar, pero no 
desplazarse axiaimente,' disponiendo ei casquille de una ranura, 
en;la que puede ser aecho Asaltar el saliente previsto en la pa­
lanca-de ^ano, para así parar,el motor. ..

El invento prevé asimismo, que la barra de manioora esté- 
unida articuladamente a una palanca, soportada de manera bascu- 
labíe sobre un eje estacionario y que al ser desplazada axial­
mente la barra de maniobra en una de las direcciones, acciona

nario y unida a la palanca de maniobra del soporte, mientras 
que al ser desplazada axialmente la barra de maniobra en la o- 
tra dirección, acciona en cambio otra palanca, igualmente asen— j 
tada sobre el eje estacionario, pero unida con la palanca de
parada del soporte, todo ello en contra de la acción de muelle.

' ¿a palanca accionadora de la palanca de maniobra, del" re- 
guiador puede, de acuerdo' con o'ti'a\''.'própo..si'ĉ&í del .invento,-' es­
tar .acoplada a -través. ..de. una barrano similar., con el pedal, ace-.,, 
lerador del tractor, ' dé. modo, que el número de, .revolucíohes' del 
motor-puede ser regulado, también con el' .acelerador, indepeh- ' ' 
di en e emente de la. palanca de 'manO'.''?AJ.,\ mismo;'''tiémpo, el extre­
mo. libre de la barra o similar unido ai acelerador, se halla " 
articulado en uh "agujero alargado,horizontal o aproximadamente 
horizontal, de la palanca soportada de manera basculable sobre
el eje estacionario y  que. acciona la palanca de maniobra del . q 
regulador, El agujero alargado impide que al ser. regulado, el -.t 
número- de revoluciones por medio de la palanca,, el' acelerador t 
siga automáticamente los movimientos.de basculación.de la pa—' 
lanco. que acciona, la palanca de. maniobra del regula dor y sopor­
tada sobre el eje estacionario.

En cuanto al acoplamiento de los medios de maniobra del



cambio de marchas regulable sin escalones del trac-cor con la 
palanca de mano, propone el invento el que en la barra de. ma­
niobra, se halle, sujeto un brazo de palanca que -cranscurra apro 
ximadaDient.e" formando , ángulo recto con ella-y cuyo extremo li­
bre, al ser hecha girar en..el '.caequillo la'.caja unida a la. pa­
lanca de mano, acciona a través de una carra demando o. simi­
lar,* una penanco, que regula la relación de. transmisión de. un 
camoío.de'marchas regulaules sin escalones, pie* de un cambio 
de marolas de correa ;de tracción*

Detalles del invaito se desprenden de la descripción si­
guiente y del dibujo, qué ilustra un ejemplo de realización 
del objeto del invento* En él muestran:

¿afig. i, un vehículo tracnor en sección, longitudinal
parcial, con el dispositivo accionadle a mano de acuerdo con 
-el invoito, para la regulación del número de revoluciones: del;: 
motor y para parar-éste, ..dispositivo que está, acoplado a otro 
para variar, la relación Retransmisión de. un cambio de..máronas 
ue correa de tracción, así como con el,pedal del.acelerador^ 

la fíg* a, una parte del dispositivo de acuerdo con el 
invento, a mayor escala qué en la fig. i, parcialmente visto 
de frente y parcialmente en sección, con ia palanca de mano 
represen-cada en tres posiciones distintas;

la 11 g* 3, una' vista desde arriua . sobre la" fig* i;,
% ; * ; la fig. 4., la articuí ación de una part e del pedal del 
acelerador a una parte del dispositivo de acuerdo con el in­
vento, a mayor escala que en la i'ig. t.

En el di bu jo si gnifica *í un tract or, que ti ene un motor
de combustión de inyección Con i ha sido designada la bomba
de inyección y*'con,pí .regulador cóneotadp a ella. ...Da impul­
sión de las ruedas traseras.del'tractor se realiza desde el
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motor 2 a través de un cambio de mai'Cnas de correa 5, re gu­
iad e sin escalones, y de un engranaje de cambio de ruedas 
dentadas 6 siguiente.

El número de revoluciones del motor 2 puede regularse, 
además de por medio de un pedal 7, por un dispositivo acciona- 
ble a mano, dispuesto en el tablero ó del tractor í. Este dis­
positivo sirve al mismo tiempo tamcién.para parar el motor 2 
y para variar la rel^cioi* de urat*smisjt.úh del camelo de marchas'.
de caoie tractor 6.

El dispositivo consiste en una palajj.cá de mano que, 
tal como mué sera.* especialmeute las figuras 2 y j, esián uni­
da con solidaridad del giro con un árbol horizontal 10, sopor­
tado de manera giratoria en una caja 11. La caja 11 está so­
portada, a su vez de manera giratoria alrededor de su eje ver­
tical, en un caequillo 12 que está sujeto al tablero ó. El 
caequillo 12 tiene una ranura 13, en l.á. que-puede hacerse sal­
tar un saliente 14, sujeto a la palanca demano.H, con el fin 
de parar el motor. ÍLa caja 11 da a cogida, al extremo superior 
de'una'.'carra de maniobra 15̂  desplazable axialmente y cónduci- 
' da. de manera que puede, girar en co jinetes 16 y i'7., n la barra 
de maniobra 16 está.articulado, dentro de la caja, un brazo 
de palanca 16, que está unido con solidaridad de giro al ar­
co 1 horizontal lo de la palanca de mano 6* mediante oascuia- 
cién vertical de la palanca de mano ^, por lo tanto, es he- ; 
cha desplazarse axialmente la uárra.de manióora 16, mientras;, 
que. una o^sculacion horizontal ..do. la palanca de mano., a . sacar ' 
haciendo girar. para ello^ía caja 11 en el caequillo 12, tie­
ne como consecuencia Una rotación axtal de la barra de manió- . 
bra 16. Ei extremo inferior de la carra de maniobra 16 tiene i: 
dos prolongaciones lo y i9, entre las qué es recibido en ior-
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una, de Horquilla, el extremo iiure del urazo de palanca 2u de 
una palanca de mamo ora 20 a 22. La palanca de mamo ora 20 .a 
22 esta^soportada de manera oasculaole soure un ej e 23 unido 
con el tractor *j, y además del brazo de palanca Lo, tiene o—
tros dos orazos de palanca 21 y ¿¿, que discurren formando un
ángulo aproximadamente recto* con el pumero. Estos dos' orazos 
de palanca 21 y 22 citados en "último lugar,- , accionan sendas 
palancas 24 y 2$ soportadas; de manera báacuiable soore el eje 
2d,de las cuales la 'palanca 24,;a'cclo_nâ ' ..a... través de pn cable.,.'. 
Bowden..¿6 , la palanca reguladora .2'/ 'del .número ..de revoluciones .; 
que " se halla bajo lá acción.de un- nmelle d^, mientras, que el 
brazo de palanca 2b acciona., ¿'través deotro caole nowden 2p, 

la- palanca de-parada 29 del, regulador 4i que, a., su vez se en- ...' 
cnentra 4.ajo la accion'de un muelle dp. na palanca 24, que ac­
ciona la. palanca reguladora del nmiero de revoluciones 2'/, está 
unida asimismo al pedal a través de una ^m'ra.de úiiián jü. 
Tal como muestra la i'ig. 4̂  la articulación de la bárra de u— 
nión.jü.con la palanca 24, se realiza mediante una pieza anor—,
quliiadn di provista de una espiga j2, que escá conducida en 
un agujero alargado dd de la palanca, rara un número de revo­
luciones mínimo del motor 2 y estando el pedal del acelerador 
"/" en la posición de descargada visible, en la i'ig. 1.,' adopta la.;
''espiga-j2 de la,.b.arrá'.de'-unióh' dót' dly,,iü.''posíoión en,el agu-; 
jero,alargado dd dé i'a palanca.,.24̂  representada en la i'íg. 4. '1 
gracias a "la. disposición del 'agujero .alargado -jd 'puede, por. con­
siguiente, ser ia palanca 24 basculaua, dentro de ciertos lí­
mites, en el sentido de las agujas, del .reloj, sirviéndose; para 
ello .de la pal atica de maíio  ̂j s m  que ei pedal del acelerador 
7 "siga 'áú'tomátiCámentá'*.lps' mp.vlñiî 'tp'8 ,*d'e oasculación de lá pa­
lanca ¿4. De asee modo, resulta posible variar el número de' re-
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voliciones del motor 2 por medio de la palanca de mano 9 ó in- ' 
dependíentórnente de ésta, por medio del pedal del acelerador ;
7. ' ' '' " - ' " - ' '' ' .. ' '''i';

'rara la regulaciónde la relación de trasmisión del caía- " 
bio de marchas de caDie de tracción 5, sirve un orazo de palan­
ca 34, unido con solidaridad de giro a la oarra de maniobra 14 
y que discurre perpendicularmente con relación a ella. Este 
brazo de palanca está unido articuiarmente, a través de una 
barra de unión 35, con una palacio a 37 que acciona, el árbol de 
regulación ib del cambio de marchas de cacle de tracción 5.

El manejo y el iuncionamiento del dispositivo de acuer­
do con el invernó, son los siguientes.

En la posición de ia paiaiica de maao 9 designada con O * "
en la iig. a y representada con líneas de trazos y puntos, se 
haila ei motor a desconectado. El salieite 14 de la palanca 
de mano 9 sanalla entoncesenclavado en la ranura 13 del. cae­
quillo la. .La. oarra. dé--manióora Ib' se halla desplazada hacia 
aoajp * lo suficiente para que. el brazo de palanca ¿i de la' ., 
palanca de maniobra 2.0 a 22, basculada en el sentido de las 
agujas-del reloj oajo la acción de la. narra de "Ríanlo ora 15, 
'sostenga la palaiipü.basculanie 2$, unida con'la .palanca ¡¿9, 
desconectadora del regulador 47á través del cable nowden..26,..
-en. la, posición de. dé.scpnexión, ,en contra de í.a acción del mué- 
lie ae tracción 3Ó.

LnRes de poner en marcna ej. motor 2, ei conductor hace . r77 
bascular hacia arriba'la-'palanca de maiio .'29, ,10 necesario,pa-. 7. 

ra alcanzar iá pbsicióh designada con I en la iig. 2, hasta 7 

que el saliente 14 se sale de la ranura 13. Al mismo tiempo, , 
y medrante la palanca de mano 9, se hace girar la caja 11 en 7. 
el casquiilo 12, hasta llegar a la .posición represen uadá con

^§7
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.líneas cíe trazp.s,.cpntinuoa'.^ J, de modo que el sali.en-
ne 14 llega a situarse mera cíe la zona de ia;raíiura ij.i .las-i'/ 
oul&íidJ. -hacia, 'arpiü'&fla .palanca ';.de nano- 9 ée. desplázá;dá''ia' 
narra de. manió ors.;" 15. axialmente.: hacia arriba, de modo . -que.'.
nace bascular la'.palanca de mánic.bra 2o a*2k en el sentido; , de..í
las agujas del reloj. Al mismo 'tiempo, el brazo de. pal.aiic.a'.:22 
. de la -palanca de.máni'ppra. i.0-22.,'''por un lado, bLeja.en liber-r ' 
taa. la palanca basculante 25; unida con ".el dispositivo de. parada 
.29, mientras que su otro orazo, de palanca'21 oprime nacía la . 
izquierda,, en contra de la acción.jdeuri muelle, :1a palanca.. 
Desculante i4, unida a ia palanca 21 reguladora del número de 
revoluciones. 33n la posición de la palanca de mando designada 
con I en la lig. 2, el motor, una vez puesto en marcna gire 
ái número ue revoluciones mínimo.

Si se desea aumentar*el número oe revoluciones cel motor- 
. entonces se .'nace oascular la palanca de mano 9 en dirección.. .;a - 
la posición.designada,con II .en la Üg. I, con lo que la pa-._ ̂  r 
lanca .basculante 24 , que acciona j.a palanca ¿^/reguladora dOL,̂ 
número de revoluciones, es nechabascular más nacía la izquier- 
ua bajo la acción de la carra de man.ioora 15, que se despla- . 
za nacía arrioa, y de la palanca de maniobra 20 a 2¿, que gi­
ra en el sentido de las manillas del reloj. Cuando la palanca 
de mano 9 na alcanzado la posición II, es cuando el motor: 2 
gira con el número de revoluciones, máximo.

Al nacer bascular nacía abajo la palanca de mano 9 para* 
reducir el número de. revoluciones del. motor, el conductor no - 
necesita"preocupársá. de.,.que - involuhtariamente. pueda parar...el mo­
tor a, puesto que para elle..sería'necesario' que hiciera girar..-̂^̂-
pri.merajnente la caja;*'i.l.:en el casquillo 12, nasta que .el; sa^ r ,*'< 
líente 14 pe la palanca de maiio 9 pudiera saltar en la ranura

¡2-̂
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lJ ctel casquillol¿..Ánora..bien,siel conductor desea parar "'f 
.el motor entoncesun saliente de tope 40, que colaoora con" 
una. espiga de tope 41 del casquillo l.z, le .facilita, alcanzar 
esta posición.

En cuanto a la variación ae ia relación de trasmisión 
del cambio de marchas de cacle de tracción 5, ésta se realiza/
igualmente por medio de la palanca de mano 9, a saber, median­
te giro axial ae la caja 11 ene! casquillolf.En la posición 
de la caja 11 representada con líneas de trazo continuo en
la i'ig* 3,. se na regulado la relación menor de trasmisión, y 
en la posición representada con líneas de trazos y buntos, la
relación máxima ce trasmisión del camuio de mareras de cacle 
de tracción d* <̂os movimiencos de giro de la caja 11 son tras­
mitidos a través de la oarra de maniobra 13, de mi otazo de
palanca j4, unido con ella con solidaridad de giro, y de una 
oarra de unión 33, al orazo de palanca 37.que acciona el ár­
bol de regulación 3b del cambio de marchas ae cable de trac­
ción 3*. oracias al acoplamiento de. la regulación del cambiO; 
de mareras de cable de tracción 5, 34 a 37 del dispositivo 9
a ¿3, JO a 41 para la regulación del número de revoluciones 
y la parada ' del motor, queda asegurado que el tractor 1 siem­
pre se ponga en marera con lá-relación mínima . .de trasmisión 
del cambio, de.marcha de cable, de tracción 5, puesto , que al ser 
parado el motor 2, se regula automáticamente la relación de 
la trasmisión mínima.

El invento, naturalmente, es aplicaule también a tracto­
res, que no tengan' .un.' .cattbio. de marchas regulable* sin...escalo­
nes,..Entonces, el giro "mediante, -la palanca de mano-' 9 déla ca¿a- 
11 en el caequillo 1¿, únicama^te sirve para que antes de po­
nerse . en marcha el motor, el.., saliente 14- sea retirado fuera -
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de la zona de ranura estacionaria 13, de modo que ei conductor
no pueda parar involuntariamente el ato tur al regular el número 
de revoluciones del motor.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en la Re 
púoiica nederal Alemana, el lz de m̂ayo de l^ou, oajo el numero 
p j3.JlJ 11/630, se acoge a los ueneiicios del artículo Ol del 
vigente Estatuto so ore propiedad Industrial..

- " . . - N O T A -  . ; - - - "

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan, 
para que sean oojeto de esta solicitud de latente de invención, 
en España, por VEINTE anos, son ios siguientes*

i*.- un dispositivo para regular-el número de revolucio­
nes de un motor, así como para variar la velocidad de marcna y 1 
para parar el motor, especialmente de máquinas tractoras agríco­
las, con una palanca de mano oasculaule que se nalla en unión 
electiva con la palanca de manió ora y de interrupción del regu­
lador del número de revoluciones, caracterizado por que la pa­
lanca ¿e mano para in regulación del número de revoluciones del 
motor es uasculauie en su soporte alrededor de un eje norizon— 
teta, mientras que para variar la velocidad de la marena puede, 
ser necna girar, junto con su soporte, alrededor de un eje ver­
tical o aproximadamente vertical, pediendo ser necha saltar en 
una ranura estacionaria o símil cti* por medio de un saliente o si­
milar provisto en ella, a electos de parar el motor. / .

¿s.- un dispositivo de acuerdo con la reivindicación''i", 
caracterizado por.que la palanca de.mano'está sujetaba'uíiaruól . 

- nonzontal soportado, en iaia caja que puede girar alrededor..-del', 
mencionado'eje vertical, o aproximadamente vertical .y que en su 
. interior ae acogida aun prazo de palanca unido fijamente al ár-*

V' "r- . - '1 1 '- '  - 1-.'//.-''



boL ^  extremo ^
a mn.. barra . de,.mm'ñb.ora, quê . a de ñá paiajiCa...demano es
despiazaóie en dirección iougitudj.nu.ì y que puede girar juhto 
con la palanca üe mano y da caja dei soporte. r

3¡=¡.- un dispositivo de acuerdo con.' la reivindicación \
caracuerizàdo porque in caja dei soporte de la palanca de mano . 
esta so por cada, mediaiite una prolongación cilindrica, en un . i ; 
casquiiio estacionario o similar, de modo que puede girar,.' pero 
no desplazarse axialmehte, casquiiio que tiene una ranura, en . 
la que puede saltar un saliente previsto en la palanca de /manosi 
a electos de parar ei motor. ;

4*.— Un dispositivo de acuerdo con la reivindicación h, 
caracterizado por que la barra de manióora está articulada a 
una palanca soportada de manera oasculaole soore un eje estacio­
nario y que ai ser desplazada axialmente la ¡jarra de maniobra 
en una dé las direcciones, acciona una palanca soportada de ma­
nera nasculable soDre el eje estacionario y unida con la palan­
ca de maniobra del regulador,, mientras que al despiazci-se axial- . 
mente la narra de manioura en la otra dirección, acciono, una 
palane^ soportada a.simismo de manera oascuiaoie so ore el eje es­
tacionario, pero unida-con la palanca de interrupción del re­
gulador, todo ello,siempre en contra de ña acción de un muelle.

uh dispositivo de acuerdo con ña reivindicación 4,
' caracterizado por que la palanê .; que acciona la" palanca de. rna- 
nioura del regulador, está acoplada a través de .una ¡jarra o si- 
mrñar, con el pedal del acelerador de la máquina de tracción.

.6=.- un dispositivo de. acuerdo conia reivindicación b,- 
cáractenzado por que;., ei extremo iiore de ia oarra o similar 
'unida con .el pedal dei acelerador, está articulada en un aguje­
ro alargado, horizontal o-aproximadamente horizontal de la pan



lú .

lauca cu,e acciona la palanca de .'mánioora. del regulador. 1.,:.'"
. . 7-.- un aisposutivu de acuerau . con una; de j.as reivmdi- 

cuciones"'! m' 6, Yc*$rac ta.ri%í.ado per que la. barra üe...majiio&^ _ 
está sujeto un ,ore,so de. .palanca., que. ...t ráriscurre f o. miando; un án—- 
iguio aproximadamente recio con eila, cuyo, extremo liore, al 
girar Id caja".''Unida''a"''ia''.'.paí%pa'...de' mano airededórde su eje . 
verticai o aproxlmad^ente vertical;,-/b̂Qiona'̂,î''., través- .deYuná.-'- 
carra de mando o similar, una palanca que regula la relación: 
de trasmisión del cambio.de marchas del tractor, p.e. un cam­
elo de marchas de cable de . tracción. '-Y;  ̂ riYi"''.

..... c^.- un DlSFOdü'lvO PARA RECULAR EL NUl̂ IBRO DE REVOLUCIO-. 
NES DE UN MOTOR. " r '; / Y, 1;̂ ';; Y f' *'Y;á̂ 'á-y...r<Y;Y' Yi-. YY;

Tal y como se ha descrito e^ la memoria que antecede, 
representado en el dibujo que se acompaña^ y para los fines 
'. que se ñau especificado. '''Y ;iá''Y''-YY'. . . : 'Y Y

Esta memoria, consta de trece no jas escritas a máquina" 
por mía sola cara. . ^

madnd,
. . r./ A.'
. ' * ' ' * ' ' " " : " ". ' .A&WK ¡8̂

OY.

.- .̂13




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



