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INVENCION

.é>favor'de AU”OMOGION, Sedey entldad egpaﬁola, domlcllla—

da en barcelona, Calle Puige erda, 127 N, por "PLRFLGCIONA_

© MEMORTA DESCRIPTIVA

N ;?“_j;,'“f't: La preaente 1nvenclon se reilere & unos perfec—'
';ClOnamlentos 1ntroduc1dos bP los meoanlsmo de frenos pan g
a vehlculoo, J, mas Daftloularmente, a lo dem*lno de

'gdlsco, o] ea aquellOs en: que el dlsco oonectado con el

if;organo glrator;o a Irenar, vasa. entre las garras de un
R xf;»'i;’m01daza, suscewtlbles de ser acercadas la una CODtrd la
_Oura por mndlo~ de. un fluldo a pre idn o de un disrobltl—f

L : E vo mecanlco adecuado.

begun es wabldo, los frepos de 61 o se distin-

3«le-~'ﬁ-ruen por. sU_ elevada eflca01a y IaC¢11dad de refrlgerd01on.<_-:




v - f. _.: Presentan, nd dbstahte,‘la desventaja'dé>Que; precisé—
| | mente a ceusa de su proyia enerpla, su ac01on es brus—'
'L‘ C ... ca al punto de hacer dificil 1a doslf10201on qel ecfuer~

'_zgvdeAfrenado, particularmente,q bajas velocldades. -
5. . Lévinvehcién tiende & remediar este inconve-
niente que gse encuentra normalmente envlos frénos de
'disco, Yy pare ello conslste esen01almepte en monbar el
dlsco de ireno en d’bp0ﬁ1070n fl1a sobre un. arbol pro-
bv1sto de un‘elemento de jransm;slqn que engrana con un
 E‘l§i' kﬁrg&no oorrespondlenﬁe, a fﬁ;§ézhsoliddrid de’la ruédé u-
W"_otra parte del: vehlculo sobre el oue se desea haoer ac-
-tuar la acc¢on de frenado."

Ll arbol que lleva el dlSCO de freno puede ser

f~tanto un deOl loco, s1mplemente conectddqa la rueda 0

. 15.-"“ elem@nto equlvaiente, como un semlege de dlferenclal u
o Iotro organo de transmis que girve para 1mpulsar dlcha
~rueda, siendo facllmente prevns1bles los aetalles cons-~
trumtwvos necegarios en oada caso de aplica01on. fn
" “cuanto a la transmlslon de acoolamlento entre dlcho dr-~
,20}. _’bol do Ireno y la rueda u otro. e7emenuo 2 frenaf, se nue—

: de utlllzar cualquler evpodlente conOLluo,-D“eferlolemen«-~

ey

te unq‘uransmlslon a base de corona y plnon lnscrlto. Dl- -

'Eho nlauo de freno pumde ser 1nutalado exterlormente con’

“resoecto de la corona o 1nter10rmenbe en- relacﬂon a 1&
'25;7” ,} ma, madlanta el empleo de la transmlolon multlollca-
P "7“ “faora cor oadlente.tr_. o ,’;_ e

LOS dlbuJOd addun 08, muustra“, a tltUiO dp'

,egemplo no llnltatﬂvo del alc%noplqe la 1nvcnc1on,_uﬁ g

“
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iSPcolon dldJQtr87 alaaaa ﬂe un oonJuntode rueaa mot

caso de reallza01on descrlto detallqdameni@ en J% exno—

"}s101on qu@ sl@ue.b*

By QlChOb dldeO la flsura unlca s uha

'_para venlcalos, en la. que se hallan 1ncorporados los

{perfecc¢0namlent03 obaeto de la Dresentﬂ 1nvenﬂ10n. 

Tai cono e aprﬁ01a en el aﬂbuao, la, rueda —1—
ta flJQda en dlsQOblOlon amov1b1e, mndrante los pﬂr—
nos ~°~ a un’ cubo 3~ monuado ern dlspos301on Llrauorla

nadnanta los cojinetes ~4f en un eytremo rpspectlvo del

)_eJe -3~ 'Jobrﬂ es te ege va flgada la plaoa de anclage -6~'

y sobre el cubo estd flgado, por los pr00103 pernos -2—

0 por otros dlbposlt1v09 dﬂ f13a01on usuales, un bambor

.—7_.

Ll tambor -7-7*orm@ una corona que brescnta

B un dentado ﬂnteruo —8— con el que engrans un piuén ~0~
:fojldar"o del semleae ~lO~ del QLIGPenoill —ll— nuyo
'”Zsemleje'lleva i ado,_a31mlsmo, eldlsco de freno nlé-.';
‘ Con ntg'ﬂlbOO ~12=- colabora en la Iorma usual una mor.
' daza de frcno de- dlsco-—l3— que puode ser dc cualquler

'construcolon conocida y oue, en e] caso Dﬂesepte, viene

aocloaada por un Iluldo a presidn que le lleoa por el

’cenducto -14 desae el COr”eSpOHdlenbe.dlSpOSlulVQ de -

mam‘io .

Wal como ge aprecia, el dlsco d@ freno gira

a una ve1001dad euemﬂld1M6ﬂb@ mab alta que 1& ruedd, Por
.conulwulento,,con la mlsmd pre 31on de fluldo, o la

E mloma notencla de 1a mordda& de freno ut111zad&, resulta

-
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"A_ Q.”fj'pOSiblé énlioari\ila rueda un esfue ue frenadb»ﬁu;'
: qo MdyOr. nl MLSJO tlbmpo, a causa.d la elﬂvad ve—“
lo 11d de func10nam1enuo del freno, el COnJunto de
"1a'lf°“al;c ‘ “S° vuelva mucho mau sen51t1vo, thlmﬂ—'f
4,5;”5:};‘do mésf66modavLa\condu001on del Vehlculo, thtcnlar
: mgate ouanoo se trata de VbﬁloulOg pesados que mdwchan;
en va01o. : B :Efig;;' o ‘ '

ﬂomo es nauuw"l el dleO de fweno, en Luﬁar7

de gef montados en el ororno sﬂmlage del dl t*Jf'c-enc:f.al po—'iu

"?;;u; drla ser alupuesto en un arbol muarto o 1oco,_con°cuado
i -exciu31vamente eon la TUFQd medlante una trdnsmlslon s“
~m113r, tanto si ld mloma es una rueda 1oca como Sl ‘se.
trata de una'rueaa motrlz En el prlmerlgaso noves 1m5
| nr6801na1ble qun el dig iﬁe—frénb-se"halle diépuésto-
15, al exterlow gel tembor =T=y sﬂng@ue tamblen Dodrla ser. |
o montado dentro del mismo y conectado con &1 medlwnte la
ovortun& transm131on mu]tlplloadord da ve loclddd, el un3~
co mequlalﬁo a tanar en‘cuenba en eata reall a01on erla
la nrev131on ‘de medioz gue pefmltleran obtener und &de-:
20. 'cuada refrigeracidén del dis DOulthO. Todo‘estos aetalles
‘son pevzectamente ims @1nables ror el fecnmco s1n neeé= -
swdad G ulterioreu oome1tarios en'este lupar. "
Ser an lﬁdepgﬂﬂleﬁt@b del - alcance de la 1nveﬂ-
07on la~> car@oterlgtlcam vy detalles aaxlliares cmplma—
”250,: *doe n la buesta en praot¢ca de . la ml ma, por quedar to~‘ |

do ello oomprendldo dentro 697 esplrlru de las sig glen~

tes reiv1ndicac1on s.“”
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. . - j}' . “Se- r01v1ndzca como ob;to de la preuen+e pduen—
te de 1nvenc' ons

1. Perfeoclon mlenboo en mecahismos de frenos

i A bars vahlnulos partlculawmeatm dol’ tlro de aisoo, carac—{:'

L l*SI"fM terlzadOb eseﬂclalmente pov el hecho de montar lehO dls—fgf.

"L;:Z"f;ia ‘co- ‘6n cone 10n rlglda ﬂobve un dbel u otfo orﬁano DL~
| | 'lratorlo'que afta coneotado con un elemento de tran m1~,.
‘ 751on ac001ado con un owgano corwespondlente, a’ su vez_’
conoctado con la raeda u otlo dlapo LthO d@l vealculof

;fib§fﬁi soore @l Gue. me. dCdO& paoer acuuur la acglon de’Lrenado.'
- 2 }erfecclonamlentos en mecanlomos de frenos'

para vehwculos partlcularmem:p del tlpo de dl oo, seuun f;'

77?]@fﬁ 1a relv1ndlca01on ant@rlor, caracterlzados por el hechqf
o fj7J' de COHQder dlclo arbol u 6rfano 51rator10 sobr“'el que-
15, .ge h@l1a dlspHOSuO ‘el disco de freno, a su vaz ‘oon el .

o ..arbol mOuor:de-acc1onam1ento de la‘rueda o partetequivar

1ente del venloulo, nara la propulslon de este ulTumo.

3. Perre001on mlentos en mecanlcmOu‘;e frenos~f

Anara venlculos, segin 1a reivi ndlozclon 1, ,caractériza;i

'20{‘"? “dOB por.el hecho ‘de montar el disco de freno én”dispbsiQZJ

- “eidn 1nterlovbon resnec e} de un tambor 1130 a 1a rueda
. ., u otro elmmento a franar v prov1sto de un dentado 1nter~
o no con Ll que engrana la transm1s1én de acgionam;ento dal
dlgco de ¢reno. | .

25, A 4. Perfeccionamientos en mecanismos de frenos




.‘~, -. . ) 1,
‘ : parsa vehlculos.

ffodo ello gegun gqueda descrito y reivindicado

en la presente memoria descriptive que consta de seis

. hojas foliwmdas, escritas & mégquina porruna sola cara.

S - Barcelona, a 29 de marzo de 1961
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