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Correspondiente a una PATENTE DE INVENCICH cuyo regisiro se

solicita por VEINDE ARCS.
A favor de
 D.Martin Calveras Oms, de nacionalidad espafiol

Residente en MANREZA(Barcelona).-Plaza Mdrtires, 15 -
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La pstonte memarla de“crﬂb LV& ulene cumo finlla cecl¢—,‘
' rwcvén del ooab to Job*e quo ha- QG reca»; el rLVLLObLO de ex
'.plotaclén indv %r¢ai v com aCLdl e cluu;va en QL ter 1torlo f ~

~]:n301onu, de unn“?atchtﬂ de anen01oa, COhLOlme a 1a leg15¢a-

‘5;;7 f”clon Vl@eﬂuu en materLa de Uf0p¢6dud .haumt“lak quo, bebun
VT;yTean Sa el enunc'“do, trata de una Surbine derea de aceidn f L
tangenc¢al aconlable a l"“ "ugdas‘de‘los‘t:enes de aterrlzajé’u
llj’gff;-'"ae los av1ones.~ | | | _‘>\ ” I : .
Ouaudo una aeronave ¢terr15a, lo h ce con une, ve1001dad
”ﬁiO.e:>  fé | Givamente pequeﬁé; y qu@ ed la qhe permlte la.mIn*ma ous—i?;
L ”tenUAcloa al apaLato. tha vuloc1d d es Wa 1efor que nvedﬁ : |
llevar el avidn parw sostener rse en el alre, pcro o clla en,'
seg s0n tip de aozcatos, entre ioﬁ 200 a 300 K/h. AL pocarse
'laS'rued 19 - uel t en de ater Lzage completamenue para das en la
15~ pl sta, se encuentran'oruscamente arrasﬁradas al rozax la‘supgr~.
flcxe de manera que son aceleradau JGd¢ane 3rolon :ados arras-—
trones, en los que la rueda se callenta, nasta el . uunto de que~
.'mérse.par el C“lOf ae ozamlenuo, g ;u nd ué consmderab;emente
lu f&utlll& dcl heudatlco mn pocos aterrlszes. ux¢ute adcma@ |
?;20,~.7‘;el peligro de voballar el neumatlco per el anmento de pceulén
,debluo al anromhnmo de su tgdgeﬁauura.

Para salver “*a serle de 1nconven¢enrcb, anLerLowmmntef'
dmchos, se aplloa oata turblna aerea que funo¢ona en el momen—r
_ to de quo el plloto hz.ce aaliL el tren de axcrrlzage paﬁ:"1 pre-
"25.-~-f parap el aterrlzage, ya- que el alre.por suuve1001daé relatlva‘
actla ta enc¢almente bObTO Lga aleta? de lu turo;na o de la

turbinas coloca@as:en la parterexuerlor Qq'oada rue 2y na01en—
' do1m roda a unw velocidad bastante éleVada; que varie seghn
 .1¢ anchura de l .aieta, el diametro de ia ¢ucda, 0 1a'veloc¢—‘.
.30,7 - ddd del apalato a- fln de que en ol momento de tomar la rue&a
contacto cor el Pirme do 1a px ba, no"sa prodgzcan los_m@ncloé

»,;f”,V,{nﬂos roces.: o ,“f“ ool I A
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Zf-la‘blv‘a»d a la dnamlnu0¢on del dea;aste ue las Luﬁd&u del tren
,de aoerlLOage, se 1ﬂducen conslaerao emente laa go ¢bilidadesf;
'de acc ucn : antc_

,nes de vuelo mas nengr 58S e

;pl 110 auaunuo COHD]QHCHﬁaflO de ia *“evenue expoqle*oa, se ;0'3"
ffp oenua unea b "ma U”QCL1CQ_E€$& la aliz401on 1ndu trlal ¥

iunﬂcamenue a tltulo de eJewnlo T pQL con"ﬂruleuue,‘ sin c*ﬂac—f’

_‘de aterrizaje, con v1 ta de wa turbina.

di?éccié . l vxanto, o} QEJOL dlcno, & presién de éira aplica”“
cada en'las ruedas pgr‘efecto del dﬁﬁplazam¢eato del avmén,
serd la indicade por las f¢echas (A) |

xPo”'Lanuo, Dara hace” ﬂlrar 1 ’uedas en el seﬂtldo (L)
‘érlé've7o :idad necesaria paca que ml alc“nzaf la ﬁlsta no se-

Yo auzcnn de~" tea, e necesarlo gue la turbina esté colecada

Bs indudébie«que»ademés deleS'VEntaj'é meﬂ01on;d Te-

-Sud manlob““_ uu ca una de las opcrac*o-*_w

Gon el fin de l&ullltdr 1a 1uu°rpL0uaCLOn nés exaﬂ+a do¢

objsto core que ha de recaer el qus ente p uv1lenlo, en el

xer xhaust¢vo sino merament; 1nfowﬂai1vo.'
- En este,plano:‘f

Pig. 18 bersnectiva de wne pareja de ruedasg de un tren
& ) : pd - _ -

Pig. 22, secc;on dlamctral de una ruedg con la ﬂuurBigaz
ac oplada. o , | . '
In las x@resadaé figuras; ias Le¢eranc¢ 3 corro poﬁden:“;i
(1).-Rueda. . | |
(d).—Turb¢na. |
(3%wmﬁamx®lakmm>
(4).-Parte pos teﬂ;or del alabe.

(A).— ir GCCLOﬂ dei v1ento.v
'(B).moentldo de. $Lr dé la fueaa.
oupon*‘xLo que cl L,.v.Lon se deanlacc de forma que 1a“ rue-

1€

al OCdf la pigta ruede con el sen leo de bn.co (ﬁ), la

£
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de forma gue lmpvlma a 1a: fueua ¢icho sentido Ge giro. . -



65.- - Ia uurb'pa (2) 8¢ aco; ple a la ua;ua4_aterul cztcflo .de laﬁ

nﬂuoca (1) pox - WCle aprbpiado,,uorn¢¢lo ; fuercas o simple-

,.mﬁnte mo&clauao 1a'”u¢ a. ?e'forma-ﬂac queue.conlormaua»ia tuz-

blna. T ’f:f"’*

Ta turbir (2) e” de Io”" vlara. Su o,l"*’bw o aluua

'~”ooncava ( ) cuunao uc oncuew—ff

”7O.A “;'bLe enuan Ixuuu&Amefuo B0
: ““an en la per ¢a¢0r1ur”de‘la Vunua y la pa@* convéXa, cuan-

'do_se encuontran e; l@ pavLe su cr¢c; ae 1 Luoda.u

v

Ia fosﬁﬂ de. 10 élaoeﬁ'o aiuvas as como el nfmero de'esrf .

.taS'ea vari ﬂole s' n Llog fulroo den:&sda_yv’elccidad de whe-"
-}?5,+;”;frrizaje,del aylon.f o ’
Bi el nlﬁsenbe ejenplo Se‘han“r pi cscnuado ﬁletd”'&é'ﬁibéif

'triéngulﬁf, pérdfiguéiméﬁféigo én habe; 8'd0 de tip fé¢§éﬁ§;
gglaf;siegpﬁegqlgilg posicidn infc 1“r‘y"JuQQWfo_ de laé;ﬁié%vf'
ﬂﬂ@f&m@fd&iJ m&h+Manla.muc$am_ RN
 8®.—  , Bgtando la turbina en la posicion indicade, la fuerﬁd del
aire sé aplica én 1as,alabes.de ia pa;t L¢ér¢oL, por lo que
l:;;?rije"ﬁ 1a{fﬁedéiuh'mév1ﬁiént§“a ' 1vo opacsto al de las aﬁu-
jas de uﬁ'“°1oJ en este caso.'y B R
AL alcapznw‘TJs ruedes la suﬁ*“iL01e de la ista, ya se
85e= encﬁeni an 2 la veloc*dud de rodadwra evitardo con el*o el
Af"ctam;enuo in: c¢al para vencer su. lneECLa-, |
Degcrita ouf“c enuemenue 1a nat “ala' del *nvcnto J su
il,fovma de "eal¢za016n practha, unlcamente :abe aﬁadir qae'eﬁf 
el conaunto ¥y partes 1ndepena¢enxes constLtutlvas del uodo son
90, susceptlbles modlflca01onms ¥ camblosfde materlas, forma y dls-"

..posicidn en euanto Qstas a*uor001ones no desvir then el funda-

mento esexncial del mismo.
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