
,í'

\  . ' M E E  O R 1 A ' D E ß O  R I  P T I  VA ^

"C orrespondiente, a  una PATENTE, DE - INVENCION cuyo r e g i s t r o  s e  

s o l i c i t a  por VEDATE l.An'0S..' ' " ' ' ;  ̂ . ' ; . ' /

-A f a v o r  de  ̂ ' - ; - ' "  ̂ - ' ' ' r . - - - v

' ' D .M artin'',Cal.veras jQins., ..'de n a c io n a lid a d  e sp a ñ o la .

R esid en te  en HANR3SA(Bai'ce.lona) '.-P laza. M á r t ir e s ,  15

' ' ' 'ri P o. r .  : ' . .< < ' '

"PÍRPEOCIONAMIENTOS-EN LAS RUED 

.DE LOS AVIONES".

DE LOS TREUES DE ATERRIZAJE

r - '



10 . —

1 5 .-

2 0 .-

2 5 .-

3 0 . -

La presente memoria descriptiva tiene como f ih 'la  deola-,

- ración del objeto/sobre que ha d e .recaer.e l/priv ileg io  de..ex- 

. plotación industrial y comercial .exclusiva e..n e l te rr ito r io  ...

.. . nacional de. una Patente de Invenoi-ón, conforme a la  le g is la -  , 

ción vigente en materia de Propiedad*'Industrial que, 'según'/";*'

* - : expresa .el enunciado, tra ta  de una tui'bina aerea de ac-ción 

tangencial acopladle a la s ruedas de los trenes de. a te rr iza je  

dé lo s  aviones.'-' I'.".. " '

Cuando una-aeronave a terriza , lo hace con una velocidad 

relativamente "pequehá, y que es. la  que permite l a  mínima sus­

tentación a l aparato. Esta velocidad es l a  menor que puede 

, llevar e l avión para sostenerse en el a ire ; pero o sc ila  en, 

según tipos de aparatos, entre los 200 a 300 K/h. Al posarse;/' 

'las 'ruedas..-del. tren de "aterrizaje completamente paradas en la  

p ista , se encuentran bruscamente arrastradas a l  rosar l a  super­

f ic ie  de manera que son aceleradas mediante prolongados arras­

trónos, en los que l a  rueda se calienta, hasta e l punto de que­

marse por el calor de rozamiento, gastándose considerablemente 

la  p a s t i l la  del neumático en pocos a te r r iz a je s . Existe además -, 

.el peligro de e sta lla r  e l neumático,per - e l aumento de presión- 

debido a l  incremento de su temperatura.

Para salvar esta se rie  de. inconvenientes, anteriormente - 

.d ich os, se ap lica esta turbina aerea que funciona en e l momen­

to de que e l piloto' hace s a l i r  e l tren de aterrizaje  para pre- 

- parar e l  a te rr iza je , ya que,el aire.por su velocidad re la tiv a  

actúa tangencialmente sobre las ale.ta^ de la  turbina o. de la s  

turbinas colocadas en l a  parte exterior de cada rueda, hacién­

dola rodar a una velocidad bastante elevada, que varía según/ 

l a  anchura de la  a le ta , el diámetro de la. rueda, o l a  ve loci-  

. . dad del aparato a fin  de que en el momento de tomar la  rueda 

contacto con. el firme. de la  p ista , no se produzcan los mencio- 

iaios roces.' . --



Es indudable que ademas de la s  ventajas menc lona das re­
la tiv a s  a la  disminución: del desgaste de las ruedas del tren  

de a te rr iza je , se reducen ; considerablemente la s  posibilidades 

de accidente durante e s ta  maniobra que .es una de la s  o p ta c io ­

nes de vuelo más peligrosas.

Con e l fin  de fhcilitax' la  inteiq?retación más exacta del 

objeto sobre que ha de recaer e l presente priv ileg io , en e l 

plano adjunto camplemeitario de la  presente exposición',, se re­

presenta una forma práctica para la  r  ealización industrial, y 

únicamente a t ítu lo  de ejemplo y, por consiguiente, sin carác­

ter  exhaustivo sino meramente informativo.

E n aste  plano: .

F ig. la ,  perspectiva de una pareja de ruedas'de ún tren 

de a te rr iza je , con v is ta  de una turbina. . . .

F ig. 2&, sección.diametral de .una rueda con la  turbina 

ac opiada. . - . \
En las'expresadas figuras,, la s referencias corresponden:

: (l).-Rueda.

(2 ) .-Turbina.

(3) . -Entrada d el'á labe  .

(4 )  . -Parte posterior .del alabe.

. (A).-dirección del viento.

(B).-Sentido, de.giro de la  rueda.

Suponiendo que el avión s e ' desplace de forma que la s  rue­

das a l tocar la  'pista rueden con e l sentido de . giro (B), la  

dirección del viento, o mejor dicho, la  presión de aire aplica 

cada en la s  ruedas, por efecto del desplazamiento del avión, ... 

será la  indicada p o r la s  flechas. (A).. r

Por tan to , para hacer, g irar  la s ruedas ' en e l sentido (B) 

a la  velocidad necesaria para que a l alcanzar la  p ista  no se 

produzcan desgastes, es necesario que la  turbina esté colocada 

dé' forma que imprima a lafruéda dicho sentido, de g ir o . i



. La. turbina . (2) se acopla a. la  parte, .lat eral exterior, de. lá- 

rueda ( l)  por un medio apropiado, to rn illo s , tuercas o simple­

mente .modelando la, rueda, ¿e forma que quede conformada la  tur-

bina. -" -/... i  ^

- .La turbina,..!2 );."..¡áS;. de..'foima plana. Sun -álabeS' o a le tas,. .. 

presentan irontalmente .su'.'pár te. cóncava (3). cuando' se encuen- 

tran .en la  parte! in ferí or...de la  rueda y l a  -par*'te convexa, cuan­

do. se encuentran, en la. palote superior de la  rueda.

La fom a.de lo s ¿labes o "aletas a s í  como e l número de ós^' 

tas es "variable según los - tipos de rueda y v elocidad de s t e - , 

rr iza je  del avión.

En e l. presente ejemplo se-han representado ale tas de tipo  .' 

triangular, peroigualmeute podrían haber.sido de tipo rectan­

gular siempre -que la  posición in ferior y superior de las. mis­

mas respecto-a la  rueda, fueran-las inu.i.cadas. . u '.

Estando la  turbina en la  posición indicada, la  fuerza del 

aire se aplica en la s  alabes.de la  parte in ferior, por lo que 

imprime a la;rueda un movimiento de giro opuesto a l  de la s  agu­

jas de un re lo j en este caso.

Al alcanzar la s  ."ruedas - l a  superficie de la  p ist a, ya se 

encuentran a l a  velocidad de rodadura evitando con e llo  e l 

frotamiento in ic ia l para vencer su inercia. .

Descrita suficientemente l a  naturaleza del invento y su 

forma de realización práctica, únicamente cabe añadir que en., 

e l conjunto y partes, independientes constitutivas del todo .son 

susceptibles modificaciones, y cambios*"de materias, forma y d is­

posición en cuanto estas alteraciones no desvirtúen e l funda­

mento esencial del mismo. . ...

% 

*



R E I V I N D I C A C I O N E S

95.-

r.r,
M v  $ !

0.5.

l&).-''P3RFECCIONAIiÍENIOS EN*LAS RUEDAS DE LOS TRElSS DE 

ATERRIZAJE DE LOS AVIONES" que se caracterizan por acoplar a, 

la s caras , externas de 'la.s.'R'ü,edaa Re Res trenes de aterrizaje  

una turbina plana,* cuyos álabes'-O. aletas presentan su parte. "' 

,;c'chc ava mirando. Mcia^la.'$róá'^eI'ljavi.6n'Ruando están en la* 

posición más Mjá,-*ryj'g'ú-ipárte convexa mirando hacia la. proa?- ' 

del avión cuando!'están''eh .la  posición más a lta , derforaa que * 

la  presión del a ire , a l actuar en. los alabes situados en la  O 

parte in ferior , imprimen a la  rueda un movimiento, de giro en 

igual sentido qué e l  que .posee la  rueda durante su contacto 

.con la' p ista  dde at arriza je . . :.? . - ... . ..'.. ?
' "i.'- -2s)'.-"PBaIBCCldiAÍ^MW "EN .LAS RUEDAS DE IOS TRENE3!DE ' 

ATE-ÚlSAJR'DR hQS'AVL;0N3S% *̂ ' p j *. R mr-i

La presente memoria descriptiva consta de cinco hojas fo 

liadas y mecanografiadas por -una sola cara,^componiendo un to 

'bal de ciento.nueve líneas, incluidas é sta s . -. ..

. Madrid, 14 ..de ^ b r i l  dá̂  1.961.-
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