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La 1nvenCLén se refiere a una cablna
‘ide vehiculo de transperte por carretera, que comprende un
fpuestO'o ccmpartlmiento de conduccibén, con un asiento del
~conductor y un asiento de pasajero, y.disposiciones inte-

" riores que comprenden, &l menos, un hornillo, un cuarto

" »
L] -
* 5 =

‘de aseo, una mesa y, literas.

‘La invencién tiere por finalidad peffec
....'

_cioponar una cablna de vehlculo de este tipo, a fin de que

ofrezca una habltabllldad tan grande-como sea p051b1e, gin

'- -

que ello perjudique a las condiciones de visibilidad J, Qe

LE

_}manlobra del vehlculo, ni a la funcionabilidad del contpar-

g’l".

”'tlmmento de conduccidn.
A . ,&
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“Bs sabido que el transporte por carre:
. eee
tera a lérgas distancias, exige vehiculos cuyas cabrmu;,
”ﬁespecialmente dispuestas, suplen a la falta de paradgé.ée
etapas. En-este caso, la cabina del vehiculo debe consti-
tuir el lugar de habitacidn y de acostamiento del conduc-
tor y de su compaﬁéro de equipo.

| Por consiguiente, en una cabina de ve-

hiculo de este tipo, la disposicidén del compartimiento de
conduccién y de la celda de habitacién, desempefia una fun-
cidn esencial, y la invencidén propone una cabina caructe-
rigada por el hecho de que el compartimiento de conduccidn
¥y la celda de habitacidn, con sus.disposiciones interiores
estidn situados a dos niveles diferentes de la cabina, que
comunican entre si por escalones situados en la regidn cen
tral longitudinal de la cabina.

Esta disposicidn de base, en la que el
compartimientp de conduccidn estd separado de la celda de

habitacidén con sus disposiciones interiores, proporciona




tlojn nGm.

r;al.cégductor}y a su compaiiero de equipo, un mayor bienes-
| tar debido a que la celda de habitacién podra estar dis-
*_yuesta en un estilo personalizado. Por el contrario, al
permanecer la funcién del compartimiento de conduccidn
inslterada, éste podrd ser estudiado de forma orgondmica

en un estilo relativamente libre. e

Otra ventaja de la disposicidn de base
reside en el hecho de que el hornillo de cocina y 1a,gila

‘de aséo, permanecen separados, de tal modo que se obfiehen
: L 4

condiciones més favorables de acceso al hornillo ¥ a ia
' .

pila de aseo, con una disposicidén ventajosa en lo que con

XX R N J

cierne a la cabina como lugar de habitacidn, de'reposo"q
' . ®

de acostamiento, que permite asi alojar facilmente lag.de-

. . L .':
-mé&s dispcsiciones interiores., . .

.
.2

Para la dispbsicidn segfin la invehci®n,
una forma de realizacidén ventajosa se caracteriza por el
hecho de que la pared del compartimiento de conduncién;
que lleva 1osﬂasientos del conductor y del'pasajero, se
extiende sobre los citados asientos, én.un plano situado
al nivel del techo de la celda de habitacion situada en
la parte inferior de la cabina.

Esta particuleridad permite al conduc-
tor y a su compafiero de equipo, ocupar la posicidn de pie,
por ejemplo en el curso del acceso a la pila y al hornillo

Esta disposicidén de la pared del compar
timiento de conduccién, es por lo demés ventazjosa para la
constitucidn dé la zona de acbgtamiento v de Teposo. A es-
te efécto, dos literas se hallan dispucstas respectivamen-
te a ambos lados de la régién central longitudinal de la

celda de habitacién, y son de un acceso tanto mas fécil




‘cuanto que los usuarios pueden pasar, de la posicién de
ple o sentada, a la posicidn acostada sin contorsiones.

La invencién se explicarid con més pre-
cisién a continuacidbn, con referencia al dibujo anejo, én

el que:

- la figura 1 es un alzado lateral de

una cabina, en la que la puerta de acceso y los escalongs

LY B J
de entrada estén indicados con guiones. .

‘awms

- la figura 2 es una vista en plantas

- L 4
*

de la cabina representada en la figura 1, al nivel de .la

v 9
-

celda de habitacidn.

- la figura 3 es una vista en alzado,

e« 9
.’.

frontal de la cabina al nivel de un plano transversal’¥ue

. l..
pasa por los escalones de accdeso al compartimiento de**don-

Ye %o

duccidn,. ‘ ' el
o

En el dibujo, se ha designado por 1 la
cabina de un transporte por carretera,

En el interior de la cabina 1 estén si
tuados el compartimiento de conduccidn 20 y la celda de
habitacidn 30.

| El compartimiento de conduccidn 20 es—~
t4 limitado por su perabrisas 21 y posee, como ¢S bien sa-
bido, un tablero de instrumentos 22, que llcva los diver-
.sos 6rganos de mando e instrumentos de control deé la mar-
cha del vehiculo.

En el compertimicnio de conduceidn es-
tén dispuestos de forma habitual el asicnfo 23 del conduc
tor y el asientoc 23' del compaticro de equipo. Deluante del
asiento 23, se halla dispucsto el volante 24 y el jueso

de pedales 25, como es bien conocido,




Los asientos 23, 23' estén apoyados so | -

bre una pared de soporte 27, que prolonga hacia arriba el
sﬁelo 26 del compartimiento de conduccidn. La pared 27 se
|, extiende asi sobre-los asientos, en un plano 28 situado
:..en el més alto nivel del techo 36 de la celda de habita-
ﬁgién. | |

La celda de habitacidén 30, situada en
N Q.CO"‘
‘1a parte 1nfer10r de. .la cablna, comunica con el compar}(i-~

e e

miento de conduccién situado en la parte superior, por” me

le de una primera serie de escalones 41, situados en 13

0'.

r«reglon central 10ng1tud1nal de la cabina. .

0‘0.
Las dlspo iciones 1nter10res de la cel |

Romie. . sewmsmscsmnes P ' I.'

;fa de habltaclon estan constltuldas, principalmente, pox
.0.'

.un hornlllo 21, un cuarto de aseo 32 de plla 33, una s

', .

34y dos literas 35, 35' que forman asiento. e
| E1l techo %36 de la celda de habitacibn
30, se. encuentra a varios niveles visibles en la figura 1.
{1 E1 méé alto nivel del techo 36 esta sehsiblemente situado
‘éobfe la H@Sa 34~y~sX~cuarto de aseo 32, ¥ en parte scbre
»Vias literas %5, 35'. Esta medida constructiva‘permite la
posicidn de pie de los ocupantes de la cabina, en una zong
importante de la celda de habitacidn, ya qué contiene el
cuarto de aseo 32, los escalones de acceso a esta celda,
la mesa 34 y las literas 35, 35'.

El dispoéitivo citado, y debido a que
;el‘hornillo 31 y la mesa 34 se encuentran uno tras otro,
facilita asimismo, en posicién’de iie o} séntada, la confed

cién de los platos cocinados asi, como la disposicién de

la mesa,

A este efecto, el ocupante de la cabing
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30
140782

'-: sobre el hornillo 3l.

" lloja ntim. 5

" s¢ encuentra en condiciones de garantizar la vigilancia
.del hornillo, a partir de los escalones 41, sobre uno de

| los cuales podra sentarse o a partir de una de las literas

Segln otra caracteristica de la dlspo~

51016n citada, el nlvel inferior del techo 36 se extiende

.,
El nivel inferior se prolonga por una

]

es e ?®

pared oblicua 37, hasta el nivel superior de este mismo
aaa

techo. Segin una particularidad de la cabina, la pared ,

oblicua 37, opuesta a la cara de la pared de apoyo 27 del

respaldo del asiento 23' del pasajero, y situada en el} com

L
ap~a®

Zpartlmlento de conduccion, constituye el medio de guiado

¢s~ L] ."
s i R .

 y de c1rculac16n Jel’ alre caliente, desprendido, por eﬂem

‘plo, en el curso de la coccidn de los alimentos, hasﬂa-el

dispositivo de extraccidén del aire viciado de la cab;ha}

E1l nivel superior del techo 36 se ex-
tiende asi sobre la porcién de superficie habitable de la
celda 30 deseada, para respetar la posicidn de pie de los
opupantes ée la cabinae.

Por otra parte, la cara posterior 11
de la cabina 1 est& unida al cuarto de aseo 32, y a una
segunda serie de escalones %8 de acceso a la celda de ha-
bitacién. Segln 1a forma de realizacidn representeda, la
cara 11 es una cara curva, cuya concavidad estd dirigida
hacia el remol-ue 2, Ta confipurecién curva de la cara 11,
aumenta la supcriicie del cusrto de asco 32, asi como la
Jongitud de la serie do escoloncs 28, Tete detalle tiene
suodmpertonois pore foed10 0 e searso o) nivel del sue-

1o de T celdn e Lahiiool -

. # i 4. . - 3
iy oty v cbhoriataen do la cabhina,




xca-.neé~38 constituyen una escalera intéerior de la -
bima. pebidg a ello, esta escalera puede ser condenada
0t La puerta lateral 12 de acceso a la cabina, sin perju |

dicar la estética exterior de la cabina, ni su aerodinamig|

La ordenacién de las disposicione? %pﬁgf‘
gfibies de 1a'¢elda‘de habitacién, proporciona de est%'ﬁédo
_un mayor bienestar, debido a que el hornillo 31 y la° M&Sa
54 estan dispuestos en la regidn central 1ong1tud1na],»uno
tras otro, entre las literas 35, 35', y al lado de loé és
balones de acceso 41 al compartimiento de conduccién::Se

2

ﬁe este modo una ordenacibén de la cabina del-sseni

H
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i citirpE Tinapes -

ﬁculo por cqrretera, cuyo bienestar es comparable al qpe

jpuede'obtenerse en una caravana, 1o que responde a 1&:@?*

if naIidad buscada. ' , - e, 2
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de

novedad se presentan para que sean objeto de esta SOllGl~

'T}f-tud de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, spn

X
o
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" los que se recogen en las reivindicaciones S]gUleDteSna
.0
l%.- Cabina de vehiculo de transporte

‘por carretera, que comprende un compartimiento de conduc-

O'L‘

cidn con un asiento de conductor y un asiento de pasaaero,

LJ

Ao =

Yy dlSpOSlClOneS interiores, que comprenden, al menos, un
g&*&gh{ﬁﬁz ,, . v

hornillo, un cuarto de asco, una mesa y literas, y en ‘1%
~to
Q (7

que el compartlmlento de conducc1on y las dlup05101on€
’o *e

interiores estén situados en dos niveles diferentes de*ZTa

,

cabina, caracterizada por el hecho de que los dos niveles
de la cabina comunican entre si, por una primera serie de

' escalones, situados en la regién central longitudinal de

i%ﬁ%@ﬁ@mq&e»la‘pared del cbmpartimiento de conduc-
c¢ibn, que lleva los asientos del conductor y del pasajero,
se extieﬁde sobre los citados asientos, en un plano situa
do en el més alto nivel del techo de la parte inferior de
la cabina, que recibe las dlSpO siciones de la celda de ha
bitacibn.

28,~- Cabina segOn la reivindicacidn 12,
caracterizada por el hecho de que el mbs alto nivel del

techo de la celda de habitacidn, se extiende sobre la mess

el cuarto de asec, y parcralmenie sobre las literas.
%8,- Cabing sexin una cualquicra de las
reivindicaciones 12 6 22, caracterizoda por el hecho de




$Qﬁe la cara posterior de la cabina esté unida al cuarto

de aseo.

.o ')
" que el hornillo ¥y la mesa estin dispuestos en la regidne

central longitudinal de la celda de habitacién, uno frds

4a.- Cabina segln la reivindicacidn 32,
caracterizada por el hecho de que la cara posterior de la
cabina estd unida a una segunda serie de escalones de ac-

ceso a la celda de habitacibn. . *

52,~ Cabina segin la reivindicacidn
Tevee

caracterizada por el hecho de que la segunda serie de es-

a,

'

e

calones de acceso a la celda de habitacidn, se encueptra

en el interior de la cabina., *

.
R B

62,- Cabina seghn una cualquiera dé las

-
. . PL X ]
reivindicaciones 12 a 528, caracterizada por el hecho de,
B Mt e RTINS e LI

L]
L Y]

L]

‘e %

otro;-entre~1§s literas, y al lado de la primera serfe-d
escalones que acceden al compartimiento de conduccidn.
72 ,- "CABINA DE VEHICULO DE TRANSPORTE
POR CARRETERA".
B %al y como se ha descrito en la memoria
que antecede, representado en los dibujos .que se acompailan

¥y con los fines que se han especificadd.

Esta Memoria consta de OCHO hojas escri

tas a maquina por una sola cara. ::::] ~
. . \'u. V ..
: Madrid, A pyres
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ESCALA VARIABLE
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