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FABERICA ITALIANA MAGNETI WARELLI, entidad italiana, -
”».residentévén Yia7GQasfallg;ﬂ2;MILAN,*Italia.

La presente 1nven016n se relaclona con

particular asoclacldn de un- dlsnos1t1vo de mando a




: crlstal 'y medlos de acoplamlento y desacoplamlento de

“dicho pifién con el arbol de reductor, én cooperacién

10.

"de9plazamiento ax1al del pinén a00plado al seotor den-‘p~{

t‘perf6001onamiento del diSpOSlthO de mando manual de

Coosl

>'; :&6 describe en la patente espanola n° 258.089 del 14
“‘{de mayo de 1960 a nombre de la solloltante, que oompren—k
fﬁé; ademas de un motor eléetrlco que a001ona por medlo

“reductor formado por un Jueéo de ornlllo sin fin y

el 6rgano de mando manuel.

rttado, por 10 que la operacidn de. embrague en el mando
'normal de emergen01a requlere una’ fuerza de 01erta
 1ntens1dad, que depende, ademés del roce rasante, de la

f\reacclén eldstica del muelle de. tra0016n, cuyas dlmen—'
. =+ . La presente invencién se rela01ona con un.
- emergencia’ del alzaerigtal de las puertas de vehioulos

'aut0m6v1les, medlante cuyo perfe001onam1ento se con-

*ﬂlgue las 51gv1entes ventajas.v""

El dlsp051iivo en ouestldn es del tlpo que

rueda he11001da1, un plnon engranante con un sector

denxado conectado a la palanca de desplaZamlento del

con medios de desembrague y embrague del mlsmo plﬂon con

Bn el dlsp031t1vo del tipo conoc1do, el paﬁo

del mando k! motor al mando a mano se realiza con el

aiones guardan rela016n con el c1tado roce.

'*vfa)(ﬁEllmlna016n de la traa¢ac16n axlal del pinon
i 1
*;;del sector dentado.,g,

 55~fExtrema sencmllez de constru0016n.
"d),,Minlmo volumen en el sentldo de la profundl_; jf
ded de la puerta adecuada para contener en su 1nterior

el cristal.




10 -

15,

25, *

‘"-a v1ncu1ar (o desv1ncular) el citado arbol respecto al

o elemento activo de eleva016n v descenso del cristdl y

elemento paSlvo del reductor a001onado nor el motor res-r*

N del mando a motoro

S de reallza016n del dlSpovit1v©.’_fggA'”

f“P051b111dad ‘eﬁpermitlr el empleo de man1Vela

‘ '1desmontab1e y no desmontable, 1a cual, por

"fotra Parte, no glra durante el funcionamlento

El dlSpO 111vo segﬁn la presenxe 1nven016n se

caracterlza Sustan01almente poT- el hecho de que oom~{:iﬁff
prende un arbol para el mando manual 00mbinado con dos ‘

6rganos, de embrague y desembrague, destlnado el prlmero‘

destinandose ul segundo a desvincular (o v1ncular) el

Decto al 01tado elemento actlvo, realizandose las dos
>0pera01ones oon un ﬁnlco mov1m1ento ax1a1 del arbol de
mando manual. ; ’ _

Atitulo puramente eaempllflcatlvo y no llml-.\
tatlvo, el dlbugo adaunto muestra una forma preferlda
.de rea1123016n del d13p051tivo en. cueatlén. o

| .;”_“v,, Las f1 suras 1 y 2 muestran en seccl6n ax1al |

'el dlSpO°lt1V0 en las p05101ones correspondlentes, res-;'.

| pectlvamente, al funclonamlento con acclonamlento a
motor v e manoeyv~ ,*’ ”,“_5 ' R : »
| - La. fliura 3 muestra en - seccién una, varlante del
dlSpOolthO ilustrado en las flguras ly2.

.~ TLas Tiguras 4 y5. muestran en uecclén las dos

,dlversas p091c1ones del 6rgano de emﬁrague y desembrague

La fléura 6 es la 560016n ax1al de unz, varlante

La flgura 7 muestra tamblén e se0016n axial ;zgf




'iotra Varlante de reallza016n.

La flbura”B'llustra en seco;én ax1al una“‘

var;ante de reallza016n del’piﬁén de mandospara elﬁf

ffuector dentado.,~‘“

-1?;1ing;fgﬂ“ﬁﬁ“ﬁﬁ Con referenola a las flguras l a 5, el dlspo—”
JiSlthO de mﬁndo a. mano COmprende un arbol de transml-\v-

b 816n 1 sustentado por el cuerpo [} bastidor 2 del dis-;‘v

’pos1tivo, del que sobresale con un extremo adaptado parap

'”7{;r901b1r un plnén 3 de acoplamlento ) un sector dentado fj

j de mando del orls'be.l.

'5Y¢:]TH;’7;'ii!”: ,.f'A “Con 4 se indlca,el tornillo wln fln del re-';E*M
S | duotor, soliaarlo o formado sobre el arbol del motor— ’
cillo eléctrlco de acclonamlento, y con 5 la rueda denr L

‘ tada heli001dal acoplada a dlChO tornlllo ¥ montada ll-ifﬁj

- 15. .f’“bremente con su cubo 6 sobre una parte ensanohada del
o arbo],l., S | _
' El érbol 1l esta horadado ¥y en su 1nter10r puede
”desllaarse ax1almente un perno para el mando manual 7"

prov1sto de una por016n debldamente perfilada ™7y manr

y*v éo'Lffi“i*+an¢do normalmente en una, determlnada p081016n ax1al

¥lf5por la accién de . muelle de - tracc16n 8.;1 _ '
-- ,;» ,ij5=, . '7' ,,,,, Este ultimo esta apoyado por un lado c*obrea un
. fondo de cierre 9 solldarlo del arbol 1 Y por el otro '

Efi;}.;ffd"'-i!,ﬁflado el perno 7, 1ntroduciendése en un hueco 10 de éste

‘ngf;; 325,”¢1' ﬁltlmo, cuyo extremo presenta un borde 11- destlnado a

' T ”1,topar oon los de detenclén 12.,‘ ”NLM;_ | | ‘“
| Ln su- parte ensanchada, el arbol 1 presenta
un ofiflclo dlametral 13 doﬁbse alogan dos-esferas 14 ,

wﬁilque tlenen la flnalidad de aCOplar ¥ desa00p1ar la rueda

741{?> .13¢,t;¢f‘:denxada he11001dal 5 y el arbol horadado l. Sobre la Su-




Ll'nindn 3 presenta unos nerV1os froniales L

".f18 preferlblemente constltuidos'por 1as vrolongaclqnes”

‘j La manivela 16 8 su vez presenta unos nervmos

’f:_frontales 19 de formavcomplementarla a los del piﬁén

“~fﬁ-para el acoplamiento‘contéste ﬁltimo, 1os citadon ner-

“fVlos 18 J 19 constltuyen puea una Junta de acoolamlento e
_ | ;por dientes.,;-m _ﬁvi:ﬂ ; ”',; - L,¢;_,,’ o
’ :15gif: 1;tfn"‘f;: En condlclones normales, el arbol 7 se encuenr
| tra, por la a0016n del’ muelle 8, en la p051C16n de la f‘
figura 1. ' ) - Y

-Las esferas 14 se apoyan éobre la superflole?;Q*

“ exterlor, de mayor dlémetro, del perno T, ¥ se aloaan |

©20. con su parte exterlor, respectlvamente, en los huecos "

| ‘”‘15, arrastrando al arbol 1 que,'conducldo por 1a ruedal.3~

| | 5y transmite el mov1mlento al sector dentado 8 través'
L del plﬁén 3. N ' R

Ln estas condlclonss, la manlvela 16 perma—>g'fj i

25}['f_ nece flrme estando desacoplada del p1ﬁ6ho ,

_ . - 3 . N
| En caso de. emergencla, se realiza una accién
de impulso ax1al sobre la manivela 16, cuyos nsrv1os

jiﬁfjﬂ;:frontales 19 (figura 2) sonengranados con-Los corres- .

=€:¢{ ;”5"- L 'pondzentes nervios 18 del piﬁén 30

o T30. - o - EL 4rbol 7. es 1mpulsado contra la acci6n del




. . . ;muelle 8 y 1leva, en eorr65ponden01a con el 0rif1010

“f*; '”f5.i¢3",J'diametral 13, su muesca o ranura 7', de manera que las

fﬁesferas 14, apoyandose sobre el fondo de aquella, se'

ﬂ:;alegan de los huecos 15 de la rueda 5(f1gura 5)
o Esta ﬁltlma resulta por lo_tanto desacoplada

Oon31derando 1a varlante segﬁn la flgura 6,

donde las plezas iguales sOn Jdentif1cadas con nﬁmerosf

. 1guales, la manlvmla l6a para la maniobra manual, es

,solldarla de un érbol de mando Pewfllado 22(p0r ejemnlo-fﬁa

de geccldn cuadrada ° otra) que se orolonba aXlalment31 5]

con und esplga 23 que termlna en un perno 23' de dia—f‘“

metro reduc1do. Este ﬁltlmo se aloaa en un talﬂdro 7
20, axial de que esta prov1sto el arbol 7a(que en BSUG caso ; .

S 10 sobresale para sostenor 1a manlvala COmO en el caso

‘fpfeéeéente).>‘ - _ ,
Lawparténpeffilada déi &rbol 22 de la maﬁiyelg
ge aloja en cl drbol horédadoﬁdé fransmisi&n 13 &'quedé_1
125-.3; v1nculado tor31onalmentu a &ste dltimo pow la Dresencia
S de una moldura 24 (?1 ura 8 Véame) aboplada a la de] ar—:f¥ 
bol 22 v que se halla en 1a poroién mas extarna del ar—f:f'

bol la.'"

‘;Wiv$'“_ o Para efectuar el mando manual, 86 1moulsa la S

'w'manlvela haota el fondo de wanerq que oe depolace axial?, B




Aente el arbol 7a contra la accl6n del muelle 8(f1gura 9)

'Yoara alcanzar la p091016n 1lustrada en la flgura 6, deSnigg”'

-

conectando del drbol de manlobra la los 6rganos actlvosif'

S ,vdel mando a motor y de ese modo las esferau 14a.__‘“

i “?§5~i;f”,f'j 7‘Q.f'1 Cuando no “se- preclsa el mando manual de emer~

hjfgen01a, la manmvelq 16a puede""k"

Qé__obstaculos en el 1n$er10r dej”vmhiculo.

«fﬁf La varlante 1ndlcada en 1a flaura 7 nrevé un

7,16r5ano elastlcoﬂde reten016n ax1al de la manlvela 16 en:f i;

fuel arbol de manlobra lb, de manera que oponga oierta'

re51stun01a al desPIazémlpnto 3001dental de la manlvala.f.

Ln el eJemvlo i1ustrado, el 6rgano elastlco

wde aau te esta constltuldo por una esferlta 25 aloaada
'”ﬂ'en un orlflclo radial tawado 0. ciego de la parte 011in~ -
R:fdrlca 23b del arbol de 1a_man1v01a e 1nflu1da por un mue—
?1119 22b dlapuesto sobre el fondo de dlChO orlflelo. La

hsallda de lajesfera 25 es 1mped1da medlante deformacldn

V'ZZ'del;borde b férloo exterlor del Orlf1010 de aloJamlen‘fff:;

”fff;@ :'Q;gt6;w'

20, ”Hi'if:i;j_f. ﬁn la flvura 7, la manlvela se representa en-la
| o :poololén de mando manual del dlspO&1t1V0. Desplazando la
| manlvela hacia la 1zquzerda, (10 que por otrd oarte |
,i realiza el muelle 8 de la fibura l, que actua ax1a1~.m

. mente sobre el arbol 7b) es d601r a la pos1cién de mando

i25;:;'ffa motor, ge desacopla 1a Darte perfllada del arbol 22b¢r~”
de la mgnivels de la parte nerfllada 24b del arbol de
-"mando 1b, y por con31gu1ente tal manzv¢la permanece
suelta. Ta. esferlta 25, aboyandose sobre el bo”de 1n-~7
' te‘r‘ior 27 (fl”urd. 8) del ‘trecho perf:n.lado 24 el arbol .
; 30. lb, 1mp1de la comnle'ta sallda de 19, manlvelao .




4"sta ultlma ouede de todos modos retlrarse

~m.por completo ax1almente ha01a 1g 1zqu1erda, de nanera

‘que haga entrar de nuevo 8 la esfera 25 en bu OrlflClO
de alojamlento contr& el muelle opuesto 26.1W;'

‘5. 73&?51; QﬁV”: ' In’ la floura 8, el plndn 30 que’ colabora conj”,'

-

el sector dentado 30, nresenta sobre las dog caras del’

extremo unos resaltos dlscoidales 28 y 29 que sobresa—fﬁ;f‘

len radlalmente mas alla de los dlentes. chhos resal-“

tos tlenen la flnalldad de 1mpedir que el seotor 30

(espe01almente si éste se halla construfdo de chapa) se "

arbol 1c, la oontencién ax1al del Piuén 30-;De tal_p,jf‘
mnnera, el anlllo 33 (0 lOS dos semlanillos) 00 pue-;}ﬁ}i
_ den desblazarse 0 sallrse acc1dentalmen$e. Un muelle.': '
- 25.. B de 144 1na 31 dlspuesto entre el e“emento d1s001dal in;:ff .
, A;” terno 29 ¥ el cuerpo del dlSpOSltlvé retinne esta_.;.,.
'.;;.\ ;: ;;;'h blemenme & las tres partes 28, 29y 30 contra el ani_“f”,ﬁ5
?:*ff-ii;y. 110 de contencién 3y permlte ademés el montaae%dell;g
‘ | pifién sobre el arbol aotuando aXlalmente contra le ac- T

36{”-‘,016n del mismo




Descrlta suflclentewsnte la naturaleza del
iinvento aal como la manera de ﬂeallaarlo en. Ja practica
v debe hacerse constar que las dlspos101ones anterlormente

 52 “_: ffind1cadas son susceptlbles de modlflca01ones de detalle

~en cuanto no alteren su prlnc1oio fundamental. También

Vf*“f7.x¥;<J[,' £ hace constar que el 1nvmnmo se reflere a dos sollci'f}
= tudes de patente Dresentadas en Italia n9 2618 del 12 |
“ge. abrll de 1960 y 11183 del 1 ‘de marzo de 1961, aco-ﬂf

10, ‘L:ﬂiﬁndose por lo tanto a los beneficios que conoeden losﬁ]f;g‘
: Convenlos Intvrnaclonales ‘én’ v1gor, y 51endo 1o que

s oonqtltuye la esen01a del referldo invento J por lo que*"

M@VMIL-'NHO DnL “"‘RIDTAI: 'DE LAS _PULRTAS'DE VA.HICUI:OU e
wmwovm,s

.?ié,m

caracteriZandose por lo 31gu1ente.'

5 31 elemento actlvo de elevdc16n y descensofdel orlstal

5  el segundo para desaCOplar(o aconlar) el elemento pa-ﬁi
4?25;t" | SlVO del reductor acc1onado por el motor, respecto al
f<f f;*'1 >a?; Ea cltado elcmento actlvo, redllzandos; ambas operaClones
‘¥y:; 1;*”:f{f!5:' con un ﬁnlco mov1m1ento ax1al del arbol de mando ma-' 
“ | ) nual. ' .
2.- Dlspos1t1vo, segun Ja reiv1ndlcac16n la

carac‘berlzado pOI‘ el heChO de q_ue Por lo menos 11110 de I




S los 6rganos de embrague J de eﬁbfégﬁe;éséqél tipo de -

"';dlentes frontales,4v;ﬂ:
{:" S ;7'j',' o ~"73i - Dls 051t1vo, segun 1a re1v1ndlca016n la‘

ﬁfﬁ-f.ej-. -».f"ﬁ:caracter1zado por el hecho de que por 10 menos .uno de

"f%5'71‘, ‘105 6r€anos de embrague y desembrague es. del tlpo de’ -
| _1e1ementos de encastre do clavm;a o simllar, de movi- :M
-Ai‘mlento ax1al._%>,-- B

43~— Dlepo 1tivo, sewun la relv1ndlca016n 39

Ncaracterizado por el hecho de que el 6rgano de embrague - B

leg;¢~;}  by desembrague comprende bor lo menos un Juego de. esfe-

7fraa, oernos o 51mi1ares, mov1dos radlalmente por el ar-év
’ ;bol de mando a mano y destlnados,ﬂen la po§;016n de ;
embrague, a dlsponevse en parte ‘en un a51ento del ele-:

1;£mento pa51vo del reduotor a001onado por el motor ¥y en ﬁf“/
'f;a- n_ﬁi, lifv‘ZRW»parte ‘en un asienio del arbol sobre el que dicho ele— -

V4,mento se dlspOne en forma suelta Y SObTe el que se ha~§;f

 ;lla aaustado el,elemento aotlvo.de eleVaclon y desoen~4

’ f;so del. crlstal, de maner que_se establazca la conexién.'»g

o tor51onal reciproca.

- DlSDOSl 1vo segﬁn la‘relv1ndioa016n 49"

’

ﬁ&o>arbqlfdegmanQ9”°

en la citada muesca pdra el desembrague del mando a

motor y mlentraa tal.muesca 5e halla apartada de esta“

p031016n, para reallzar el desnlazamlento de las es—  _ 'fg



Tl -

P feras h301a el exterior para la oParac16n de embra gue. - '

s ‘?f”" >'¢f”J 68 o= Di99031t1vo, segﬁn la reivindica016n 59

 ;caracterLzad0 por el hecho de que 1a p031016n de de-;

ﬁiﬁ%sembrague del mando manual se ma; ntlene por un modlo elaa'"
15@;7¥f,hi,ti00 que- actﬁa axlalmente sobre el arbol de mando manual.f
7- - Disnositlvo, segﬁn la reiV1ndlcac16n 2§

'*{caraoterlzado por el hecho de que los dlentes frontales

del embrague estan reallzados con prolonga01ones de los.
- “ ;dien$es de un plﬁén que constltuye el elemento actlvo
?1Q;!_,fﬂfde eleva016n v descenso del crlstal. . N
o 3 8, Dlsp031t1vo, segﬁn la relvind10a016n 28,
_f caracterizado por el hecho ge- que ‘sobre el arbol ae mando-j;

ﬂ'lf?;.“jj',fim“!fa mano va flaada ung manlvela prov1sta de dlenxes(huecos)

7‘~Llﬁ <*fTij;/; ‘"frontales destlnados & éolaborar durante el mando a mano

con huecos(dlentes)complementarlos nresentados por el
ielemonto actlvo de eleVa016n y descenso del criutal.pz'

9 - DiﬁpO%ithO, segﬁn la, reiv1ndica016n lsg,

‘ ‘Caracter1Zado poz. el hecho ae Que el elemento activ0 fw“

; §festa constltuido por un‘nlﬁén dentado destlnado a co~}f

'”f}‘reiv1ndicaciones anteriores, aﬂacterlzado por“el hecho“3"




15,

o200

,caracterlzado por el hecho de que el trecho perxllado

del Srbol de transmlslén esta limitado a la parte mis =

~qpresenta un trbcho c1lindraco Su0681v0 al trecho de érbol{:

7}:1pevfilado.  f7~T

'caracterlzado por el heoho de que ol arbol solidarlo de -

. jfla manivela.presenxa.un exﬁremo cllindrlcoude:dlametro.z
;'IO.ﬂlur‘radu01do que se aloaaen un. taledro axial del 4rbol que

: aoclona los’ 6rganos de embrague - desembrague del ele- ?”

nsﬁmento pa51vo del reductor aocmonado por el motor.

,caracterizado por el hecho de que 1a posicldn del tre-

>ffoho nerfllado del érbol de la manlvela es tal que re-

-s";bol de transmlslén cuando el dlspopltlvo se halla en. ;15 '”

_{la b031016n correspondlente al mando a motor.

”Kcaracterlzado por el hecho de que el arbol de la mani- ;

'},vela presenta por lo menos un 6rgano radlal elastlco

'; ;2__ S

'l2§;~ D183dsitivo, egun la re1v1ndlca016n lla.

externa de éste, mientras que el arbol de la manivela

13§.- Disp051t1vo, segﬁn la reiv1ndica016n 129,-

e 14:M— Disp051t1vo, segﬁn la reiv1ndlca016n lla

ulta exterlor al OrlflClO de moldura aconlada del ar—lﬁ;

i: - 158, DlSOOSltlvo, segﬁn la re1v1ndlca016n 119



fﬂf””{f ﬂ ”; fi 2@6483 B
ﬂl;"i't 5,“ S caracterlzado pom el heeho de que’ los resaltos anulares ;;;k

son Pl ezas 1ntegrantes del nlﬁén. ‘ B
. 18 - DlSPOSltiVO, segun 1a relvindlca016n 16§'5‘
cardcterlzado por el hecho de que los resaltos anulares-~?
5. - . estén reallzados medlante ‘dos elementos: diSCOleleS per= B
I jfilados. |
1ge.- Dispoaitlvo, sebdn le relvindicaclén 62

‘_caraoterlzado por el hecho de que el plﬁdn con 1os ren

,saltos es impulsado ax1almente‘por un muelle de lumina

"7’;¢,+5- 5775cortra una, oontencidn axial del arbol e transmisidn, 55
'*gf:?;f;'zf'}f'cuya conien016n esta formada por un elcmento anular i

'3~por 13 parte saliente del arbol en un 4siont0 anular del

piﬁén o del elemento dlscoidal acoplado =Y éstee/
M:”i5-,f7“? ;Q'~ _T 208, - Dig PO&iuiVO de mando & mano y de emergen-~
- '[fcia, para el movimientodel crlstal de las puertas de

"14 vehiculos autom6v1le 'tal b'a 00mo queda eusthnclalmente




DX

Z

/tn L B

Wz,

X T

MR A -
?_\"\\\74\\\‘ e







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



