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PATENTE DE INVENCI®ON

pér VEINTE afios ;
a favor de Don José Urtubi Ercilla y Don Manuel Madinabeitia%
Beldarrain ‘
de nacionalidad espafiola ambos

con domicilio en ARECHAVALETA (Guipuzcoa)
por:"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS PARA INFLAR NEUMATICOS%
DE VEHICULOS AUTOMOVILES® '5

Memoria descriptivea :

La presente invencién objeto de esta Patente, compren%

de una serie de perfeccionamientos que vienen a llenar una

necesidad sentida hace mucho tiempo vor insuficienclsa en %

los anaratos destinados 2l inflado de neumdticos de los vehi-?

culos automdviles en carretera. %

Los aparatos empleados hasta el presente, consisten o i

bieh en las bombas de inflado a mano o bien en las bombas quei
se acoplan al orificio de la bujia.

Los primeros tienmen el inconveniente del esfuerzo mus- §

cular que hay que realizar en cada operacidn y del espacio

requerido para su almacenamiento en lea caja de herramientas. |

Los segundos que solo sirven pars su empleo en motores

multicilindricos y requieren mucho tiempo para su colocacidn §
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ya que es necesario extraer la bujia para situar la bomba

en el orificio de la misma y repetir la operacidn para reti-

rarla. Ademds estas operaciones se realizan con las bujias
calientes y es necegario emplear la llave inglesa para su
enroscado y desenrroscado y, en finl el aire insuflado a

los neumdkicos, contiene gasolina.
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La bomba objeto de esta patente, que a continuacidn’

se describe, d4 solucidn a los inconvenientes anteriormente
sefialados.
Consiste esta, en un compresor ministura expresa-

mente disefiado para este fin y gue se fija al blogque motor

del vehiculo automdvil por medio de una sencilla operacidn.:

De esta forma la bomba queda permamentemente unida .

al motor para funcionar solamente en los momentos necesarios

mediante conexidn a la correa de la dinamo por simple tiron§

a la manilla y desconexién por una ligera presidn sobre la
misma.

El aire insuflado a los neumdticos, se toma por me-
dio del medio ambiente y se purifica del polvo, por medio
de un filtro adecusdo.

A continuacidn se hard una completa deseripcidn de
1a invencidn con referencia a los planos que se acompafian

en los cuales se representa, sencilla y esquematicamente,

y solo a titulo de ejemplo no limitativo, una forma de rea- |

lizacidn, susceptible de cuantas modificaciones de detalle
no alteren fundamentalmente sus caracteristicas esenclales,
En dichos dibujos pueden apreciarse sus distintas
particularidades y as{ tenemos que:
La figura 12 representa la bomba en corte y en ella

se evidencian, siguiendo la numeracidn de las referencias,
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los siguientes detalles: & St 4

-1-, tubo de goma de prolongacidn, -2- tuerca de amarre del
tubo de goma a 15 bomba, =3%- ranura de la camisa del cilin-
dro para la admisidn de aire, -4- canal situado entre la ca-
misa y la carcasa de la bomba que pone en comunicacidn la ;
ranura de la camisa con la atmosfera exterior a travds del
filtro,-5- filtro pafa la purificacidn del aire, -6- es la
v{lvula de cierre de la cémara de compremidn, -7- es la ca-
misa del cilindro y -8~ es la polea para su aplicacidh a la
correa de la dinamo.

La figura 22 revresenta la bomba vista de frente y eni
-9- se aprecia la pleza de sujecidn al motor sobre la cual

va sujeta a su vez el marco -10- sobre el cual se desliza

la bomba para su acoplamiento a la correa de la dinamo me- ;
diante la polea =8~. La manilla por medio de la cual,mediani
te un tirén, se pone en contacto la polea con la correa de ?
la dinamo, estd indicada con la referencia -1l-, el filtro
de aire estd renresentado por la referencia -5- y la -12-
indica el mando de sujecidn de lz manilla.

La figura 32 representa a la bomba vista de costado

y en ella, -18- es el espdrrago que se sujeta a la dinamo

y sobre el cual e introducidoc en el mismo va la pieza de
sujecidn del marco, -17- es la pieza de sujecidn del marco,
-14- es la tuerca para la sujecién de la pieza de sujecién |
del marco, =15- y -16- son tuercas de sujecidn del marco §
que permiten situar la polea enfilada a la correa de la di-§
namo, ~13%3=~ es el tirante para el desplazamiento de la bombag
. La bomba de la invencidn se acopla al blogue del mo- %
@or de forma que la polea -8~ quede situada en el plano de
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actuacion de la correa de la dinamo y sin entrar en contae-"
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to con ells normalmente,'pefé producidndose éste en el mo-
mento oportuno actuando sobre el conjunto, mediante -12- has
ta que la polea =-8- desplazéndose parslelamente a si misma,
se acopla sobre la referida correa, en cuyo momento la bom-
ba de la invencidn funciona acoplada al motor.

La forma, materiales y dimensiones podrdn variar,
¥y, en general, cuanto sea accesorio o secundario, siempre
que con ello no se altere, cambie o modifique la esencialiw

dad de la inwencidn descrita.

Se declaran de propledad y nowvedad para todo el
territorio nacional, sus colonias y dominios, las siguien-
tes:

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en las hombas para inflar neu-
miticos de vehiculos automdviles, caracterizado por un pe-

quefio compresor alternativo, dotado de un conducto de aspi-
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racién entre la carcasa externa y la camisa del cilindro, cu-

yo conducto permite el acceso desde el cdrter del compresor

a la cdmara de aspiracidn-compresién del mismo al quedar
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descubierta una lumbrera existente en la citaeda camisa, cuya

lumbrera est{ cubierta por el propio pistén hasta el preciso

momento en que el dltimo alcanza su punto muerto inferior,

estando el pistén aceionado por una manivela en el extremo

de un eje en cuyo otro extremo va montado el volante de toma

de fuerza por correa, realizdndose la entrada de aire por

un filtro existente en el cdrter del compresor y estando el
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conducto de salida en la culata sﬁperior, llevaendo la co-

rrespondiente vdlvula,

2.= Perfeccionamlentos en las bombas para inflar neu-

miticos de vehiculos automdviles, segdn reivindicacidn an-
térior, caracterizado porgque el compresor se acopla perma-
nentemente al bloque del motor, de forma que el eje, y con
41 su polea de transmisién, puede desplazarse paralelaments
a 51 mismo en el plano de actuacidn de la correa de la di-
namo, estando en contacto o separdndose de ella mediante un

accionamiento manual conveniente,

3.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS PARA INFLAR NEU-
MATICOS DE VEHICULOS AUTOMOVILES.

Todo ello tal y como se describe y reivindica en la
nemoria que antecede que consta de CINCO hojas escritas por

una sola de sus caras y ERES ojaé de dibujos.
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