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La presente invencién tiene por objett un dispo-
sitivo que permite la regulacién en altura de la parte pos-
terior de un asiento de vehiculo, que es de una realizacidn
simple y que puede adaptarse a un asiento clasico que no po-
eea fegulacién en alture de la parte posterior ni disposi-
tivo que permita la regulacidén en altura de la parte delan-
tera del asiento. Este conjunto se monta directamente sobre
la parte superior mbévil de las correderas que permiten la
regulacién de delante a atras y de detras hacia delante,

del asiento.

Utilizando este dispositivo que puede adaptarse
sobre los dos asientos cdelanteros o solamente sobre el asiep
to del ‘conductor, se puede hacer muy cbémoda tanto la posi-
¢ibén del usuario como la del conductor durante los viajes,
evitidndoles asi una fatiga demasiado grande. Dada su cenéep-
cién y siendo este dispositivo de poco volumer de ocupééiéa,
se puede montar con facilidad en vehiculos modernos de-ée—
quefias dimensiones y cuyo habitdculo haya quedado reddeigb
al miniﬁo aAfin de limitar la potencia del motor y, en,ton-

secuencia, el gasto de energia.

)
as o qe

Se conocen ya dispositivos que permiten la npgula-

LI

cidén en altura de los asientos de vehiculos autombvilese, .sea

de la parte delantera, sea de la parte trasera, o biep de

ambas partes, delantera y trasers, de los asientos, péro
ninguno de tales dispositivos ha dado satisfaccidébn hasta

ahora, pues se han revelado complicados y costosos, en oca-
siones poco resistentes, y en todo caso siempre de gran vo-

lumen de ocupaciébn.

Tz acuerco con la invencidédn, el dispositivo se ca-

| racteriza porque una pieza en forma de L se fija sobre ls
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: pérte superior m6évil de cada corredera del asiento, sirvien-
do la parte vertical de esta pieza en forma de L de soporte
a una pieza deslizante que posee un sector posterior, el
cual presenta unos dientes destinados a cooperar con una pie-
za triangular giratoria montada sobre un eje, pieza triangu-
lar gque estA provista en su parte posterior de un endentado
que engrana con los dientes mencionados cuando se hace des-
plazar la pieza hacia delante del asiento, en tanto que, cuai
do bajo la accidén de un 6rgano que se desplaza dentro de unal
botonera, se desprende el endentado de los dientes, un eje
situado en el extremo de una pieza de soporte que sustenta 14
armadura del asiento, puede desplazarse verticalmente por
unas botoneras de Tofmi apropiada perforadas en las piezas,
¥ siendo tal movimiento prowvocado, por una parte, por el
‘hecho del montaje sobre un eje de soporte y, por otra.parte

poer la accién de un gato elevador que hace girar sobra’ si

L J hd

eje a 1la pieza triangular cuyo extremo posterior es solida-

rio del eje mencionado. .. .

"Segln otra caracteristicas de la invencién, unz

palanca accionadora, giratoria sobre su eje, permite traps-

mitir un movimiente a una pieza en forma de triangulo .igbs-

*
® e

celes que sustenta al 6rgano mencionado, sufriendo estg mo-
vimiento una accidén contraria debida a un muelle de tpaqpién

fijado por uno de sus extremos, por una parte, sobre 18 Va-
rilla de transmisidén de movimiente y, por otra parte, sobre
el eje sustentado por el soporte sobre el cual esta fijada
la armadura del asiento,

Segin otra particularidad de la invencién, unas

piezas que pueden girar ligeramente sobre su eje terminan

en unos endentados que cooperan con los endentados ds piezas
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_para determiner la altura de la parte posterior y delantera

de la base de apoyo del asiento, para bloquearlo en la posi-
cibn escogida, estando estas piezas giratorias sobre sus
sjes sometidas a la accidén de unas levas accionadas por una
empufiadura que pueden hacer girar sobre su eje un arbol que
lleva en su extremo libre un brazo provisto de una proysccidn
que va apuyandose sucesivamente sobre una de las levas, miepn
tras que por lo menos un resorte tiende a hacer retornar a
las levas a la posicidén de reposo, es decir, a la posiciébdn
de bloqueo de las piezas por engrane de los dientes en el
endentado de lag piezas tras el paso por un punto muerto.

Se desprenderan otras diversas caracteristicas de
la in&éicién;”bﬁfﬁétra parte, de la descripcidén detallada
que sigue.

Una forma de realizacidén del objeto de la iuveaciédn

se ha representado & titulo de ejemplo no limitativo ehlles

dibujos adjuntos. | .

La figura 1, es un alzado lateral, parcialmemnte’

en coxte, del disppsitivo montado sobre un asiento. :

La figura 2, es un medio plano correspondiente a

esens

la figura 1.

e o *
. o

La figura 3, es un corte segin la linea Illtlix de

-
- L]

la figura 1. o

La figura 4, es un corte segin la linea IV-IV de

la figura 1.

La figura 5, es un alzado lateral de la parte iz-

quierda del dispositivo, que es idéntica en el otro lado,

derecho, del asiento.

La figura Sa, es un alzadc lateral a gran escala

de la parte central de la figura 5.
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La figura 6, es una planta del dispositivo, parciaﬂ

mente en corte,

La figura 7, es una planta parcial del dispositivo.

La fipgura 8, es un corte seg(in la linea VIII-VIII
de la figura 5.

La figura 9, es un corte segin la linea IX-IX de

la figura 5.

La figura 10, es un corte segin la linea X-X de la

figura 5.

En cuanto aqui sigue, se describe la psrte izquier
da de un asiento, pero evidentemente, la parte derecha de

este asiento estaﬁ?qulpada con el mismo dispositivo.

SRR e T B g ORI

En la figura 1 se ha representado una corredera de
asiento (1) de la que se ve el elemento fijo (2) solidario
del suelo del vehiculo y el elemento deslizante mévil «(3)a

En el extremo superior del elemento deslizante (3) se-@iéuen

tra montada una pieza (4) que tiene en seccién la forma.de
una L, cuya rama vertical (4a) permite fijar las difefentbs
piezas. .cershitutivas del dispositivo de regulacidén en altu-

ra. La parte posterior (4b) de la pieza en forma de L esté

verticalmente levantada y presenta una ventana (4c) cuya.-pi-

sién explicaremos después. Un eje (5) se encuentra fijadq

sobre la pieza (4) y sirve de punto de articulacidn a, un,

ES .

soporte (6) que tiene en geccibn sensiblemente la forma de

una M, siendo esta pieza de soporte (6) solidaria, en su

parte posterior, de un sje (7) sobre el cual se fija el asier
to Sle
Como puede verse fécilmente en la figura 1, la

pieza (4) en L mantiene el extremc (10} de un gato de re-

L

ui
O
e
ot
¢!]

(11), cuya cabeza mévil (1) s= fija sobre un tubo_
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transvérsal (13) que se une a cada una de las piszas trian-
gulares (14). Estas dltimas estdn articuladas cada una de
ellas sobre un eje (15) solidario de cada pieza (4) er forma
de L situadas sobre la parte superior de las correderas (1).
El extremo (l4a) de cada pieza triangular (14) comprende un
endentado (16).

Es importante sefialar que los ejes (7) solidarios
de las piezas (€) pasan a través de una botomera curva (18)
perforada en cada una de las piezas (4) en forma de L,

Como se ve en la figura 1, cada pieza (4) en forma
de L lleva sensiblemente en su zona media un eje de rotacién
\20) sobre el que se encuentra montada una pieza (21) en
tridngulo isbésceles, que presenta una proyeccidn (22) y que
va unida por una varilla (23) a una palanca de maniobra (24)
articulada sobre un eje (24a) solidario de una pieza (253
que prolonga la pieze (4) en forma de L. El eje (243).??‘9011;
dario de una prolongacién (24bL), sobre la cual se une el.ex-
tremo de la varilla (2%)., Finalmente, existe una pieza-ﬁﬁp),
dispuesta paralelamente al ala vertical (4a) de la piegg.(4),
que presenta una botonera (31) por la que pasa un eje-gig)

solidario del ala (4a2) de la pieza {#). Una segunda batgnera

(3%} se encuentra perforada en la pieza (30), a través”éé

la cual pasa la proyeccidn (22) de la pieza (21) en fgfé;
de tridngulo isésceles. Finalmerte, existe una gran bgébﬁera
(34) igualmente perforada en la pieza (30) para permitir el
paso del eje (15). La pieza (30) se prolonga por su parte
posterior (20a) por una pieza plana (38) sobre la cual va

montado un sector (39) gue Dresenta en su parte delantera

(39a) unos dientes dispu=stos en arco de circulo (40), Este

|_sector dentado (39) pasa a través de la ventana {4c) de la
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;;ﬁérfé léevantada posterior (4b) de la pieza (4), los dientes'

(40) estén destinados a cooperar con el endentado (16) de
la pieza triangular (14). Ademas, se ha previsto una aber-
tura (60) en la pieza (30) para el paso del eje (7).

El1 dispositivo funciona de la manera siguiente:

Admitiendo que el asiento S1 ocupe la posicién re-~
presentada en la figura 1, si se decide levantar la parte
posterior del asiento, el usuario hace girar sobre su eje
la palanca de maniobra (24) de la posicién P, a la posicidn
P, (véase figura 1). Esto tiene por efecto llevar las vari-
llas (23) hacia delante y, con ello, hacer girar sobre sus
eles las piezas (21) en forma de tridngulo isbsceles, de la
pésicién representada a una posicidén baja que lleva las pro
yecciones (Eé) hacia la parte inferior de las segundas boto-
neras (33). Esto se efectiia contra la mccién de unos Lgser-

tes (50) enganchados por una parte a cada varilla (23)-3y°.

por otra parte a los ejes (7). El movimiento asi dado a:las

piezas (21) en forma de tridmgulo isbésceles provoca un, movi-

miente de retroceso de cada pieza (30) que se desplaza hacia

atrds (flecha Flo) y, por ello, cada sector (3%9) portadb;
de los dientes (40) retrocede igualmente, como es visible

en la figura 1. Asi pues, los dientes (40) dejan de eqé%g-

nar con el endentado (16) de la pieza triangular (14)?@@&
queda liberada, y el gato resorte (11), al rechazar ai?bén-
junto por el hecho de distenderse el resorte de este gato,
lleva a la pieza (14) hacia arriba, inclinando al mismo
tiempo la elevaciébn de los ejes (7) solidarios de la parte

posterior del asiento Py. Este se levanta y puede asi 1lle-

gar a la posicidén maxima representada en trazos mixtos, es

|_decir cuando el eje transversal (7) llega a la parte alta




—?—
de cada botonera curva (18)

Todas 1las posiciones intermedias entre estas posi-
ciones extremas son posibles. El pasajero no tiene, pues,

que hacer esfuerzos, puesto que el esfuerzo de levantamient:
de la parte trasera del asiento se efectia bajo la acciédn

dél resorte de cada gato elevador (11) BAsta con soltar la
palanca de maniobra (24), dejéndola pasar de la posicién P,

a la posicidn Pl para bloquear el conjunto bajo el efecto de
los resortes (50)

w

Es de hacer notar que la forma de la botonera (33)
cidn del mov1m1en?? de retorno de la pieza en forma de trian
gulo 1sosce1es

de la pieza (30) se ha estudiado para asegurar, bajo la ac-

que lleva el eje (22),
sortes (50),

15

provocado por los re-
una perfecta seguridad de bloqueo en muesca,

movilistica

incluso en caso de las solicitaciones wAs violentas, tales
como las exigidas por las Gltimas normas de seguridad waygtd-

conocidas. Por otra parte

es posible inteérar
este dispositivo de regulacidén parcialmente en la propta, es-
tructura gel asiento...
20

. *

LN IR

La regulacidén en altura posterior de un aslien

igpLs, Ob-
tenido por el presente dispositivo puede montarse ya sea en

opcidn sobre un asiento existente yY. por tanto, no regubable,

ya sobre un asiento egpecialmente estudiado para esta padapta-
cidn. Se disminuye
25

e *
pues, asi, el nimero de piezas. Pero el
asunto especialmente concebido puede montarse asi sin el dis

positivo montado en altura, por ejemplo asiento de pasajero.

En la figura 5, se ha representado la parte fija
(101) de una corredera (100) de regulacién longitudinal de
un asiento de sutomédvil
30

que comprende un elemento superior
(102) deslizante con respecto al elemento fijo (101) fijado




10

15

20

25

30

“te arbol (116) termina en su parte exterior (116a) en ung

sobre el suelo del vehiculo. La cara superior‘(lOag) del
elemento deslizante (102) sustenta una pieza (103) en forma
de L, que se ve perfectamente en la figura 7. El ala verti-.
cal (103a) de la pieza (103) presenta en su parte delantera
una vuelta transversal (104), cuya misién se explicard mas
adelante; asimismo, la parte posterior del ala (103a) susten
ta una pieza (105) configurada en forma de S. Es de hacer no
tar que la parte vertica® (103a) posterior de la pieza’(103)
termina en una vuelta (106) perforada con una abertura (107)
en la que se aloja una pieza (108), que presenta un apéndice
(108a), el cual pasa a través de la abertura (107). Asimismo,

la vuelta (104) delantera presenta una abertura (110) en la

que se alojé“élvapéndice (111a) de una pieza (111). La cara
delantera de las piezas (108 y 111) presenta un endentado
curvo (112) de igual diametro. Ambos endentados (112) *pree

L LN
sentan asi una simetria perfecta. ‘ * .

ee °

En su centro, el ala (10%a) de la pieza (103);119-
va un soporte (115) en el que descansa un arbol (116) “que

pasa a travég.de un orificio perforado en el ala (103a).. Es-

empunadura (117).

*» o
- »
3 L]

-118- designa el soporte de cojinete del ér?oil
(116). Este Gltimo lleva en su extremo (116b) un brazo?(%lg)
..
cuyo extremo superior esta provisto de una proyeccién'(1é0)
que topa-sobre dos levas (121 y 122}, levas que son simétri-
cas, mero que estan dispuestas una frente a otra, como se
ha representado perfectamente en la figura 5.

Ls parte inferior de las levas (121 y 122), cada

una 42 las cualee presenta upna proyeccidn (123, 124), y un

- " N
F e FE S
Tescrte (iSo%) e

~

PO 7 . o [ miro vt Tre T
agplral, S§& 8poOya pOT 2US '-""”r,‘"mos.,(lf—__i_?,g !
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125b)sobre las proyecciones (123, 124), para hacer regresar
a las levas (121, 122), a 1la posicién de blogueo del dispo-
sitivo. Las proyecciones (123, 124) aseguran por el paso de

un punto muerto, un excelente bloqueo,

Como muestran los planos, las piezas (108 y 111)
estan perforadas, en su parte posterior (108b, 111b), comn
unas aberturas arqueadas (127, 128), a cuyo través pasan las
-proyeccionés (123, 124) de las levas (121, 122). Ademas, dos
ejes (130, 151), sirven como punto de articulacién a unas
piezas (132, 133) que estén dentadas en -1%2a, 13%a, para
cooperar con los endentados (112) curvos ya mencionados.

Estas piezas (132, 1%3), presentan unas aberturas

(134, 125)“"p6F 185 que pasan unos ejes (136, 137), fijados
sobre la pieza configurada (140) que lleva la armadura del

asiento S (figuras 8, 9 y 10). :

Para asegurar una buena gulia de las piezas demtp-
das (1%2, 133), se han previsto unos tetones (141, 142),.que
se deslizan dentro de unas aberturas arqueadas (143, Ik#);

abiertas on la parte vertical de la pieza (103) en forph de

Le

o
X AR Y]

Como muestra la figurs 5, la pieza dentada (133)

es sometida a la accibén de un muelle (150) que tiende . a.le-

vantarla por el hecho de ejercerse su esfuerzo en un pyngo
(151a) sobre la pieza (1%%) que se articula sobre un éj@x
(151). El1 resorte (150) va enganchado, por una parte, al ex-
tremo inferior de la pieza (13%) y, por otra parte, al ex-
tremo inferior (104c) de la pieza fija (104) en forma de L.

El dispositive funciona de la manera siguiente:

Cuando se desea levantar la parte posterior del

| _asiento (véase figuras 5 a 10), se hace girar sobre su eje |




la empufiadura (117), levantandola de manerﬁ Que la proyec-
cién (12C) rechace a la leva (121), que al maniobrar la pro
yeccidén (124) hacia abajo, rechaza a la pieza (108) en el
sentido de la flecha F50 (figura 5). De este modo, la pieza
5 dentada (133) queda fvera de contacto de los dientes (112)
de la pieza (108), el muelle (150) puede actuar y, por inter
medio del eje (137) que es solidario de la pieza (140) que

lleva la parte posterior del asiento, seglin se ha explicado

mas arriba, éste se levanta. Cuando se libera la tensién

10 | sobre la empufiadura (117), la leva (121) vuelve a su posi-
cidén bajo la accibén del resorte (125) y, de este modo, la pig
za (108)ﬁ£eadquiere su posicién. Los dientes de la pieza

(13%) engfgnaﬂ%&gazag%b con los dientes (112) de la pieza

(108), vloqueando 21 asiento en la posicidén escogida.

15 Si se maniobra la empuiiadura (117) hacia abatos  es

decir, en el sentido contrario al sentido precedente, 41g °
leva (122) gira sobre su eje y, por intermedio de la prgyec-
cién (123), rechaza a la pieza (111), y los dientes (1T2)-

dejan de %star en contacto con los dientes (137a) de la.pie-
20 za (132).

&
esvaqe

En este momento, la parte delantera del asiempe.

o..‘

estard libre, puesto que la pieza (111) ha sido rechazada
en el sentido de la flechsa FSI (figura 5), Efectuando .pn.mo-

L]
« "
- o

vimiento de apoyo sobre el respaldo del asiento, el pasajero

25 puede levantar la parte delantera de este asiento., puesto
que éste es solidario de la pieza (140), solidaria por su
parte del eje (1%5) cuya posicibén estid regulada por la pie=~
za (132). Se obtiene asi una regulacién en altura de la par-
te delantera del asiento,

3¢

e Finalmente, soltando lm presidn sobre la empula-

- 10 o
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zas muescadas anilogas a las piezas (108 y 111 y 132 y 133),

dura (117), los 6rganos vuelven a su posicién habitual, pues
to que la leva (122) es sometida a la traccién del resorte
(125) segin se ha indicado anteriormente., Los dientes (132a)

de la pieza (132) vuelven a penetrar en los dientes (112)

de la pieza (111).

Aun cuando ello no tenga nada Que ver con la pre-
sente invencién,\la referencia --160- designa el mando de re-

gulacidén de las correderas longitudinales (100).

El conjunto que queda descrito permite, pues, una
regulacidn cdmoda y rdpida del plato de la base de apoyo de
un asiento, tanto en su zona posterior como en su zona ante-

rior, al tiempo que asegura un bloqueo muy seguro en una po=-

=

sicidn esg%%fgﬁﬁFiﬁhﬁﬁdiendo accionarse por inadvertencia,
puesto que las proyecciones (123 y 124) que accionan el desa
coplamiento de las piezas dentadas (108 y 1il) bloquean.e@s-
tag Gltimas en permanencia gracias a la forma estudiadé;dg

las aberturas arqueadas (127, 128) y a la accibén del resarte
(125). el .

nPare. facilitar la comprensidén de la invencidpy, se

ha descrito el funcionamiento del dispositivo situado a yn

solo lado del asiento. Se puede imaginar exactamente el mis-

mo dispositivo situado al otro lado del asiento, sien@azén-

tonces asegurado el mando de desbloquec por el eje (1¥gx

prolongado de modo que atraviese el ancho del asiento'y °

provisto en su extremoc opuesto de una palasnca y de una pro-

yeccibén andlogas a las piezas (119, 120),
No obstante, por razones de peso o de economia, se
puede decidir, segin lo descrito en la invencién con referen

cia a la figura 9, no disponer del otro lado del asiento pie-x
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sin01301amente palancas que cooperen con las varilias (136,
137D, sfectudndose la transmisién del movimiento por medio
de los ejes (130 y 151).

' La forma, dimensiones y materiales podran ser va-
riables ¥, en general, cuanto sea accesorio o secundario,
siempre que no altere, cambie 0 modifique la esencialidad
del objeto que se descrioe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria
s0n ciertoé y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose

tomar con cardcter amplio ¥y runca en forma limitativa,

&
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'cada corredera (1) del emsiento, caracterizado

REIVINDICACIONES

1).- Dispositivo de regulacién en altura de la par
te posterior de un asiento de vehiculo, en el cual se fija

una pieza (4) en forma de L en la parte superisr mévil de

en que la parte vertical (4a) de esta pieza (4) en forma de
L sirve de soporte para una pieza deslizante (30) que presen
ta un sector posterior (%9) provisto de dientes (40) desti-
nados a cooperar con una pieza triangular (14) giratoria,
montada sobre un eje (15), estando dotada esta pieza trian-
gular (14) en su parte posterior de un endentado (16) que
engrana con los dientes SLO) antes mencionados cuando se
hace pasar la pieza (30) hacia la parte delantera del asien
to, en tanto que, bajo la accidén de un érgano (21) que se
desplaza por una botonera (33), el endentado (16) se despren
de de los dientes (40), un eje (7) situado en el extre@?’ée
una pieza (6) de soporte que sustenta la armadura del asien-

to, puede desplazarse verticalmente por unas botoneras.de;

forma apropiada (18, 60) abiertas en las piezas (4 y 309,

siendo este movimiente provocado, por una parte, por el hechd
PR N

del montaje sobre un eje (5) del soporte (6) y, por otra.par

te, por la accidén de un gato elevador (11) que hace giééi

« =
" L

sobre su eje a la pieza triangular (14), cuyo extremo.ﬁbg—

» . » v . .+ '..r.
terior es solidario del eje (7) mencionado, obteniéndose asi.

al tener lugar el movimiento de retorno de la pieza en forma
de tridngulo isésceles (21) que sustenta al eje (22) dajo
la accidén del resorte (50), una perfecta seguridad de blo-
queo en muesca, incluso en caso de las mas viclentas solici-

taciones, como lo exige la Ultima norma conocida en materia

)

de seguridad automovilistica.,




_wl

2).~ Dispositivo, segiin la reivindicaciénm 1), ca=- o
racterizado porque una palanca de mando giratoria sobre =su
eje permite transmitir un movimiento a una pieza en forma
de tridngulo isdsceles (21) que sustenta al érgano (22) ci-
tado, siendo contrariado este movimiento por un muelle de
traccién (50) fijado por uno de sus extremos, por una parte,
sobre la varilla de transmisidén de movimiento (23) y. por‘
otra parte, sobre el eje (7) sustentado por el soporte (6)
sobre el cual estéd fijada la armadura del asiento.

10 3).- Dispositivo, segin una de las reivindicacio=-
nes 1) y 2), en el cual la parte superior (102) deslizante
de cada corredera (100) de un asiento comprende una pieza
(103) en forma de L que mantiene en sus dos extremos unas

‘piezas configuradas (108, 111) a partir de las cuales se re-
15

gulan en altura la parte posterior y la parte anterior.de.la
bage de soporte, caracterizado porque unas piezas que ﬁdé@en
girar ligeramente sobre sus ejes (132, 133) terminan en linos

endentados (l}?g, 1553)$ que cooperan con los endentaddg |

.
.
[ 4

A

(112) de piezas (108, 111) para determinar la altura de:la

20 parte posterior y delantera de la base de soporte del asien

PRI N

to y después bloquearle en la posicidén escogida, estando,-
. T hd
. N N . - rh"'..
tales piezas giratorias (132, 133) sometidas a la accigp, de
oot
. "~ L]
unas levas (121, 122) asccionadas por una empufadura (1172

*

que puede hacer girar sobre su eje a un arbol (116) dotddo

25 en su extremo libre de un brazo (119) provisto de una proyec

cién (120) que se apoya sucesivamentz sobre una de las levas
(121, 122), en tanto que por lo menos un resorte (125) tien

de a volver a situar las levas (121, 122) en posicibén de re-

poso, es decir, en la posicién de bloqueo de las piezas (132

30 | 133%) por engrane de los dientes (132a, 133a) en el endentado




10

15

20

25

30

" (112) de las piezas (108, 111) tras el paso por un punto

muerto.

4),~ Dispositivo, segin la reivindicacién 3), ca-
racterizado porque una palanca (15la) que coopera con la pie
za giratoria sobre su eje (1%3), permite, bajo la accidn de
un muelle (150), el cémodo levantamiénto de la parte poste-
rior de la base de soporte del asiento.

5).- Dispositivo, segin la reivindicacién 3), ca-
racterizado porque la armadura del asiento descansa sobre
una pieza intermedia (140) solidaria, por una parte, de un
eje (135) que coopera con la pieza articulada (132) y, por

otra parte, con la varilla (1%7) que coopera con la pieza

articulada (13%3).

6).- "DISPOSITIVO DE REGULACION EN ALTURA DE LA
PARTE POSTERIOR DE UN ASIENTO DE VEHICULO", tal y comc.gdeda

sustancialmente descrito en la presente Memoria y en 10s 4

*

dibujos adjuntos, -

Esta Memoria consta de quince hojas foliadaéﬁy.ﬁe-

canografiadas por una sola cara. .
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MADRID, 16 de Julio de 1982.

e



ESCALA V

A

-

I

A

B

L

E

43 6 23 3132 2,
/) YL

{ I e OO
] A
"ll — 3 "ll;‘

ety

el e\

718 ﬁp,z-,. A= \ -~

; e Sl R g VO gy L X I

O == = i

— e




HOJA' 1 (5 HOJAS)




ESCALA VARIADLE

|




E—
=

1
o s

3

i

4

Vi
-,//2£}5l4 50

HOJA 2 (5 HOJAS)

SR TN T §
M

i
= [

= \4-—---—-—-—7..————-.—-.‘..___

e B e B e e e e n e =




i?iUBAUTO, S.A.

ESCALA VARTABLE

/03& 722

A

NN
[
i i .
( . =
‘, ‘ ! TN \
A N .
=
o

i

T 2 i3

7




HOJA 3 (5 HOJAS)

X
f03a 172 120 !7;] 119 r—‘/6‘5/ 144 /742 /7/2 106

\ | s S TR
;(/_7’\\ S f 7 \:‘/ /' 735 ’ T‘\ A~ 08a

W W D 04

___,_L | N )
fp K - /08,5 K

E"“i \ '

.....

i 7%L'ﬂ%7-\




T 7 7777,
B2a 136 132 1 55{ 127 16 175 (
- 125 1,

ESCALA VARIABLE




HOJA 4 (5 HOJAS)

.....

.
.....




|

W&

ESCALA VARIABLE




HOJA 5 (5 HOJAS)

S TR e e Y D

s yofn 5 Ay
P




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



