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La presente invención tiene por objeto un dispo­
sitivo que permite la regulación en altura de la parte pos­
terior de un asiento de vehículo, que es de una realización 
simple y que puede adaptarse a un asiento clásico que no po­
sea regulación en altura de la parte posterior ni disposi­
tivo que permita la regulación en altura de la parte delan­
tera del asiento. Este conjunto se monta directamente sobre 
la parte superior móvil de las correderas que permiten la 
regulación de delante a atrás y de detrás hacia delante, 
del asiento.

Utilizando este dispositivo que puede adaptarse 
sobre los dos asientos delanteros o solamente sobre el asien 
to del conductor, se puede hacer muy cómoda tanto la posi­
ción del usuario como la del conductor durante los viajes, 
evitándoles así una fatiga demasiado grande. Dada su concep­
ción y siendo este dispositivo de poco volumen de ocupáeí$n, 
se puede montar con facilidad en vehículos modernos de-pe­
queñas dimensiones y cuyo habitáculo haya quedado reducido 
al mínimo a fin de limitar la potencia del motor y, en.hpn- 
secuencia, el gasto de energía. ......

Se conocen ya dispositivos que permiten la repaJLa-
. .

ción en altura de los asientos de vehículos automóvilqs^.sea 
de la parte delantera, sea de la parte trasera, o biep ÓP 
ambas partes, delantera y trasera, de los asientos, pero 
ninguno de tales dispositivos ha dado satisfacción hasta 
ahora, pues se han revelado complicados y costosos, en oca­
siones poco resistentes, y en todo caso siempre de gran vo­
lumen de ocupación.

De acuerco con la invención, el dispositivo se ca­
racteriza porque una pieza en forma de L se fija sobre la
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parte superior móvil de cada corredera del asiento, sirvien­
do la parte vertical de esta pieza en forma de L de soporte 
a una pieza deslizante que posee un sector posterior, el 
cual presenta unos dientes destinados a cooperar con una pie­
za triangular giratoria montada sobre un eje, pieza triangu­
lar que está provista en su parte posterior de un endentado 
que engrana con los dientes mencionados cuando se hace des­
plazar la pieza hacia delante del asiento, en tanto que, cuan 
do bajo la acción de un órgano que se desplaza dentro de una 
botonera, se desprende el endentado de los dientes, un eje 
situado en el extremo de una pieza de soporte que sustenta 1: 
armadura del asiento, puede desplazarse verticalmente por 
unas botoneras de tornia"apropiada perforadas en las piezas, 
y siendo tal movimiento provocado, por una parte, por el 
hecho del montaje sobre un eje de soporte y, por otra.parte, 
por la acción de un gato elevador que hace girar sobra*gu­
aje a la pieza triangular cuyo extremo posterior es solida­
rio del eje mencionado. *-. J

Según otra características de la invención, una 
palanca accionadora, giratoria sobre su eje, permite trans­
mitir un movimiento a una pieza en forma de triángulo.i$ós-
celes que sustenta al órgano mencionado, sufriendo estg,.ipo-

* ¿vimiento una acción contraria debida a un muelle de tracción
*  * *fijado por uno de sus extremos, por una parte, sobre la *va­

25 rilla de transmisión de movimiento y, por otra parte, sobre
el eje sustentado por el soporte sobre el cual está fijada 
la armadura del asiento.

Según otra particularidad de la invención, unas 
piezas que pueden girar ligeramente sobre su eje terminan 
en unos endentados que cooperan con los endentados de piezas30
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para determinar la altura de la parte posterior y delantera 
de la base de apoyo del asiento, para bloquearlo en la posi­
ción escogida, estando estas piezas giratorias sobre sus 
ejes sometidas a la acción de unas levas accionadas por una

g empuñadura que pueden hacer girar sobre su eje un árbol que 
lleva en su extremo libre un brazo provisto de una proyecciói 
que va apoyándose sucesivamente sobre una de las levas, míen 
tras que por lo menos un resorte tiende a hacer retornar a 
las levas a la posición de reposo, es decir, a la posición 

10 de bloqueo de las piezas por engrane de los dientes en el 
endentado de las piezas tras el paso por un punto muerto.

Se desprenderán otras diversas características de 
la invención,"ÉS? otra parte, de la descripción detallada

15

20

que sigue.
Una, forma de realización del objeto de la iuYeapiór 

se ha representado a título de ejemplo no limitativo añ'los 
dibujos adjuntos. .1.

La figura 1, es un alzado lateral, parcialmente^ 
en corte, del dispositivo montado sobre un asiento. ;

La figura ?, es un medio plano correspondiente.a
la figura 1. . ..

. J
La figura 3, es un corte según la línea 111-ÍIÍ de 

la figura 1.
* * *La figura 4 , es un corte según la línea IV-IV'Re

25 la figura 1.
La figura 5. es un alzado lateral de la parte iz­

quierda del dispositivo, que es idéntica en el otro lado, 
derecho, del asiento.

La figura 5a, es un alzado lateral a gran escala 
de la parte central de la figura 5°_ _______ ________ _____30
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La figura 6. es una planta del dispositivo, parcial, 
mente en corte.

La figura 7 , es una planta parcial del dispositivo. 
La figura 8 . es un corte según la línea VIII-VIII 

de la figura 5.
La figura 9 . es un corte según la línea IX-IX de 

la figura 5.
La figura 10. es un corte según la línea X-X de la

figura 5.
10

20

23

En cuanto aquí sigue, se describe la parte izquier 
da de un asiento, pero evidentemente, la parte derecha de
este asiento está equipada con el mismo dispositivo... ,1$

En la figura 1 se ha representado una corredera de 
asiento (l) de la que se ve el elemento fijo (2) solidario 
del suelo del vehículo y el elemento deslizante móvil.(3^*
En el extremo superior del elemento deslizante (3) se^ácuen 
tra montada una pieza (4) que tiene en sección la forma'de 
una L, cuya rama vertical (4a) permite fijar las difefept^s 
pie^a^^cnr^á^tutívas del dispositivo de regulación en gpjtu- 
ra. La parte posterior (4b) de la pieza en forma de L está
verticalmente levantada y presenta una ventana (4c) cuya*pi-

, * * *sión explicaremos después. Un eje (5) se encuentra fijadQ....sobre la pieza (4) y sirve de punto de articulación a.un
 ̂ *  * *  *soporte (ó) que tiene en sección sensiblemente la forma de

una H, siendo esta pieza de soporte (6) solidaria, en su 
parte posterior, de un eje (7) sobre el cual se fija el asiea 
to S^.

Como puede verse fácilmente en la figura 1, la 
pieza (4) en L mantiene el extremo (10) de un gato de re­
sorte (11), cuya cabeza móvil (12) se fija sobre un tubo_30
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transversal (13) Que se une a cada una de las piezas trian­
gulares (14). Estas últimas están articuladas cada una de 
ellas sobre un eje (15) solidario de cada pieza (4) en forma 
de L situadas sobre la parte superior de las correderas (1). 
El extremo (14a) de cada pieza triangular (14) comprende un 
endentado (16).

10
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Es importante señalar que los ejes (7) solidarios 
de las piezas (6) pasan a través de una botonera curva (18) 
perforada en cada una de las piezas (4) en forma de L.

Como se ve en la figura 1, cada pieza (4) en forma 
de L lleva sensiblemente en su zona media un eje de rotación 
1,20) sobre el que se encuentra montada una pieza (21) en 
triángulo isósceles, que presenta una proyección (22) y que 
va unida por una varilla (23) a una palanca de maniobra (24) 
articulada sobre un eje (24a) solidario de una pieza (25á. 
que prolonga la pieza (4) en forma de L. El eje (24a).es*<eoli
dario de una prolongación (24b), sobre la cual se une el.ex­
tremo de la varilla (23). Finalmente, existe una piezá.J(3p), 
dispuesta paralelamente al ala vertical (4a) de la pieza,(4) 
que presenta una botonera (31) por la que pasa un eje (32) 
solidario del ala (4a) de la pieza (4). Una segunda botinera
(3 3 )  se  en cu en tra  p erfora d a  en la  p ie z a  ( 30) ,  a tra v és ..d $

 ̂ *

la cual pasa la proyección (?2) de la pieza (21) en forma 
de triángulo isósceles. Finalmente, existe una gran b&tobera
(34) igualmente perforada en la pieza (30) para permitir el 
paso del eje (15). La pieza (30) se prolonga por su parte 
posterior (30a) por una pieza plana (38) sobre la cual va 
montado un sector (39) que presenta en su parte delantera 
(39a) unos dientes dispuestos en arco de círculo (40). Este

„999^9?. dentado (39) pasa a través de la ventana (4c,) de la30



parte levantada posterior (4b) de la pieza (4), Los dientes 
(40) están destinados a cooperar con el endentado (16) de 
la pieza triangular (14). Además, se ha previsto una aber­
tura (60) en la pieza (30) para el paso del eje (7).

El dispositivo funciona de la manera siguiente:
Admitiendo que el asiento ocupe la posición re­

presentada en la figura 1, si se decide levantar la parte 
posterior del asiento, el usuario hace girar sobre su eje 
la palanca de maniobra (24) de la posición a la posición 
Pp (véase figura l). Esto tiene por efecto llevar las vari­
llas (23) hacia delante y, con ello, hacer girar sobre sus 
ejes las piezas (21) en forma de triángulo isósceles, de la 
posición representada a una posición baja que lleva las pro 
yecciones (22) hacia la parte inferior de las segundas boto­
neras (33). Esto se efectúa contra la acción de unos resor­
tes (50) enganchados por una parte a cada varilla (23),*?*... *
por otra parte a los ejes (7). El movimiento así dado a*T.as 
piezas (21) en forma da triángulo isósceles provoca un.movi­
miento de retroceso de cada pieza (30) que se desplaza hacia 
atrás (flecha F ^ )  y? por ello, cada sector (39) portador 
¿e los dientes (40) retrocede igualmente, como es visiblp

* * J

en la figura 1. Así pues, los dientes (40) dejan de engra­
nar con el endentado (16) de la pieza triangular (l4)*qué 
queda liberada, y el gato resorte (11), al rechazar aí 'con­
junto por el hecho de distenderse el resorte de este gato, 
lleva a la pieza (14) hacia arriba, inclinando al mismo 
tiempo la elevación de los ejes (7) solidarios de la parte 
posterior del asiento P^. Este se levanta y puede así lle­
gar a la posición máxima representada en trazos mixtos, es 
decir cuando el eje transversal (7) llega a la parte alta
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de cada botonera curva (18).
Todas las posiciones intermedias entre estas posi­

ciones extremas son posibles. El pasajero no tiene, pues, 
que hacer esfuerzos, puesto que el esfuerzo de levantamient* 
de la parte trasera del asiento se efectúa bajo la acción 
del resorte de cada gato elevador (ll). Basta con soltar la 
palanca de maniobra (24), dejándola pasar de la posición P^ 
a la posición P^ para bloquear el conjunto bajo el efecto de 
los resortes (50).

Es de hacer notar que la forma de la botonera (33) 
de la pieza (30) se ha estudiado para asegurar, bajo la ac­
ción del movimient^^de retorno de la pieza en forma de trian 
guio isósceles, que lleva el eje (22), provocado por los re­
sortes (50), una perfecta seguridad de bloqueo en muesca, 
incluso en caso de las solicitaciones más violentas, bales 
como las exigidas por las últimas normas de seguridad*§.gt6- 
movilística conocidas. Por otra parte, es posible integrar 
este dispositivo de regulación parcialmente en la propia.es­
tructura ^el asiento.,^,, ̂  - .1.

La regulación en altura posterior de un asiqp&a ob­
tenido por el presente dispositivo puede montarse ya sep*en

.*
opción sobre un asiento existente y, por tanto, no regulable,

*****
ya sobre un asiento especialmente estudiado para esta.pdapta- 
cion. Se disminuye, pues, así, el número de piezas. Pero el 
asunto especialmente concebido puede montarse así sin el dis 
positivo montado en altura, por ejemplo asiento de pasajero.

En la figura 5, se ha representado la parte fija 
(lOl) de una corredera (100) de regulación longitudinal de
un asiento de automóvil, que comprende un elemento superior 
Í^^LAe^lizante con respecto al elemento fijo (lOl) fijado
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sobre el suelo del vehículo. La cara superior (102a) del 
elemento deslizante (102) sustenta una pieza (IO3) en forma 
de L, que se ve perfectamente en la figura 7- El ala verti­
cal (lO^a) de la pieza (10 3) presenta en su parte delantera 
una vuelta transversal (104), cuya misión se explicará más 
adelante; asimismo, la parte posterior del ala (103a) susten 
ta una pieza (105) configurada en forma de S. Es de hacer no 
tar que la parte vertica"* (103a) posterior de la pieza (IO3) 
termina en una vuelta (106) perforada con una abertura (107) 
en la que se aloja una pieza (108), que presenta un apéndice 
(108a), el cual pasa a través de la abertura (IO7). Asimismo, 
la vuelta (104) delantera presenta una abertura (110) en la 
que se aloja el apéndice (illa,) de una pieza (lll). La cara 
delantera de las piezas (108 y lll) presenta un endentado
curvo (112) de igual diámetro. Ambos endentados (I12)*pré*-

*  *  *sentan así una simetría perfecta. *
En su centro, el ala (103a) de la pieza (l03)*He- 

va un soporte (1 1 5 ) en el que descansa un árbol (ll6)*qup- 
pasa a trav§^,de un orificio perforado en el ala (l03a^^.Es­
te árbol (116) termina en su parte exterior (116a) en.pn& 
empuñadura (117). 1/**

25

-118- designa el soporte de cojinete del árbtyl-*/**
(116). Este último lleva en su extremo (116b) un brazo. (^19) 
cuyo extremo superior está provisto de una proyección (120)
que topa sobre dos levas (121 y 122), levas que son simétri- 

i cas, pero que están dispuestas una frente a otra, como se 
ha representado perfectamente en la figura 5*

! La parte inferior de las levas (121 y 12 2), cada
¡

una de las cuales presenta una proyección (123, 124), y un 
resorte (123) en espiral, se apoya por sus extremos_(1 2 5a,30
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125b)sobre las proyecciones (123, 124), para hacer regresar 
a las levas (121, 122), a la posición de bloqueo del dispo­
sitivo. Las proyecciones (123, 124) aseguran por el paso de 
un punto muerto, un excelente bloqueo.

Como muestran los planos, las piezas (108 y 111) 
están perforadas, en su parte posterior (108b, 111b), con 
unas aberturas arqueadas (1 2 7 , 128), a cuyo través pasan las 
proyecciones (123, 124) de las levas (121, 122). Además, dos 
ejes (130, 131), sirven como punto de articulación a unas 
piezas (132, 133) que están dentadas en -132a., 133a., para 
cooperar con los endentados (112) curvos ya mencionados.

Estas piezas (132, 133), presentan unas aberturas 
(134, 135)?póyiás que pasan unos ejes (136, 137), fijados 
sobre la pieza configurada (140) que lleva la armadura del 
asiento S (figuras 8, 9 y 10).

Para asegurar una buena guía de las piezas déatp- 
das (132, 133), se han previsto unos tetones (141, 142)¡.que 
se  d e s l i z a n  d en tro  de unas a b e r t u r a s  arqueadas (143, 144)*, 
a b i e r t a s  t t n , l a j e a r t e  v e r t i c a l  de l a  p i e z a  (IO3) en forjad, de 
L. ....

Como muestra la figura 5, la pieza dentada (133)
es sometida a la acción de un muelle (150) que tiende A.le-
vantarla por el hecho de ejercerse su esfuerzo en un pun¡to

* * .*(1 5 1 a) sobre la pieza (1 3 3 ) que se articula sobre un áje* 
(151). El resorte (13O) va enganchado, por una parte, al ex­
tremo inferior de la pieza (133) y, por otra parte, al ex­
tremo inferior (l04c_) de la pieza fija (104) en forma de L.

El dispositivo funciona de la manera siguiente:
Cuando se desea levantar la parte posterior del 

asiento (véase figuras 5 a 10), se hace girar sobre su eje

-  9 -
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la empuñadura (ll?)t levantándola de manera que la proyec­
ción (120) rechace a la leva (121), que al maniobrar la pro 
yección (124) hacia abajo, rechaza a la pieza (108) en el 
sentido de la flecha F,-Q (figura 5). De este modo, la pieza 
dentada (135) queda fuera de contacto de los dientes (112) 
de la pieza (108), el muelle (150) puede actuar y, por ínter 
medio del eje (137) que es solidario de la pieza (140) que 
lleva la parte posterior del asiento, según se ha explicado 
más arriba, éste se levanta. Cuando se libera la tensión 
sobre la empuñadura (117), la leva (121) vuelve a su posi­
ción bajo la acción del resorte (l?5) y, de este modo, la piĵ  
za (108) readquiere su posición. Los dientes de la pieza 
(133) engranan de nuevo con los dientes (112) de la pieza 
(108), bloqueando el asiento en la posición escogida.

Si se maniobra la empuñadura (117) hacia aberro;* es
*  *  +decir, en el sentido contrario al sentido precedente, 1% 1 

leva (122) gira sobre su eje y, por intermedio de la proyec­
ción (12 3), rechaza a la pieza (lll), y los dientes (112)* 
dejan d e en̂  contacto con los dientes (132a) de 1*1pie­
za (132).

En este momento, la parte delantera del asieppó..*
estará libre, puesto que la pieza (lll) ha sido rechazada

. .

en el sentido de la flecha (figura 5). Efectuando.pn.jao-
: *vimiento de apoyo sobre el respaldo del asiento, el pasajero 

puede levantar la parte delantera de este asiento, puesto 
que éste es solidario de la pieza (140), solidaria por su 
parte del eje (135) cuya posición está regulada por la pie­
za (132). Se obtiene así una regulación en altura de la par­
te delantera del asiento.

Finalmente, soltando la presión sobre la empuña-_30
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dura (117), los órganos vuelven a su posición habitual, pues 
to que la leva (122) es sometida a la tracción del resorte 
(125) según se ha indicado anteriormente. Los dientes (132a) 
de la pieza (132) vuelven a penetrar en los dientes (112) 
de la pieza (111).

Aun cuando ello no tenga nada que ver con la pre­
sente invención, la referencia -160- designa el mando de re­
gulación de las correderas longitudinales (100).

El conjunto que queda descrito permite, pues, una 
regulación cómoda y rápida del plato de la base de apoyo de 
un asiento, tanto en su zona posterior como en su zona ante­
rior, al tiempo que asegura un bloqueo muy seguro en una po­
sición escalda,^nb püdiendo accionarse por inadvertencia, 
puesto que las proyecciones (l?3 y 124) que accionan el desa 
coplamiento de las piezas dentadas (108 y lll) bloquean.es­
tas últimas en permanencia gracias a la forma estudiada*de* + *
las aberturas arqueadas (12?, 128) y a la acción del resorte 
(125). :

a ^

^?are. facilitar la comprensión de la invencióp&,se
ha descrito el funcionamiento del dispositivo situado a un
solo lado del asiento. Se puede imaginar exactamente ed.mis-. * *
mo dispositivo situado al otro lado del asiento, sienda.qn-* * ** + * *tonces asegurado el mando de desbloqueo por el eje (116).

*. *prolongado de modo que atraviese el ancho del asiento'y * 
provisto en su extremo opuesto de una palanca y de una pro­
yección análogas a las piezas (119, 120).

No obstante, por razones de peso o de economía, se 
puede decidir, según lo descrito en la invención con referen 
cia a la figura 9, no disponer del otro lado del asiento pie 
zas muescadas análogas a las piezas (108 y 111 y 152 y 135).
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sino solamente palancas que cooperen con las varillas (136, 
137)t efectuándose la transmisión del movimiento por medio 
de los ejes (130 y 151).

La forma, dimensiones y materiales podrán ser va­
riables y, en general, cuanto sea accesorio o secundario, 
siempre que no altere, cambie o modifique la esencialidad 
del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria 
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose 
tomar con carácter amplio y nunca en forma limitativa.

15
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R E I V I N D I C A C I O N E S
l).- Dispositivo de regulación en altura de la par 

te posterior de un asiento de vehículo, en el cual se fija 
una pieza (4) en forma de L en la parte superior móvil de 
cada corredera (l) del asiento, c a r a c t e r i z a d o 
en que la parte vertical (4a) de esta pieza (4) en forma de 
L sirve de soporte para una pieza deslizante (30) que presen 
ta un sector posterior (39) provisto de dientes (40) desti­
nados a cooperar con una pieza triangular (14) giratoria, 
montada sobre un eje (15), estando dotada esta pieza trian­
gular (14) en su parte posterior de un endentado (16) que 
engrana con los dientes (40) antes mencionados cuando se 
hace pasar la pieza (30) hacia la parte delantera del asien 
to, en tanto que, bajo la acción de un órgano (21) que se 
desplaza por una botonera (33), el endentado (16) se dqgppen
de de los dientes (40), un eje (7) situado en el extremá'de.. *
una pieza (6) de soporte que sustenta la armadura del asien­
to, puede desplazarse verticalmente por unas botoneras.de* 
forma apropiada (18, 60) abiertas en las piezas (4 y 30), 
siendo este movimiento provocado, por una parte, por el hecho 
del montaje sobre un eje (5) del soporte (6) y, por otpa.par 
te, por la acción de un gato elevador (ll) que hace giĵ ár 
sobre su eje a la pieza triangular (14), cuyo extremo pos­
terior es solidario del eje (7) mencionado, obteniéndoselas!, 
al tener lugar el movimiento de retorno de la pieza en forma 
de triángulo isósceles (21) que sustenta al eje (22) bajo 
la acción del resorte (50),una perfecta seguridad de blo­
queo en muesca, incluso en caso de las más violentas solici­
taciones, como lo exige la última norma conocida en materia 
de seguridad automovi1ística.
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2).- Dispositivo, según la reivindicación 1), ca­
racterizado porque una palanca de mando giratoria sobre su 
eje permite transmitir un movimiento a una pieza en forma 
de triángulo isósceles (21) que sustenta al órgano (22) ci­
tado, siendo contrariado este movimiento por un muelle de 
tracción (50) fijado por uno de sus extremos, por una parte, 
sobre la varilla de transmisión de movimiento (23) y* por 
otra parte, sobre el eje (7) sustentado por el soporte (6) 
sobre el cual está fijada la armadura del asiento.

3).- Dispositivo, según una de las reivindicacio­
nes l) y 2), en el cual la parte superior (102) deslizante 
de cada corredera (100) de un asiento comprende una pieza 
(10 3) en forma de L que mantiene en sus dos extremos unas 
piezas configuradas (108, 111) a partir de las cuales se re­
gulan en altura la parte posterior y la parte anterior./^la 
base de soporte, caracterizado porque unas piezas que pueden 
girar ligeramente sobre sus ejes (132, 133) terminan enúmos 
endentados (l3?a, 133a), que cooperan con los endentadas ( 
(112) de piezas (108, lll) para determinar la altura de*la 
parte posterior y delantera de la base de soporte del asien
to y después bloquearlo en la posición escogida, estando.«- T* *
tales piezas giratorias (132, 133) sometidas a la acciQp/de 
unas levas (121, 122) accionadas por una empuñadura (li?) 
que puede hacer girar sobre su eje a un árbol (116) dotado 
en su extremo libre de un brazo (119) provisto de una proyec 
ción (120) que se apoya sucesivamente sobre una de las levas 
(121, 122), en tanto que por lo menos un resorte (12 5) tien 
de a volver a situar las levas (121, 122) en posición de re­
poso, es decir, en la posición de bloqueo de las piezas (132  

133) por engrane de los dientes (132a, 133a) en el endentado
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(112) de las piezas (108, 111) tras el paso por un punto 
muerto.

4) .- Dispositivo, según la reivindicación 3)s ca­
racterizado porque una palanca (151a.) que coopera con la pie 
za giratoria sobre su eje (1 3 3), permite, bajo la acción de 
un muelle (150), el cómodo levantamiento de la parte poste­
rior de la base de soporte del asiento.

5) .- Dispositivo, según la reivindicación 3)i ca­
racterizado porque la armadura del asiento descansa sobre 
una pieza intermedia (140) solidaria,por una parte,de un 
eje (136) que coopera con la pieza articulada (13?) y, por 
otra parte, con la varilla (137) que coopera con la pieza 
articulada (1 3 3 ).

6) .- "DISPOSITIVO DE REGULACION EN ALTURA DE LA
PARTE POSTERIOR DE UN ASIENTO DE VEHICULO", tal y como-.qtieda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria y en les * 
dibujos adjuntos. . ^

Esta Memoria consta de quince hojas foliadas**y^me- 
canogra(iadas por una sola cara.

MADRID, 16 de Julio de 198?.
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