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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere a una banda de rodadu-
ra para la renovacién del redondeado de neumdticos de vehfculos,

compuesta por una tira de goma vulcanizada, una de cuyas caras es

plana y la opuesta posee un perfilado, la superficie envolvente
del cual es, como minimo, sensiblemente paralela a aquella super—
ficie plana, sobre la que puede arrollarse y vulcanizarse a presién .

el neumdtico a renovar, en tanto que la cara perfilada citad;ﬂoéng

tituye la superficie exterior. el
Es ya conocido, para renovar el redondeado de neumééi—
cos, el utilizar bandas de rodadura que, prescindiendo de sﬁ'pq%—
filado, ;;esentan en toda su anchura un grueso igual. Tales ﬁbn—
das delrodadura se fijan, mediante vulcanizado de una capa inter-
media de goma no vulcanizada, & la superficie pulida del perf?
neumdticoe que ha de ser renovado en su redondeado. Con el usQ- yei-

terado de neumdticos renovados de este modo se presentan enn;qs

bordes, a lo largo de los cuales la banda de rodadura se halla
aplicadasa la carcasa o estructura del neumdtico, tan elevadas car
gas que dicha banda puede desprenderse de dicha estructura precisa
mente a lo largo de las citadas aristas. Esto tiene lugar especial
mente cuando se emplean neumdticos renovados de remolques o tracto
res para semirremolques de doble eje, en los que no se produce nin
cuna direcciéa en diches ejes, lo que hace gque los neumdticos es—
tén sometidos a grandes esfuergos de cigzallamiento.

Una banda de rodadura del tipo antes mencionado es CcoOno-
cido ya por la pat. CH~PS 495.837. De acuerdo con la misma, el pro
blema de evitar el desprendimiento de dicha banda a lo largo de

sus aristas que estdn en contacto con la estructura del neumdtico
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se ha intentado solucionarlo vulcanizando, en la zona de la goma
de unién sobre la banda de rodadura, sobre dicha goma y sobre la
rezién de las paredes laterales contiguas de la estructura, un
recubrimiento, Este procedimiento exige, sin embargo, por una
parte, un trabajo laborioso y no permite, por otra parte, solucig“
nar el problema existente cuando, debido a las elevadas cargas en
la zona de la goma de unién, no se puede evitar el desprend;?iqnp
to de la capa de recubrimiento, es decir el desprendimiento:ghb}
siguiente de lz arista de la banda de rodadura de lz estrﬁcé&%&i

Por la pat. AT-PS 358.407 se conoce también un recubri-

'Y *

miento para rodadura destinado a la renovacién del redondeadg'ﬁe
neumdticos de vehiculos que consta, como minimo, de dos anillds
parciales simétricos, los cuales, al aplicarse al neumético ‘a*re-
novar, e unen entre s en el plano de simetrfa, formando aé{}hma
nueva superiicie de rodadura., Ambos anillos parciales presé@ibh
una Torma circular abombada, zdaptada a la conformacién suﬁapﬂi-
cial del neumdtico. Bste recubrimiento es desventajoso al constar
de varias piegzas, con lo cual resulta diffeil su fijacién al neu-
mé&tico, as{ como debido a ser de conformacién prefabricada, oor
cuyo motivo cueda muy limitado en su aplicavilidad, al izual que
resulta de fabricacibn diffcil al ser abombado.

La invencién tiene por misién el proporcionar una banda
de rodadura con la cue se evitan los inconvenientes gue ofrecen
los recubrimientos conocidos., BEspecialmente, se consigue una ban-~
da de rodadura para la renovacién del redondeado de los neuméti-
cos de vehiculos mediante el cual es posible una reparticién su-

perficial de los esfuerzos de cizallamiento que se presentan en

la zona de lag aristas laterales de tal banda, a los efectos de
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poder impedir el desprendimiento de tal banda en cuestidén en la re
2ién de sus aludidas aristas de manera mucho méds efectiva que la
que es posible por medio de las bandas de rodadurs usuales,

Esto se consigue, mediante la invencién, al formar la
banda, en sus dos bordes laterales longitudinales doténdola de p:g'?
longaciones a modo de pestafias que sobreszlen en sentido transver-: 

sal, de las que una de sus superficies queda en el plano de:la.ca~

ra interior de la banda, siendo el gsrueso de las mismas en ajue~

llos pordes laterzles longzitudinales de la banda, como minimo, de

8 mm y su anchura, como mfnimo, de 3 mm, presentando preferente-
mente, segin es udual, el perfilado en su seccifn, un grueso.ﬁréc-rf

ticamente constante. De acuerdo con un ejemplo de ejecucién prefe-—

U
sse g

rido, estas prolongaciones a modo de pestafias poseen una seccién

gque se va reduciendo, a manera decutia, hacia sus extremos llbres.

Mediante la invencién se obtiene as{ una banda dé& .reda-—

aura de una soln pieza, que puede emplearse en neumdticos Eé:éua;
quier tipo ¥ que puede ser conformada por prensado en un molde
plano, c@w ke--cual la fabricacibn resulta muy simple.

Ia banda de rodadura sezdn la invencién se corta a la
medida del neumdtico y se aplica a la estructura del mismo, es de
cir se arro.la sobre su periferia, Dado que esta banda tiene una
superficie plana, puede arrollarse, después de su aplicacién, so-
bre dicha estructura desde el centro hacia el exterior, con lo
cval se evita inclusiones de aire,

Ias prolongaciones han de ser, por wra parte, lo suii-
cientemente delgadas para sarantizar su adaptacién a las paredes
laterales de la estructura del neumdtico al procederse a la reno-

vacién del redondeado del mismo, iay que tener en cuenta que las
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bandas de rodadura se fabrican de goma vulcanizada, por lo que su .

rizidez es tan grande que su adaptacién a la superficie abambada

de una estructura pulida es limitada. Ia facultad e adaptarse se

incrementa cuando las prolongaciones en forma de pestafia son rele.

tivamente delgadas con respecto a las propias bandas de rodadura..

ror otra parte, mediante estas prolongaciones en forma -
de pestaiia justamente en la misma regzibn en donde entran en.ace.

» 3 - e ....
cién log mayores esfuerzos de cizallamiento en la unidn entre la
*

egtrugtura y el borde lateral de la banda de rodadura, se méﬁpfa

L3R )

decigivamente la fijacién de tal banda a dicha estructura debido

al lhecho de que, en lugar de la unién hasta ahora conocida a feo

largo de lgs aristgs #e la referida banda, se produce ahora-una
unién plana, que actda a través de la cara inferior de las ﬁiﬁai-
das prolongaciones, que vienen a apoyarse contra las parede%{iétg
rales de la propia estructura. Dicho de otra forma, aquelléé}hérb
gas que, en las bandas de rodadura conocidas han de ser soﬁbr?h—
das por la unibn a lo larzo de las aristas de la banda, ahora son

absorbidas por aquellas prolongaciones. Dado que con ello la car-

ga superficial es esehcialmente més reducida que la que tiene lu=
gar con el empleo de las bandas de rodadura convencionales, el pe-
ligro de un desprendimiento de tal banda a lo largo de sus aris-
tag es muy remoto.

El oojeto de la invencién se descrive a continuacién
a la vista de un ejemplo de realizacién representado en el adjun-
to divujo, el cual muestra:

Fig. 1 una sstructura de neumdtico que ha de ser reno-
vada en su redondeado, una Joma de unidn y una banda de rodadura

segdin la invencidn, representadas por separado y en seccién.
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Pig. 2 una estructura ya renovada en su redondeado

gracias al empleo de la goma de unién y de la banda de roda&ﬁ

ra segin la invencidén, visto todo ello, 1Jualmente en secc-én; 5

En la Fig. 1 se . representa la estructura o carcas -
(1), sobre la cual aparece una plancha de goma de unidn (2)“
no vulcanizada, Nds arriba se encuentra una banda de rodédﬁré

(3) de goma vulcanizada. Esta banda de rodadura se ha cganr-“
mado, seglin es usual, con un dibujo adecuado, determlnado por

salientes (5) y correspondienktes entrantes (6). Lateralmente

a la zona provista del perfilado de la banda de rodadura (3).

ésta presenta prolongaciones (7) a modo de pestafias, cﬁya;éég"

58 VAT P¥sliciendo a manera de cufia, siendo el grueso’méxi.

cibn S8

inapu
mo de las mismas sensiblemente mAs peduefio gque el grueso de

la propia banda de rodadura., El limite del grueso de estas’

prolongaciones (7) esta condicionado por la elasticidad-ael
material, pues su rizidez total ha de ser suficientemefte.'pe-
guefia para gorantizar gque las mismas se adapten Intimamente a .

las paredes laterales de la estructura (1), para asf{ cubrir a

la goma de unidén (2), que se encuentra entire la estruétura
(1) y la banda de rodadura (3), en la zona de los bordes late
rales de la rezién dotadz del perfilado de aguella banda (3).
Se hace referencia al respecto a la Fig, 2 del dibu
jo, en la que se ve que los esfuerzoes Ge cizallamientc que se

ejercen en los bordes laberales de la parte provista del per-

filado de la banda de rodadura (3), se reparten sobre toda la
superficie de las prolongaciones (7), con lo que los aludidos
esfuerzos por unidad de superficie son tan pequeilios de que se

evita de forma sezura el desprendiwmi.ento de la banda (3) de
. i
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la estructura o carcasa (1).
En un ejemplo de realizacién, la anchura de la banda -
propiamente dicha, es decir de la zona de la misma dotada del
perfilado, es de 270 mm y en los dos bordes laterales figuran. -
prblongaciones a mocdo de pestarias de una anchura de unos'303mﬁ?
cuyc grueso hacia la extremidad libre disminuye a manera de cﬁr_if
fia., Ademés, el grueso de estas prolongaciones a modo de pegtaﬁaéx
(7), en su borde contiguo a la banda de rodaiura prOpiamen¥é"éi-
cha, es de unos 4 mm y se reduce hacia el borde libre hast%ﬁhﬁas'

1,5 mr. Para poder garantizar la accién efectiva de dichas pro=-
lon~aciones (7), las mismas han de poseer una anchura miniﬁhiié*“
3 mm. .E._ ‘
El grueso méximo de las mencionadas prolongaciores’.en
Torma de pestafias es, como antes se ha indicado, el apropiggy ra
ra tener en cuenta que la limitada elasticidad del matefié%:ga-
rantice el que las referidas prolongaciones se adapten a:las:pa-
redes de la estructura. Esto ovliga a cue tales prolongaéioﬁes
(7), en la zona contigua a la banda de rodadura propizmente di-
cha, no sobrepasen un grueso de 8 mm como miximo. Es sugiciente;
sin embargo, que estas prolongaciones (7), en su borde contiguo
a la banda, presenten un srueso de 1 mm, con lo que entonces no
es necesario gue posean seccifn en cufia, pues sus hordes libres

han de tener igualmente como minime un grueso de L1 mm.

Jna particularidad especial de una banda de rodadura

segin la invencién consiste en que la misma puede fabricarse
por prensado con un molde plano, es decir que tanto su superficie
en contacto con la estructura o carcasa del neumdtico como tam—

bién la superficie envolvente que presenta el perfilado son pla-
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nas, o sea que ambas superficiesm son paralelas entre si. Con este
propiedad el proceso de fabricacién de una banda de rodadura de

acverdo con la invencién resulta muy simplitficado.

Serdn independientes del objeto de la invencién todos

aquellos detalles de fabricacién o constitucibén de la aludida ban

da de rodadura que no afecten a su esencialidad.
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N O T A
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente Modaelo de Utili-

dad:

18,-Banda de rodadura para la renovacién del redondea-—
do de neumdticos de vehfculos, compuesta por una tira de goma vul :
canizada, una ds cuyas caras es plana y la opuesta posee un perfi
lado, la superficie envolvente del cual es, como mfinimo, ééﬁﬂiblg
mente paralels a aquella superiicie plana, sobre la que pﬁéié:

LR Y

arrollarse y vulcanizarse a presibén el neumdtico a renovar,-en

. e
tanto que la cara perfilada citada constituye la superfici;'ékte—
rior, cuyé banFa se caracteriza por el hecho de que lza tifg'(B)
que la conpone estd conform2da de modo que los bordes de sus-dos
lados lonzitudinales preseatan prolongaciones (7) a manenii@sjpestg
Aas que scobresalen en sentido transversal de la aludida ti??; de
cuyas prolongaciones uues de sus superficies estd situada:anfpl

« Y

plano de la cara interior de la propiz tira, siendo el zrueso de
dichas prolongaciones en los referidos bordes de los laGos longi-
tudinales de, como méximo, & mm y su amchura, como minimo, de 3
mm, poseyendc prefereatemente, en la forma usual, la cara perfila—'
da (5) en toda su seccibn un Srueso gue, en eseacia, permanece
censtante,

2a_ -Banda de rodsuura parz la renovacibn del redondea-~
i0 de newmdticos ce venfcuios, segin la reivindicacién 1, gque se
caracteriza por el hecho de que las prolongaciones (7) a manera
de pestalias presentan una ceccidn gque se va estrechando en forma
ds cuila hacia sus extremos libpres.

38, -BANDA DB ROUAUURA PARA L& RENOVACION DEL REDONDEA-



DO DE NEUMATICOS DE VEHICULOS.
Sean cuales fueren las circunstancias que concurran

con la esencialidad propia de la misma.

Consta la presente kiemoria descriptiva de diez pdsi-
nas mecanografiadas por una sola cara ¥y va acompafiada de una
hoja de dibujos aclarativos.

Barcelona, 4 junio 1982
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