FECHA DE PRESENTAGION

o "1 14 Julio. 1.982

- Alemania

CLASIFICACION INTERNAGIONAL

BéoR 2/l

CIGITANTE (S)

VENTOR (ES) . ) . -
L M - . i - L3
)

oachim Limburg, de nacionalidad alemén ' T

NE A-4  MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA FPAGINA DT LA MEMORIA'




los autombviles, con un interruptor de puesta en mar-

accionable mediante un eje giratorio de mando de la ce=-

f;;ado por medlo de varios tornillos. Por lo general‘
iweiestarﬂdlspuesto en una escotadura en forma de vaso de"
wcaﬁa de la cerradura del volante, ~oaxialmente con res-

pecto al nicleo clllndrlco de una cerradura de clllndro,‘con

q,e’esta prov1sta y es accionada la cerradura del. volan~
‘elmnucleo-C111ndrlco estld unido de manera soideria
en.gi o‘el eae glratorlo de mando debtlnado al ac01q§am1ento>
dél 1ntérruptor de puesta en marcha. Es con031do a esﬁe res—l
vecte dotar la caja de forma de vaso del 1nterruptor de.pueS¢
{ta en marcha, que esté dotada de una abertura centraL.en el
“fondo para el eje de mando, de dos lengiletas exteriorgg dia-
5 mftralmente 0puestas, que se extlenden en el mismo planp qaei‘

".

f“chLtlen'a el eje longitudinal de la caja de forma de vaso,‘yWi
:que son. reclbldas en ranuras correspondientes de lajgaaa de
la cerradura del volante,, estando suaetas en ellas por'medlo
fde=dos tornillos prisioneros perpendiculares a las dos len-
giietas, con objeto de fijar-el interruptor de puesta en mar-
cha, tanto de maneraréolidaria en riro, como también inmovi-
_Ble en‘éeﬁtido axial en la caja de la cerradura del volante.
' "El invento se ha propuesto simplificar la fijacidm del-
‘interruptor de puesta‘en marcha en la caja de la cerradura

””d¢1 vc1ante. Este problema queda resuelto por las particula-
'ridadeS'indicadas en la parte caracterizante de la reivindi-

cacién 1. Perfeccionamientos ventajosos de la cerradura del




ic 10,‘_ﬁ"‘avautomov13 o8 de- acuerdo Gon el i

raﬁlerlzados en 1as restantes re1v1nd1 a

or, opuesto a la cerradura de c111ndro, de,nha ce-
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‘mo postar;

& ra ael volante para vehlculos automévmles, pard‘iiustr
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La. escotadura en forma de vaso de la caga de la caja de la
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 rradura del volante, destlnada a acoger el interruptor de

puésta en marcha ¥y a la'fijacion del mismo;

la flg. 2 la v1uta desde arriba sobre el interruptor d
'puesta en marcha conforme a la fig. 1, contemplada desde 1315*

1zqu1erda, ¥

la flg 3, la vista desde arriba sobre la caja de la ce]u
rradura del volante conforme a la fig. 1, contemplada desde’
la izquierda.

La cerradura del velante sirve para bloquear el husillo
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de direccidn de. un vehicnle de sntomdvil, ¥ esgt!
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un interruptor de puesta en marcha 1 para conectar y desco-.

nectar el encendio, asi como el motor de arranque del motor

dura del volante, de manera solidaria en giro e inmovible en

de W FETFEHITA de cilindro, que asth dispuesta en‘la parte

1 formados de tal modo, que los dos oJjos de enclavamiento 7?7

del vehiculo automévil. El1 interruptor de puesta en marcha 1

"l esth enclavado en una escotadura 2 de la caja ? de la cerra-

sentido axial, asi como acciouable por medio de,un eje gira-
torio de mando 4, que - penetra en una abertura centra145 dél

fondo de una caja 6 de forma de ﬁaso, de la que esta provistp
el interruptor de puesta en marcka 1. El eje de mando 4 esté

unido de manera solidaria en giro con el nticleo cilindrico

derecha, no representada en la fig. 1, de la caja 3 .4¢"da

cerradura del volante, y que sirve para accionar la dérradu-

ra del volante, asi como al mismo tiempo el inverrupfer:de

pueste en marcha 1, con ayuda de la llave correcta. -:-

Para el enclavamiento. reciproco del interruptor,.de.puest

7

ta ¢n marcha 1 y la caja 3 de la cerradura del volantey:estan

e e

s

previstos en la caja de forma de vaso 6 del interrup¥qgride

puesta en marcha 1 dos ojos de enclavamiento exteriongs.q,

i
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diametralmente opuestos, ¥y en la caja 3 de la cerradura del
volante dos pivotes de enclavamiento ‘8, que sobresalen ver-
ticalmente del fondo 9 de la escotadura 2 de la caja 3 de la

cerradura del volante, vy que estan dispuestos, asi como con-

pueden ser enchufados sobre los pivotes de enclavamiento 8
quedando enclavados con ellos, y llenando los pivotes:8 de
tal modo los ojos 7, éue resulta imposible todo giro del in-
terruptor de puesta en marcha 1, 6 bien de su caja 6 de for-
ma de vaso, en la escotadura 2. Aparte de ésto, el interrup-

tor de puesta en marcha 1 6 su caja 6 de forma de vaso son
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mantenidos sujetos contra el fondo 9 de la escotadura 2 por’

el encaje reciproco de los ojos de enclavamiento 7 y los pi-

votes de enclavaniento 8.

De dcuerdo con la fig. 2, cada uno de los ojos de enclg

vamiento 7 esti formado por un saliente lateral hueco 10,

Y por un brazo lateral flexible 11 de la caja 6 de forma de

vaso del.interruptor de puests en marcha 1. Cada saliente 10

presenta.dos paredes laterales 13 paralelas al plano que

contiene el eje longitudinal 12 de la caja 6 de forma de va-

50, ¥ una pared exterior 14 perpendicular a ellas y pafale«
R S ce v

la al eje longitudinal 12. Cada brazo 11 se extiende pene-

trando en el saliente hueco 10 correspondiente, pregéqth en

el extremo libre un taldn de enclavamiento 15 saliente de l1&

caja 6, yestid conformado de manera tan flexible, que.él:tau
16n de enclavamiento 15 puede ser movido desde la posicidn
reproducida graficamente, de manera que se separe de* 14" pa~
red gxtsring.l4 del saliente 10 correspondiente, o hacia
atris. La caja 6 de forma.de vaso con los ojos de enélava-
mientec estd conformada como elemento constructivo deE?iésti—
co, de una sola pieza. Los dos salientes huecos 10 y los dos
brazos flexibles 11 eétén, por lo tanto, conformados en la
caja 6, partiendo los dos brazos 11 situados en el mismo plat
no que contiene el eje longitudinal 12 de la caja 6 de forma
de vaso y, por consiguiente, paralelos a las paredes latera-
les 13 de los salientes 10, por lo pronto inclinados y se-
paréndose de la caja 6, haciendo después transicibdn en una
parte 16 aproximadamente paralela al eje longitudinal 12, ¥y
en cuyo extremo libre esti conformado el taldén de enclava-
miento. 15 correspondiente.

De acuerdo con la fig. 3, los do
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nmiento 8 de la czja 3 de la cerradura del volante estén do-

tados de dos talones de encliavamiento 17 vueltos uno hacia

/ , ) ' R
el otro, y cada uno de ellos estad conformado como lengueta

plana 18 con un ancho que se corresponde con la separacibn

reciproca entre las paredés laterales 13 del saliente 10 co-|
rrespondiente, estando las dos lengﬁetas 18 provistasven los
lados vueltos entre sl de sendos pares de nervios laterales
19 acodados yerticalmente, entre los que en el extremo libre
de la lengiieta se extiende el talén de enclavamiento 17, a

manera de nervio, correspondiente en cada:caso y que, en el

lado opuesto al fondo 9 de la escotadura 2 de la caja"% de

. . u..‘
la cerradura del volante, puede estar biselado, ccn ebjeto

de que en el enclavamiento reciproco del interruptor ‘de pues

ta en marcha 1 y de la caja 3 de la cerradura del vclante,

los brazos laterales 11 de la caja 6 de forma de vaso!del

interruptor de puesta en marcha 1 sz2an oprimidos hacisa<den-~
tro, antes de que entonces flexionen hacia atrés, pa%a’ ¢on
sus talones de enclavamiento 15, que asimismo, o bief'&h su

luagr, pueden estar biseladecs de manera correspondielfe, en-

cajar por debajo de los pivotes de enclavamiento.8. Estos
ultimos presentan por consipguiente en cada caso vwna seccidn

transversal sustancialmeute en forma de U, tal como se apre-

cia de manera especialmente clara en la. fig. 3.
Para montar el interruptor de puesta en marcha 1 en la

caja % de la cerradura del veoclante, basta con colocar lcs

ojos de enclavamiento 77 de la caja 6 de forma de copa del in4
terruptor de puesta en marcha 1 sobre los pivotes de enclava+
miento 8 de la caja 3 de la cerradura del volante, y oprimir
al interruptor de puesta en marcha 1 en 1a direccidn del eje

longitudinal 12 de la cajn & de formuz de vaso, hacia.el fon-

»
-




 f9 de la escotadura 2 de la caja 3 de la cerradura del vof

,‘ante,'con 1o que los brazos laterales 11 de la caja 6 fle-

-

x"0ﬂan uno hacia el otro, para después volver a flexionar

k)
e

se'arandose, cuando con sus talones de enclavamientc 15 han;
”epasado los talones de enclavamiento 17 de los dos plvo
%eslde~6nclavam1ento<8, con lo que sus lengiietas correspon—l
/Hiénfeé se extienden :sobre el lado vuelto hacia la caja 6

de la pared exterior 14 del saliente 10 correspondiente de

la’caja 7, encerrada cada una de ellas entre las dos pare-‘
;Wdes late“ales 1% de dicho saliente 10. Los dos nervios late~v
‘ales 19 de estas lengiietas 18 estén recibidos al nfi'smo tlem:

fjpg~cada.uno en el espacio'bomprendido entre la paredilateralfr

’;contlgua 13 y el brazo 1l. L

Para garantlzar que el intverruptor de puesta en-marcha

l no pueda ser montado en la escotadura 2 de la cag&-% de lai

'?cerradura del volante nada m&s que en una sola posigidm de

glrn, pueden los dos ojos de enclavamlento 7 ser de‘aného dig|"

Lferente, y los pivotes de enclavamlento 8 presentar.enfpaua

":caso un ancho que se corresponda con el ancho del uno o, el

otro ojo de enclavamiento. En el caso representade, la sepa-

facién reciproca entre las dos paredes laterales 13 del sa-
liente 10 superior en la:fig. 2, y el ancho de la lengieta
18 del pivote de enclavamiehto corresﬁondiente 8, el supe-
rior en la fig. 3, son mayores que en el saliente 10, infe-
A3}fiorren la fig. 2,. de la caja 6 de forma de vaso, ¥ que res-
b'péctivamente en el correspondiente pivote de enclavamiento
18, el inferior en la fig. 3. )
i~' o En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita de-

ber& recaer sobre las reivindicaciones siguientes.
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' 1v11es, con fun 1nterruptor de puesta en marcha acclonable

'_;1a‘ﬁe, caracterlzada porque el 1nterruptor de puesta en
-15marcha (l) esté ‘enclavado en la caja (3) de la cerradura

;ggdel velante de manera solldarla en giro e 1nmov1ble axla_.

,ﬂmente. /

'k dotado de una caaa de forma de vaso, con una abertﬁf@ cen—;
 tral en el -Tondo para el eae de mando, que eJta fijﬁ&e en “
gla caja de la ce“radura del volante en puntos’ dlamdtfalmen-‘
'te opuestos, C“"acterlzada porque, en cada uno de Ios'dos
“:Tpuntos, la caja (6) de forma de vaso esté-provista-ge un

‘0jo de enclavamiento (7), y porque la caja (3) de laccerra—.

?sobre 1os que estén enchufados los dos ojos de eneiavamlen—

FQ:'to (%), quedsndo enclavados cen los pivotes de enc&avamlen—g

'tO (8) | . . -

- REIVINDICACIONES ~

1. Uha cerradura del volante para vehiculos automo-j

T un- eae glratorno de mando de la cerradura del Vo

e

¢

2. Una cerradura del volante de acuerdo con la rei-

vindicacidén 1, estando el interruptor de puesta en marcha

dura del vélante presenta dos inotes de.enclavamiéﬁﬁo (8);_*

)5. Una cerradura de‘ volante de acuerdo con la rei-
v1nalcac1on 2, caracterlzada porque 'los dos ojos de encla-
vamlento (7) estén formados cada uno de ellos por un sa-

liente lateral (10) y un brazo lateral (11) de la caja (6)

7fde forma de vaso, que penetra en el saliente hueco (10),
:fpiESéntakun talén de enclavamiento (15) que parte de la ca_qg
v' 3a (6), ¥ es flexible de tal modo, que el taldn de encla-

’:vamlento (15) puede ser movido para que se aparte del ver—
‘tice (14) del saliente (10) en direccién hacia la caja (6)

'y bacia atrés.
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4. Una cerradura del volante de acuerdo con la rei-
vindicacidn 3, caracterizada porque los dos pivotes de
enclavamiento (8) de la caja (%) de la cerradura del vo-
lante estén provistos de dos talones de enclavamiento (17)
vueltos el uno hacia el otro, para encajar por encima de
los dos talones de enclavamiento (1%) de los bragzos late-
rales (11) de la caja (6) & forma de vasgo.

5. Una cerradura del volante de acuerdo confla rei-
vindicacién 4, caracterizada porque los dos salientes la-
teraleé huecos (10 estén dotados de sendos pares de pare-
deé léﬁerales (13) paralelas entre si, y de sendaé:ggre~
des‘exteriores (14) paraleias con respecto al eje'i@ggi-
tudinal (12) de la caja (6) de forma de vaso, y pqiéﬁg los
dés pivotes de enclavamiento (8) de la caja (3) de.ih:ce—
rradura del volante estdn conformados como sendas 1éhgﬁe—
tas planas (18) de un anchoque se corresponde con'Ié*sepa-
r¥cidn reciproca entre las paredes laterales (13) héi:sa—

liente (10) correspondiente.’ e s

©. Una cerradura del volante de acuerdo con{l@lbei—
vindicacidn 5, caracterizada porque, en sus lados vueltos
entre si, las dos lenglietas (18) estén provistas de sendos
pares de nervios laterales (19) acodados verticalmente, en-
tee los que se extiende el taldn de enclavamiento (17) co-
rrespondiente en el extfemo libre de la lenglieta.

7. Una cerradura del volante de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizada porque
los dos ojos de enclavemiento (7) son de ancho distinto, y
los dos pivotes de enclavamienta (8) presentan en cada caso
anchos que se corresponden con el ancho del uno ¥ respecti-

te del otro
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fpdﬁéue la aja (6)'de forma de vaso con los oaos de encla.

Vode conforme queda descrlto ¥y reivindicado en la-

presente memorla descrlptlva que consta de diez paglnas

Madrid, 14 de Julio 1,982

BERNARDO UNGRIA-,
P,P.

/
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