P 31 28 405.1-34

17-7-81

ALEMANTA

@ FECHA DE PUBLICIDAD
s

AN
%1} CLASIFICACION IHTERMNACIOMNAL

-'.Tn"ul.;ii GE LA INVENCION

|’ UN INTERRUPTOR DE

PUEST

.....

R

., TIBEE EG

. DOMICILIO DEL SOLICITANTE

tff5Wa1dstrasse 2, 80E5 Erdweg, Alemsnia Federal.

@ INVENTOR 1ES)

Hans-Joachim Limburg de nacionalidad alemana.

P
.
. . -«
-
«
*
-
- N
. -
.
. .

@ TITULAR (ES)
p—y

'@ REPRESENTANTE

D, BERNARDO URGRIA GOIBURU.

. WNE A - < MO0, w2oe

UTILICESE COMO

PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

18

20

25

|
|

i1a desembocadura situada en el interior de la caja, se cie-

- 2= REF: "Rijckhol federtops!

¥l invento se refiere a un interruptor de puesta en

rarcha para vehiculos autombéviles, en especial para su incon

1

poracidn a cerraduras del volante, de la eapecie indicada en
el concepto general de la,reivindicacién lf

Taies interruytores de puesta en marcha son conocidos.
A este respecto esthn lns dos cuellosAconformados en el fon-
do de la caja, en el ladb de éste vuelto hacia el interior
de la misma, c¢e modo gue rssulta una ranura anvlar abierta
hacia el interior de la ceja, cuyolfondo est4 formado por la
seccibn anular del fondo.de la caja que se extiende entre

los dos cuellos. Después de colocadc el fuelle helicoidal enf -

rra la ranura anular pOr medio de un disco anular mefélico,
gue se coloca sobre el cuello de didmetro menor y sobre una
pestufia anular del cuello de‘djémetro mayor,, y quekSe,éuje—
ta en varies puntos periféricos, »etundiéndolo para qllo con
¢i cuello de didmetro méyor de la caja de metal. SRR

w0 in#ento se ha propuesto simplificar la estrugtura y
el montaje de tales interruptores de puesta en marchaﬁ}ha-
éiendo posibie un tipo de construccidn mas plano. J:-,

Este pfoblema queda, resuelto por las particulafidades
indicadas en la parte caracterizante de la reivindicacidn 1.
Perfeccionamientos ventaiosos del interruptor de pueéta.en
marcha de acuerdo con el invento, han sido caracterizados en
las reivindicaciones restantes.
En el interruptor de puesta en marcha conforme al invens
to no es preciso un disco anular, al igual que se suprime

también el tener que retundirlo. Frecisamente por ello es po-

sible a su vez un tipo de construccidn mis plano. Estas ven-

tajas son de tanto meveor peso, en cuanto gue en los interrup-
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,f:dcuerdo_con c¢

con el_muellerhcilcoldal-colocado, Yy

r.ea Il - TI en 1 flﬁ. 1, haolendo EE do 11ustrados La caga_

,»corresponu eute de la cerradura de1 vo¢ante y el ege de man

Lste ede 1 esta un1do de manera SOlldaTLd en plro cenxel nu~
;clee Clllnd"lCO de la cerradura de cilindro prev1sta bn 1'
_cerradura de¢ volante. La cerr adura del volante sirve’ snrve

‘para bloquea* el nu51110 de direccidn del wvehiculo automov1l‘

}kirar hacia atrés desde la posicidn de giro "arranque"”, en 1

tores de puesta en marcha se trata de articulos producides-
en grandeés cantidades.

A continuacibn a manera de eiemplo,

se:describe,

La flg, 1 la v1sta desde arrlba, en la dlracc;on de

la flech I en la fig. 2, sobre 1a caaa de forma de vaso,

la fipg. 2, la seccidn longitudinal a lo largo de la 1i-

PR

do correspondlen e. Q‘"¢ I e
'hn_el.casorrepresentado, el interruptor de puesta -en
marcha esté destinado a,su incorporacibén a una cerradtfa ‘del}

volante de un vehiculo automdédvil, pera mediante un eje gira-

torio'de mando 1 de la cerradura del volante, ser accionado.|

.'.c

cgrrespondlente! mientras qué el 1nterruptor de puesta en
marcha tiene la misién tiene la misibén de conectar y desco-
nectar cl encendido y el arrancador del motor del vehiculo |
automévil corres?ondiente.

Usualmente esté previsto que el eje de mando 1 sea hechd.

que estén conectados el encendido y el arrancador del motor
kel vehiculo automévil para poner a éste en marcha, automé-

ticamente, con avuda de un muelle, a la posicibdn de giro

"marcha', en la gue esti desconectado el arrancador Yy conec- %
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I tado ya. tan solo el encendido, para . ateher en marcha el

 motor del vehiculo autombévil, ya arrshcado.

‘“'uel voldnte,

18 -de‘un,fbndo anular 11, formando asi una sola pieza, bon 1o

'r qﬁe el fondo 8 de la caja presenta una seccién transversal-
‘de forma de U en %orno del eje de mande 1, tal como-mwestra
'i1a7fig;[2. La ranuré énular quue'acdge al muelle7hé;i¢oidaﬁg
'2'v comprendida entre los dos cuellos 9 y 10, se en@ﬁpﬁff&

'por_lo'tanto ablertafhac1a el interior de-la céja q~respecti~J

Pars ello sirve el muelle helicoidal 2, que esti aloja-

'1100*631 2 radlalmente hac1a afuera, de ferma que atacan al:
eje d& mando 1 ¥ réspeétivamente a la caja 4. La caja 4 es-~
td conformada como elemento constructivo de pléstico, de una|

scla pieza, ¥y se halla fijada ern la caja 7 de la cerradura

El fondo 8 de la caaa 1leva conformados dos cue‘lob ci~

lindrlcos 1nter10res 9 vy 10 que, en los extremos vu@ltos ha-|

cia el interior.della-caja, estén unidos entre si a traVGS':'

.
‘.

vamente hacia la cerradura del volante del vehicul&_automé—
vil. E1 cuello 10, de diémetro menor, rodea a una abertura
12 del fondo de la caja 4, en la qﬁe penetra el eje girato-
rio de mando 1 destinadoxa accionar el interruptor de puesta
en marcha. Los dos cuellos 9 y 10 estin dispuestos concéntri4
éos entre si v, por consiguiente, con respecto a la:abertura
12 del fondo.

Para poder colocar el muelle helicoidal 2 en‘la ranuré
énﬁlar 3, es3téd practicada en el fondo 8 de la caja, junto a

la ranura anular %, une abtertura radial 13 pars el pasc de
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-los dos extremos 5 y 6, sobresalientes radialmente hacia

fuera, del muelle helicoidal 2, que se extiende desde 1la

i provisto de una abertura periférica 15 que, en sentido peri-

»férico'es,méérgnéha glie 1a abertura radial 13. La abertura

Isan por la abertura periférica 15 del cuello 9, ¥ péhepfan

fondo. 8 dekia caja, se apoya & este respecto contragla}caja

pared cilindrica lateral de la caja 4, y hace transicidn en
la desembocadura 14 de la ranura anmular 3. En la zona de es-

ta sbertura radial 1% esté el cuello 9, de mayor diéAmetro,

periférica_iS se extiende desde.la supérficie de apoyo para
el muelle helicoidal en el fondo anular 11, hasta la altura
de la supefficie interior del fondo 8 de la caja, de modo
que la abertura radial 1%y la abertura periférica 15 del
cuelib'91hééen ﬁransicién'una en la otra. Cuando el ‘nuklle
heiicoidal 2 esta colocade en la ranura anular 3, sué;des

extremos 5 y 6, sobresalientes radialmente‘hacia fuera, pa-

en el espacio anular comprendido entre este Gltimo yfla pare$

cilindrica lateral de la caja 4. k1l extremo 6, contiguvo al

4, mientras que el otro extremo 5, contiguo al‘fondgﬂagular
li, coopera‘cbn el eje de maﬁdo 1, para hacerlo volwer.desde
la posicidn de giro "arranque" a la posicibn de gifo.dmaf—
cha", tal como ha side descrito.

Para la fijacién del muelle helicoidal 2 en la ranura
anular %, encaja dicho muelle helocoidal 2 con el extremo 6
por debajo de la parte 17 del fondo 8 de la caja que se eXx-~
tiende desde la abertura radial 13 més estrecha, en direccion
periférica, hasta el extremo contiguo al extremo & del mue-
1le helicoidai 2, de la otra abertura periféricé l5\conforma-

da en el cuello 9 de diémetro mayor. Otro saliente 18 para lg

; . . . . . C. . E - 4
sujecidn del muelle helicoidal 2 en la rsnura anular 3, esta
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previsto en el punto de la ranufa anular 3 que esté apfoxi-rr
madanmente opuesto diémetralmente a la parte 17 del fondo de
la caja, estando dicho saliente confdrmado en el borde 19

del cuello 10 de dlametro menor situado en el plano del fon;
do 8 de 1la caaa, sobresallendo hacia el cuello 9 de dlametrd?'i
mayor, para encajar por encima del muelle he11001dgl 2y suaf
Jetarlo sobre el fondo anular 11. ‘ ] N
hn resunen, el Modelo de Utilidad que se solicita de-

bera recasr sobre las siguientes:

-~ REIVINDICACIONES -

1. ‘Un interruptor de puesta en marcha para vehiculos
autombviles, en especial pars su incorporacién a cerradiras
del volante de vehicules automdviles, qué es accionabié por'
medio de un eje girétorié de mando, ¥y que esta dotado de una
caja en forma de vaso, con una abertura en el fondo ﬁéré el
eje de mando, asi como de un muelle helicecidal para ei'giro
autombtico hacia atrés del gje de mando desde la posicidn de
lgiro "arranque", a la posicibn de gire "marcha“, estégﬁg
conformados en el fondo de 1a caja dos cuellos concéﬁt;icos
entre,si, qte penetran en el interior de la caja,'y:eptre log
que esté dispuesto el muelle-helicoidal, y-cirgundaﬁdo.el
cuello de didmetro mencr la abertufa del fondo de la caja,
caracterizado porque los dos cuellos (9 y 10) estén unidos
entre si en una sola piezé por los extremos vueltos hacia el
interior de la caja, a través de un fondo anular (11), for-
mando asi una ranura anular (3) abierta hacia el exterior de
la caja.

2. Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con
la reivindicacidn 1, caracterizado porque la caja (4) esté

conformada cumo clemento construcetivo de pléastico, de una s0-
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do (8) de la caja estd dotado, junto a la ranura anular (3),

Isalientes radialmente hacia fuera, del muelle helicdidai (2)

lpunto aproximadamente opuesto diametralmente de la ranura

la pieza.
3., Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con

las reivindicaciones 1 & 2, caracterizado porque en la deasem

bocadura «(14) de'la ranura anular (3)'estén previstos '.‘salz'ten“w~

T

tes (17' 18) para la sujecidbn del muelle helicoidal (2) en

la ranura anular (3).
4, Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con

-’

las reivindicaciones i, 2 6 3, caracterizado porque el fon-

de una aberturx radial (13) para el paso de ios dos extremos
(5 ¥y 6) del muelle he11001dal (2), sdbresallentes vadlalmenr
te ha01a_fuera, para 1a cclocaclon del muelle en la ranura
anular (3). |

5. Un inter ruptor de puesta en marcha de acuerde con
las reivindicaciones 1, 2.6 3, caracferlzado porque ei cue-
1lo (9) de dismetro mayor estd dotado de una abertura peri-

férica (15) para el paso.de los: dos extrenos (5 v 6), sobre-

colocado en la ranura anular (3).

6. Un interruptor de puesta en marcha de acuepdo -con
las reivindicaciones 3, 4 y 5, caracterizado porque estéan
previstos dos salientes para sujecién del muelle helicoidal
(2) en la ranura anular (3), estando uno de los salientes
formado tor la parte (l?)idel fondo de la caja situada junto
a la abertura radiél (13), mas estrecha, ¥ que se ectiende

hasta el extremo contiguo de la abertura periférica (15), més

ancha, mientras gue el otro saliaznte (18), dispuesto en el

anular (3) del cuello (10), de:diémetro menor, sohbresale ha-

cia el otro cuslleo {(3).
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‘ha de recaer al modelo de uthdad que se. sollclta po::" UN

,f7;‘Sé-fﬁiﬁiﬁdica*pér'ﬁlﬁimd como objeto sobre el

iN’l‘ERRUPJ‘OR IE TPUEb‘IA EN I‘LAROHLA PARA VEHICULOS AU’I‘OMOVILES

Madrid; 14 de julio 1.982
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