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El invento se refiere a un interruptor de puesta en 
marcha para vehículos automóviles, en especial para su inco] 
poración a cerraduras del volante, de la especie indicada ei 
el concepto general de la reivindicación 1.

Tales interruptores de puesta en marcha son conocidos.
A este respecto están los dos cuellos conformado? en el fon-¡ 
do de la caja, en el lado de éste vuelto hacía el interior
de ia misma, de modo aue resulta una ranura anular abiertai
¡hacia el interior de la caja, cuyo fondo está formado por la¡
i¡¡sección anular del fondo de la caja que se extiende entre 
los¡dos cuellos. Después de colocado el &uelle helicoidal en{ 
la desembocadura situada en el interior de la caja, 'se'cie­
rra la ranura anular pór medio de un disco anular metálico, 
que se coloca sobre el cuello de diámetro menor y sobre una 
pestaña anular del cuello de diámetro mayor,, y que se.suje-] 
ta en varios puntos periféricos, retundiéndolo para ello con 
oi cuello de diámetro mayor de la caja de metal. ......

1 invento se ha propuesto simplificar la estructura y 
el montaje de tales interruptores de puesta en marcha^^ha­
ciendo posible un tipo de construcción más piano.

Este problema queda,resuelto por las particularidades 
indicadas en la parte caracterizante de la reivindicación 1 
Perfeccionamientos ventajosos del interruptor de puesta en 
marcha de acuerdo con el invento, han sido caracterizados en 
las reivindicaciones restantes.

En el interruptor de puesta en marcha conforme al inven­
to no es preciso un disco anular, al igual que se suprime 
también el tener que retundirlo. Precisamente por ello es po­
sible a su vez un tipo de construcción más plano. Estas ven­
tajas son de tanto meyor poso, en cuanto que en tos interrup-



teres áe puesta en marcha se trata de artículos producidos
en grandes cantidades.

A contiguación se describe, a manera de ejemplo, una 
forma de realización.del interruptoi de puesta en marcha de- 
acuerdo con el invento a base del dibujo. En él muestran:

La fig. 1, la vista desde arriba, en la dirección de 
la flecha I en la fig. 2, sobre la caja de forma de vaso, 
con el muelle helicoidal colocado, y

la fig. 2, la sección longitudinal a lo largo de la lí-
rea II - II en la fig. 1, habiendo sido ilustrados la caja 
correspondiente,de la cerradura.del volante y el eje de man­
do correspondiente. '

En el caso representado, el interruptor de puesta *en 
marcha está destinado a<sú incorporación a una cerradura del 
volante de un vehículo automóvil, pera mediante un eju. ¿gira­
torio de mando 1 de la cerradura del volante, ser accionado. 
Este.eje 1 está unido de manera solidaria en giro con.el nú-
oleo cilindrico de la cerradura, de cilindro prevista Aptla
cerradura del volante. La cerradura del volante siryd'Sirye 
para bloquear el husillo de dirección del vehículo automóvil 
correspondiente, mientras que el interruptor de puesta en 
marcha tiene la misión tiene la misión de conectar y desco­
nectar el encendido y el arrancador del motor del vehículo 
automóvil correspondiente.

Usualmente está previsto que el eje-de mando 1 sea hechc 
girar hacia atrás desde la posición de giro "arranque", en la 
que están conectados el encendido y el arrancador del motor 
del vehículo automóvil para poner a éste en marcha, automá­
ticamente, con ayuda de un muelle, a la posición de giro

t"marcha", en la que está desconectado el arrancador y conec- )
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tado ya tan solo el encendido, para uátener en marcha el 
motor del vehículo automóvil, ya arrancado.

Para ello sirve el muelle helicoidal 2, que está aloja­
do en una ranura anular 3 do una c^ja 4 de plástic', de"for­
ma de vaso, del interruptor de puesta en marcha, sobresa­
liendo t según la fig. 1 los dos extremos 3 y 6 del muelle he 
lieóidal 2 radialmente hacia afuera, de forma que atacan al 
eje de mando 1 y respectivamente a la caja 4. La caja 4 es­
tá conformada como elemento constructivo de plástico, de una 
sola pieza, y se halla fijada en la caja 7 de la cerradura 
del volante*

El fondo 8 de la caja lleva conformados dos cuellos ci­
lindricos interiores 9 y 10 que, en los extremos vueltos ha­
cia el interior de la caja, están unidos entre sí a través 
de un fondo anular 11, formando así una sola pieza, Con lo 
que el fondo 8 de la caja presenta una sección transversal- 
da forma de U en torno del eje de mando 1, tal como-m.u'estra 
la fig. 2. La ranura anular 3 que acoge al muelle helicoidal 
2 y comprendida entre los dos cuellos 9 y 10, se enpúbhtra 
per lo tanto abierta hacia el interior de la caja o'-respecti 
vamente hacia la cerradura del volante del vehículo automó­
vil. El cuello 10, de diámetro menor, rodea a una abertura 
12 del fondo de la caja 4, en la que penetra el eje girato­
rio de mando 1 destinado a accionar el interruptor de puesta 
en marcha. Los dos cuellos 9 y 10 están dispuestos concéntri 
eos entre sí y, por consiguiente, con respecto a la*abertura, 
12 del fondo*

Para poder colocar el muelle helicoidal 2 en la ranura 
anular 3i está practicada en el fondo 8 de la caja, junto a 
la ranura anular 3, una abertura radial 13 para el paso de30



s

10

18

20

25

30

los dos extremos 5 y 6, sobresalientes radialmente hacia 
fuera, del muelle helicoidal 2, que se extiende desde la 
pared cilindrica lateral de la caja 4, y hace transición en 
la desembocadura 14 de la ranura anular 3- Bh la zona de es­
ta abertura radial 13 está el cuello 9, de mayor diámetro, 
provisto de una abertura periférica 1$ que, en sentido peri­
férico es más ancha que la abertura radial 13. La abertura 
periférica 1$ se extiende desde.la superficie de apoyo para 
el muelle helicoidal en el fondo anular 11, hasta la altura 
de la superficie interior del fondo 8 de la caja, de modo 
que la abertura radial 13 y la abertura periférica 15 del 
cuello 9 hacen transición una en la otra* Cuando el muelle 
helicoidal 2 está colocado en la ranura anular 3, sus dos 
extremos 5 y 6, sobresalientes radialmente hacia fuera, pa­
san por la abertura periférica 15 del cuello 9, y penetran 
en el espacio anular comprendido entre este último y- la pare 
cilindrica lateral de la caja 4* El extremo 6, contiguo al 
fondo.8 de la caja, se apoya a este respecto contrata-caja 
4, mientras que el otro extremo 5t contiguo al fonder,acular 
11, coopera con el eje de mando 1, para hacerlo volver.desde 
la posición de giro "arranque" a la posición de giro "mar­
cha", tal como ha sido descrito.

Para la fijación del muelle helicoidal 2 en la ranura 
anular 3, encaja dicho muelle helocoidal 2 con el extremo 6 
por debajo de la parte 17 del fondo 8 de la caja que se ex­
tiende desde la abertura radial 13 más estrecha, en direcció 
periférica, hasta el extremo contiguo al extremo 6 del mue­
lle helicoidal 2, de la otra abertura periférica 15 conforma 
da en el cuello 9 de diámetro mayor. Otro saliente 18 paral 
sujeción del muel le helicoidal 2 en la ranura anular 3, está
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previsto en el punto de la ranura anular 3 Que está aproxi­
madamente opuesto diametralmente a la parte 17 del fondo de 
la caja, estando dicho saliente conformado en el borde 19 
del cuello 10 de diámetro menor situado en el plano dél fon­
do 8 de la caja, sobresaliendo hacia el cuello 9 de diámetro 
mayor, para encajar por encima del muelle helicoidal 2 y su­
jetarlo sobre el fondo anular 11.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita de­
berá recaer sobre las siguientes:

- REIVINDICACIONES -
1. Un interruptor de puesta en marcha para vehículos 

automóviles, en especial para su incorporación a cerraduras 
del volante de vehículos automóviles, que es accionabas por 
medio de un eje giratorio de mando, y que está dotado de una 
caja en forma de vaso, con una abertura en el fondo pára el 
eje de mando, así como de un muelle helicoidal para el giro 
automático hacia atrás del eje de mando desde la posición de 
giro "arranque", a la posición de giro "marcha", estando 
conformados en el fondo de la caja dos cuellos concéntricos 
entre sí, que penetran en el interior de la caja, y'eptre Ion 
que está dispuesto el muelle'helicoidal, y circundando el 
cuello de diámetro menor la abertura del fondo de la caja, 
caracterizado porque los dos cuellos (9 y 10) están unidos 
entre si en una sola pieza por los extremos vueltos hacia el 
interior de la caja, a través de un fondo anular (11), for-

' mando así una ranura anular (3) abierta hacia el exterior de 
la caja.

2. Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con 
la reivindicación 1, caracterizado porque la caja (4) está 
conformada cono o i amento constructivo de plástico, de una so-30
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la pieza.
3. Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con 

las reivindicaciones 1 ó 2, caracterizado porque en la deaemj- 
bocadura<(l4) de la ranura anular (3) están previstos salienj- 
tes (17; 18) para la sujeción del muelle helicoidal (2) en 
la ranura anular (3).

4. Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con 
las reivindicaciones 1, 2 ó 3t caracterizado porque el fon­
do (8) de la caja está dotado, junto a la ranura anular (3), 
de una abertura radial (13) para el paso de los dos extremos] 
(5 y 6) del muelle helicoidal (2), sobresalientes radialmen-j 
te hacia fuera, para la colocación del muelle en la ranura 
anular (3).

5- Un interruptor de puesta en marcha de acuerdo con 
las reivindicaciones 1, 2 ó 3i caracterizado porque el cue­
llo (9) de diámetro mayor está dotado de una abertura peri­
férica (15) para el paso-de losados extremos (5 y 6), sobre-] 
salientes radialmente hacia fuera, del muelle helicoidal (2)! 
colocado en la ranura anular (3).

6. Un interruptor de puesta en marcha de acuerdó con 
las reivindicaciones 3s 4 y 5* caracterizado porque están 
previstos dos salientes para sujeción del muelle helicoidal 
(2) én la ranura anular (3), estando uno de los salientes 
formado cor la parte (17) del fondo de la caja situada junto' 
a la abertura radial (13)t más estrecha, y que seectiende 
hasta el extremo contiguo üe la abertura periférica (15)t más 
ancha, mientras que el otro saliente (18), dispuesto en el 
punto aproximadamente opuesto diametralmente de la ranura 
anular (3) del cuello (10), de¡diámetro menor, sobresale ha­
cia el otro cuello (9)*
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7* Sé reivindica pop último como objeto sobre el que 
ha de recaer al modelo de utilidad que se solicita por: UN 
INTERRUPTOR DE PUESTA EN MARCHA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre­
sente memoria descriptiva que consta de ocho páginas mecano­
grafiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 14 de julio 1.982 
BERNARDO UNGRIA
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