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PATENTE DE INTRODUGGCION |

que por dlez afios, para Espaiia y sus Posesiones, se solicita a )
favor de la Firma® ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLSCHAFT,
entidad alemana, residente en (14b) FRIEDRICHSHAFEN (ALEWANTIA), pors
"MBJ (RAS INTRODUCIDAS EN LAS VALVUIAS DE FRENO PARA MOTORES". |
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Memaria Descriptiva

Ie invencién se refiere a un freno del motor con una
vélvula de escape en forma de disco situads en el tubo de escape.
Se ha diwulgado ya diferentes estructuras de vdlvulas
de freno de esta indole, pero dificultades ocasionaban haste el
presente Hanto el ajuste correcto y sin propensién a aprisiona-
mientos debido al calor como el montaje y desmontaje de la vélvula,

Vdlvulas con ejes pasantes y extraibles tienen el incone

~ veniente de que es impedido por dicho efe el pmso libre de los

gases de escaps.

Ademds se han llegado & conocer vilvwlas de cierre en

forma de disco dotadas de dos mufiones Soldados, Para poder desmon--
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tar estas vélvulas, la caja de 1la vdlvula debe estar dividida en :
el plano del soporte de la vélvula. También estd fijada la conocida ;
vdlwula en direccidn axial de tal manera que, una movilidad néara

en el calor no estf{ garantizada o que en caso de une tolerancia
demasiado grande la vdlwula tiende a oscilaciones exageradas.

Una vdlvula de freno segin invencidn estd dotada de en-
talladuras en que estan colocados debidamente ajustados dos mufiones. -
Ademds los centos de la vdlvula estan achaflanados cuneiformes da
modo que los mismos encajan en las carrespondientes entalladuras
practicadas en los Iﬁuﬁonas. .A.i componerse el dispositivo, los doé
mufiones y el disco de freno son colocados sucesivamente en su sitio
y montados. lLa caja de la vdlwula puede ser de una pieza.

Begin la invencién estd previsto ademds un soporte elas-
tico para la vdivula en direcoiéh axial, de modo que la vdlwula no
puede aprisionarse por causa de la dilatacién por calor y ademés
estd montada la misma sin posibilidad de cencerrear.

Més detalles de la invencién resultan del planc que re-
presenta una forma de realizacién de la invencién. |

Flg. 13 presanta une seccién longitudinal por la caja
de la vdlwula y el soporte de la misma; |

Fig. 2% una seccién transversal seg. 1fnea B - B en
fig. 13 |

Fig. 3¢ es una vista de la caja en planta.

Fn figura 1 indica 1 una vlvula de freno montada girable
en la caja 2 antre los mufiones 3 y 4. Ia vdlvula 1 es accionada por
una palanca 5 acoplads fijamente al mufién 3. ‘

' Una palanca de limitacién 6 unida igualmente fijamente
con el mufibn 3 limita el giro de la vdlvula 1, chocando contra 1a
brida 8 fijamente unida con el tubo de escape 7.

En la caja 2 estan practicadas perforaciones 9 y 10 para
alojar en ellas las almohadillas cilindricas 11 y 12. Estas almoha-

dillas cilindricas estan fijadas en la caja 2 por mediacidn de es-



45

50

ot

60

65

70

75

-3

266356 "

plgas 13 y 14 con posibilidad de desmonterlss. ELl mufién 3 estd

dotado de un collar 15 que se apoya contra 1a almohadilla 1ll. E1

~disco 1 estd dotado en su borde de entelladuras 17, estando achas

flanados cuneif@mes los cantos del disco en 20 y 30, Este entra
con las entalladuras 17 en ranuras 18 y 19 corl'QSpondienteinente
cuneiformes practicadas en los dos mufiones 3 y 4. En la direccibn
del plano del disco es asegurade la vdlvula 1 por las muescas 18 y
19 contra la salida lateral de los mufiones 3 y 4.

El musidn 4 se apoya con su extremo inferiar contra un
disco abovedado 20 que & Su vez descansa sobreg un disco ondulado
€1l., ambos discos 20 y 21 esth n sujetados en la perforacién 10 por
un anillo eldstico 22. El disco abovedado 20 absorbe aquf la pre-
sifn axial del mufibn 4, mientras qué el disco ondulado sctia elas-
ticamente sobre la vflwula 1 en direccién de su eje giratorio y
ademés con efecto refrigerante, de manera que el disco 20 no llega
a I'aCOCersa. ‘

El interior de la caja 2 estd ensanchado respecto al
didmetro interior del‘tubo de escape 7, pasandé en los extremos
el didmetr o interior del tubo 7. Una‘pieza interpuesta 25 situada
en un extremo ds la caja 2 hace posible el desmontaje del disco 1

de la caja 2. Bntre la caja 2 y las bridas 8, 26 estan interpuestos

anilleos de guarnicién 24 ¥ 5. las bridas 8 y 26 llevan perforaciones

27 (fig.2) por las que pasan los tornillios de sujecidn,

Figura 2 es una seccién longitudinal por la caja seg.
1fnea & - B en fig. 1, indicando 1 1la vélwvula de frenoc que mediante
sus entalladures 18 y 19 es sujebada entre los mufiones 3 y 4. Los
cortes oblicuos cuneifoarmes 29 y 30 de las entalladuras 18 y 19
practicadas en el disco 1 estan dibuja.dos en 1lineas punteadas.

| Figura 3 muestra el freno para motores en vista por en-
cima, sefialandoge conlz la caja en que los contornos interior es
y la vdlvula 1 aparecen dibujasdos en lfneas punteadas.8 Yy 26 indican

las bridas de tubo que estan acopladas entTe s{ y con la caja 2 me-
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dlante los tornlllos 31 y las buercas 32, E1 5 sefials 1la palanc'a'

de maniobra de la vdlvula 1 dibujeda en 5° en 1la posicién' abierta
de la vdlvuls 1. La palanca 6 estd.dibujaeda en 6’en la posicién

que la misma ocupa, cuando la vdlvula est{ sbierta y en cuya posi-
¢ibn choea contra la brida 8, por la que queda fijada la posicién

extrema de la vdlvula eblerta.

REIVINDICACIONES
Se relvindica, no como nuevo, sino como no practicados. en Espafia
los i)untos siguientess?
le= Mejoras introducidas en las vdlwulas de frenc para motores,
consistente en una vdlwula de escamps en f.‘érma de disco dotada de
dos mufiones situados opuestos entre sf, caracterigzades por llevar
la vdlvula que tiene preferentemente una-forma circular, dos enta-
lladuras en las que van ajustados los mufiones que a su vez estan
dotados, cada uno, de une ranura con paraedes oblicuas en la que es8
guiada, sin juego, la vflwula que estd{ dotada del canto correspon-
dignte oblicuo.
2e= Mej wras introducidas en las vdlvulas de frenc para motores,
segin reivindicacibn 12, caract erizadas por un elemento anular que
va interpuesto desmontable en la caja de la vélvula ¥ que, para
poder desmontar el disco, debe ser sacado antes dé 1la éa;}a de 1la
vdlvula, ' |
3+~ Mgjoras introducidas en las vdlwilas de freno para motores,
segin reivindicacibn 12 y 2%, carascterizadas por llevar al final
de uno de los mufiones discos elasticos que hacen elastico ol so;mrl.
te del eje en direccibn axial,

4.~ Mejoras introducidas en las vdlvulas de freno para motores,

segln reivindicacién 1% a 38, caract arigadas porque uno de log

mufiones Se apoya contra un disco abovedado qus u su vez descansa
sobre un disco ondulado elastico, siendo sujetados ambos discos

por un anillo de segurlded introducido en una perforacidn abierta
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de la caja de vdlvula.

5.~ "MRJCRAS INTRODUCIDAS EN LAS VALWULAS DE FRENO PARA MOT(RRSY,

-~

Oonsta la presente memoria descriptiva de cinco hojas
numeradss y mecenografiades gn una sola cara & las que Se acom~

pafian dos planos para su major conprensién.
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