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La presente memoria descriptiv; tiene como
fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer eiﬂegg
vilegio de explotacidn industrial y comercial exclusivo eé‘q%k
territorio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo consla

vigente Legislacidn, gue, como el enunciado indica se trata, dg

"TURBORRALENTIZADOR PERFECCIONADO". .

En grandes vehiculos es muy conveniente la

s0e aw
disposicibn, ademds de los frenos convencionales, de un ralgr-
3R J

tizador, el cual absorbe la energia cinética de todo el mdvil,
disipdndola en forma de calor y frenando por lo tanto el @6@}-

miento de todo vehiculo. En esencia, su funcibn es idéntida'éfla
de los frenos, pero se distingue sustancialmente de &stos en -
gque su funcionamiento se realiza sin desgastes, no afectando -
para nada la energla calorifica disipada al correcto funciona-
miento del ralentizador, pudiendo ser su funcionamiento de ti-
po continﬁo y dando al cociijunto un par de frenado constante, 1
deal en circunstancias tales como bajadas de puertos, etc., en
las que los frenos convencionales rapidamente se hacen inefica
ces.

La transformacidén de la energia mecénica -
en calorifica que se realiza en los ralentizadores puede ser -
efectuada de varias maneras, y ello ha dado origen a diferen--
tes tipos de ralentizadores, que sustancialmente pueden clasi-
ficarse en dos grupos principales, los el&ctricos gue utilizan

propiedades tales como las corrientes de Foucault y similares,
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Y los turborralentizadores, que utilizan la viscosidad de un -
fluido como elemento productor de friccibn de rozamiento.fLoé&

primeros pueden verse afectados por la proyeccidn de barrd;, pol

vo, etc., debido a la existencia de 6rganos en movimiento en.,--

los bajos del vehiculo, presentando ciertas limitaciones enm, sl-
L ]

funcionamiento tras un periodo de utilizacidn; mientras que; los

*
segundos, de construccidn completamente cerrada, no presentan -

ningln problema de este tipo, siendo su fiabilidad mayor haio.-

cualquier - circunstancia. csen
L] *
'Y S

ot o0

Sin embargo, uno de los problemas de

«o'0O
!

ralentizador, incluyendo los turboralentizadores, es el de la

correcta evacuacidn del calor producidb , Sin que éste afecte =~
al funcionamiento dei conjunto, ya'que en ello se basa la posi-
bilidad de su continua utilizacién. Teniendo en cuenta este pro
blema, el mismo solicitante gue el presente modelo, desarrolld-
ya en su dia la Patente no 438.533 que preconizaba unos perfec
cionamientos para consequir una mds eficaz refrigeracidn de los
turborrasentizadores. Siguiendo este mismo objetivo, aunque rea
lizado de modo distinto y con una mayor efectividad, se llega -
al presente modelo, gque es un turborralentizador perfeccionado,
en el que se introduce un fluido de refrigeracidén gque toma del-
interior del aparato el calor producido, evacuéndolo convenien-
temente en elementos exteriores de intercambio calorifico, que-
incluso pueden ser de tipo convencicnal, tal comc por ejemplo ,

el propio radiador del motor del vehiculo.
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En esencia, un turborralentizador consiste
en un rotor Que gira constantemente con la transmisidn y éﬁgéé
tidtor fijo, ambos situados ﬁno muy cerca del otro, contenﬂﬂqéf
en una cerrada carcasa , y gue se constituyen como ruedas dé.é
labes que producen un bombeo continuo del fluido que exisﬂa,§ﬁ

.
la carcasa. Durante el funcionamiento normal del vehiculo, fio-

existe fluido en la zona de movimiento de las ruedas, no exig-

[ RN K]

tiendo por lo tanto ninguna pé&rdida de fuerza apreciable. ., ,.
Sin embargo, cuando se desea que el tq;bé:

. °
LY i

rralentizador entre en funcionamiento, se hace entrar a sq.cgg

;
casa aceite o un fluido similar, de manera gque é&ste es léﬁ}é:
do a velocidad por la rueda mdvil sobre la fija; como é€sta no
puede girar, se produce entre ambaé un fuerte rozamiento debi-
do a la viscosidad y presibén del fluido, que a resultas de es-
ta agitacidn eleva su temperatura, absorbiendo la energia ciné
tica disipada. La mayor o menor cantidad de fluido introducida
en la carcasa da lugar a un mayvor o menor par de frenado, de -
acuerdo con los deseos del conductor.

Pués bien, de acuerdo con la esencialidad-
de la presente invencibn, este calor producido, en el modelo -
preconizado, es absorbido por una corriente de agua periférica
que circula por un canal toroidal existente entre la rueda de
dlabes fija y su asiento en la carcasa. De este modo, se reco-
ge el calor en el mismo lugar en el que se produce, pudiéndose

mantener con ello una mids baja temperatura del conjurto, gue =
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redunda en una mi&s larga vida no sblo del aceite, sino también
de todos los Srganos mecinicos gue componen el turborralentiza

dor. Asi, con esta nueva disposicidn que no aumenta el pede, ‘-

existente, mejorando radicalmente el intercambio calorificq.<-
respecto a otros modelos existentes, se logra una eficacia,y =
L]

rendimientos no conseguidos hasta el momento. .

En resumen, las ventajas de este nuevo mo-

delo pueden resumirse en l1os siguientes puntos: . ot

‘= Alta potencia especifica con un redugi?p

¢ o

peso.

0. ..

- Sistema completamente cerrado a salﬁ&'dé
cualquier circunstancia exterior. |

- Baja temperatura de servicio.

- Accidn de frenado constante bajo cual-~--

quier circunstancia.

Por todo ello y otra serie de caracteristi
cas ventajosas, como son un reducido tamafio, facilidad de ins-
talacidén, gran duracidn, total fiabilidad y otras de menor en-
tidad, el modelo preconizado se distingue de todo 1o hasta aho
ra conocido, teniendo por ello una vida propia de por si.

Para comprender mejor la naturaleza del --
presente invento, en el plano adjunto hacemos una representa-=-
cidn esquemidtica de su utilizacidn, no siendo en absoluto limi
tativa y susceptible por ello de las modificaciones accesorias

que no alteren las caracteristicas esenciales.
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La figura 1 representa una vista en alzado

del modelo preconizado. o e

b .
- (X

La figura 2“representa una vista en perfil

del turborralentizador perfeccionado seccionadc por su plan,.-
L ]
central, segln se indica en la figura anterior. o °

La figura 3 representa una vista en plamta

del modelo.

DETALLES ACLARATORIOS

1.~ Carcasa.

2.- Eje hueco.
3.- Rueda mbvil.
4.~ Rueda fija.

5.- Depdsito de aceite.

6.- Plato.
7.-»Entrada de aceite.
éﬁ— Salida de aceite.

9.~ Canal torcidal.

10.~ Entrada refrigerante.

11.- Salida refrigerante.

12.- Electrovéilvula,.

13.- Aletas.

El modelo objeto de esta invencidn es un -
turborralentizador perfeccionado que consiste en un elemento -
fluido-mecinico gue, intercalado en la transmisidn de un vehi-

culo produce, con el movimiento de é&ste, un par de frenado re-
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gulable que tiende a detener al vehiculo, o bien mantenerlo -
por debajo de una cierta velocidad. Todo este conjunto qué&g%i
encerrado en una carcasa (1) de tipo partido por un planoEVqé‘
tical que, tal y como se aprecia en las figuras, presénta v%v
unas formas esencialmente pararalelepipé&dicas. ‘e

Atravesando de parte a parte la carcasa, -
(1), ver figura 2, existe un eje hueco (2) montado sobre ro&a

soeF9

mientos que permiten su libre giro. En dicho eje (2) de intee,

LV

rior estriado, puede enclavarse sin problemas el correspons=:~

~w [}

v e

. [ ] Ad
)

en ®

diente eje de transmisidn por un lado, existiendo en el opRues
L ]

to, un plato (6) con tornillos que permite el amarre de una -
junta convencional de transmisidn, que.de este modo, no ve al
terada para nada su continuidad resistente.

Interiormente, la carcasa (1) define basi
camente uqlg§gqcio Qéliqdrico aplanado en el gque puede girar-
libremente una rueda mévil (3) solidaria al eje, que presenta
una constitucidn con multiplicidad de dlabes radiales a modo-
de la rueda de una turbina. Dichos 4labes se hallan precisa--
mente, enfrentados a los de una rueda fija {(4) gque se ralla -
firmemente sujeta sobre la carcasa (1), formando asi la pare-
ja de ruedas (3) y (4) vn conjunto similar al de las transmi-
sionas hidrostiticas.

Tanto la parte superior como la parte-
inferior de la rueda fija (4) presentan unos canales axiales-

que desembocan respectivamente en una entrada de aceite (7) y
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una salida (8) que se conectan con un depdsito (5) inferior de
reserva de aceite, existiendo entre éste y la entrada (7)5&@25

elemento de control que permite 0 no la entrada de acelite . al’~

conjunto de ruedas (3) y (4), segln la voluntad del usuarig,,-

elemento &ste constituido por una electrovilvula (12). .

Se puede apreciar en la figura 2, que en -

la parte trasera de la rueda fija (4) existe un vaciado perifé

LA B N 2

rico que, posicionado sohre un vaciado idéntico de la carcasa-
*

(1), da lugar a un canal toroidal (9) de seccidn prbxima a,ié-

LX)

" :Q K

ue-
L

. .

ry L)
entra en contacto con los labes de las ruedas. Este canal 16)

rectangular y perfectamente hermético respecto del fluido.
se comunica al exterior por medio de uﬁa entrada (10) y una sa
lida (11), constituyendo asi un circuito continuo para el agen
te refrigerante.

Para comprender mids claramente la esencia-
de esta invencidn, a continuacidn se describe como es su fun--
cionamiento en diferentes circunstancias.

En una marcha normal del vehiculo, el ra--
lentizador se halla desactivado, no existiendo dentro de la --
carcasa (1), en la zona en donde se rnu~ve la rueda (3), aceite
como fluido de rozamiento; el eje hueco (2) gira normalmente -
con la transmisidn y con &l la rueda (3), no nroduciénlose =--
practicamente interferencia alguna con la rueda fija (4).

Cuando por cualguier circunstancia se desea

retardar la marcha del vehiculo, el conductor, gobernando los-
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mandos de la electrovalvula (12), dejard entrar una mayor o -
menor cantidad de aceite a presién al conjunto, el cual, Fené

trando por la entrada (7), entra en contacto con la rueda ‘md=»
« %
vil (3), que por el disefio de sus dlabes lo lanza sobre la tue

da fija (4), produciéndose entonces el frenado del fluido-gpe:

[ ]
provoca la transformacidn de su energia cinética en energlia.-
L 'Y
L]

calorifica, funcionamiento que hasta aquies normal en todo --
oed '.'

turborralentizador.

.‘.
e *

Segfin la necesidad del par de frenado, €l

»
conductor dejar& entrar una mayor o menor cantidad de aceit®,

provocando asi un mayor o menor par de frenadc: cuando se'des
sea detener esta accidn de ralentizado; se actuard sobre los-~
correspondientes medios que, deteniendo la entrada de aceite,
permitan una total evacuacidn al depdsito (5), gquedando todo-
el conjunto como al principio, sin oponer resistencia a la --
transmisidn.

Ahora bien, de acuerdo con la esenciali -
dad de la invencidn, el calor que se produce en el choque del
fluido sobre los alabes de la rueda fija (4), es rapidamente-~
evacuado por la corriente de fluido refrigerante gque circule-
a través del canal toroidal (9). Al extraerse la energla calo
rifica del punto mismo en donde se produce, se evita el calen
tamiento innecesario de 6rganos mecdnicos, lo que se traduci-
rd en su pronta fatiga. No obstante, como un complemento y --

con el objeto de disipar el calor gque en pequefia proporcidn -
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pueda transmitirse a la totalidad del mecanismo, existe en el
exterior de la carcasa (1) una serie de nervios o aletas €13f;

que ademd@s de su funcién rigidizante de todo el conjunto, jkp-l.
> *s
crementan el area expuesta de la carcasa (1), favoreciendo 2-

asi la evacuacidn del calor producido. ° °

.0 LJ
L]
]

El fluido refrigente que circula por ele-

L]
turborralentizador serd, preferentemente, aqua y puede ser el
<&
s w

mismo fluido que el usado en la refrigeracidn del motor, aho-

0
rrandose asi .la golocacién de elementos que impulsen la c1rcu

Soyse
s 2

lacidén, asi como radiadores, intercambiadores, etc., que faci

liten la evacuacidn ré&pida del calor, con lo cual se ahorfhna'
simultaneamente un considerable peso a.transportar.

Descrita suficientemente la naturaleza --
del presente invento, asi como su realizacidn industrial, s&
lo cabe afladir que en su conjuntoc y partes constitutivas es -
posible introducir cambios de forma, materia y disposicidn en
cuanto tales alteraciones no supongan variacidén sustancial --
del mismo.

El sclicitante, al amparo de los Conve---
nios Internacicnales sobre Propiedad Industrial, se reserva -
el derecho de extender esta demanda a los paises extranjeros,
si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la pre-
sente solicitud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita co-
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mo nuevo en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente

Legislacién sobre Propiedad Industrial, deberid recaer sobééﬂiz

"TURBORRALENTIZADOR PERFECCIONADO", en todo de acuerdo con;*;-*

2 %

las siguientes: ,

REIVINDICACTIONES e, *

1.- Turborralentizador perfeccionado,qg?:

®
siendo de los que se constituyen dentro de una carcasa por --

ave Q‘-

sendas ruedas o &labes, una fija y otra mévil, y con la exjsgy

e »

. s o . . *est
tencia en relacifn con la primera de ellas de una entrada y,,r,
L o

L X ]

de una salida de aceite relacionadas con un depdsito y un ;Ig

.« e
mento de gobierno, se caracteriza por que en la zona postéLJJ'
rior de 1a rueda fija, se determina, por medio de gargantas -
enfrentadas de esta zona y de la pfopia carcasa general, un -

conducto o canal toroidal aislado del flujo de aceite, con 1la

correspondiente salida y entrada laterales para el flujo de -

un agente refgiéé;éﬁte que, por discurrir asi justo en la zo-
na de origen del calor a disipar y por el recorrido del preci
tado canal o conducto, logra unas muy eficaces condiciones de
refrigeracidn.
2.- "TURBGRRALENTIZADOR PERFECCIONADO".
Seglin queda sustancialmente descrito en -
la presente memoria descripciva que consta de doce hojas meca

nografiadas por una sola cara accompafiada de sus correspondien

tes dibujos.




10

15

20.

25

- 12 =

2 L, W82

Madrid, =& ©

El Agente Oficial,

JUAR EEL%{X
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