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la preaente invencién ge refiere 8 vehdlculos con ruedaa I»

"y més en particular & une disposicién, en ta.les veh:lculos, pa{- o

ra adaptarlos a un me,]ar ﬁmoionamiento y traba,jo, especial-— ' E

S fmente en terreno quabrado. ) N T
5 . Descrita brevemente una realiza.cién del vehiculo tiene T

o f» ‘unos Juegoa de ruedas dela.ntero y trasero ¥ un- jv.ego inter—

. medio de ruedas conducidas (que reciben fuerza mo’oriz) cuyos_:-;-_-

t;.‘medios de suspensidn van f:l;jos a.l vehiculo y/o en a.l:meac:l.dn’ |

"':.,IJ“"verl;ic a1 c on ‘ol eae 1on§;1-t;udinal del vehieulo y a rotacién en

el vehioulo, con 1as ruedas intermedias on wn plano general- "



(
’ mente vertical y con eomple‘ta a.ndependencia, dentro del mar- :
gen de su rotac:.ég, de 1a poeici c’m (en rodadura) del resto del
vehiculo. Se pvevén medios “para la direccién coordinada de

dos Juegos derlas ruedas. Pare dar fuerze ‘motriz a,‘las rue-

st 5 ;jf daa mtermedias, situadas de prei’erencia en posicidn equidi

: asim:.smo un difemncial o simlar en el vehiou.lo, g:nratorio
en el m:Lsmo con las ruedas intermedias ¥ los medios de sua-'” :
: pensién. Como :xmpor’cante caracter:[stica del invento, se pre-‘.f:. -

vén medios pa.ra facilitar el gi.r Y0 arb:.eulac:.on de 1a parte -

‘_’del 'cuerpo v'enm la cual van suje't:as' 1as »ruedas posterlores, so— ,;

. ‘v‘bre la parte del cuerpo que lleva las. ruadas delenteras, efec—’fl

tuéndose la ar*ticulacién en torno a una linea"’o e;je ’cransver- =

de articulacz.cSn que se encuentra a.,,nivel cuando la parte N

p'oatemor del ou.erpo esté Mteralmente a n:Lvel. Estos mismcs

medlos restringen el giro da ar‘ci_culaoién de J.a parte de cuer..

po poster:xor sobre la parte de' cuerpo anterior en torno &

'cualquier o’cro eae quewno sea el_ “transverso ‘antes mencionado.f

'Aa:f, para tener' por e.)emplo, una':"orientaon.én relativa de lae

_Zpartes"‘.de"' cuerpo, no es poaible oe.mbio angular e.lguno, en sen-

’tldo lateraln, entre 1os ajes 10 gitudinales de la,s partes de-( .
o ‘ia.nterae v trasera mientras ambaé’ se. encuen‘bran lateralmenfe “
: a nivel. I:os medios antedichos faci.‘litan ademés 1a rotacién
_ | de la parte de cuerpo posterior ’ con respecto a la, parte de
25 ouerpo anterior, sobre un eae idéntico 0. para.lelo al eje lon-;'?;':}f'._

g:.tudinal de. . la parte a.nterior, v psmiten 1a. transmisi6n de :

:Euerza motriz desde una parte del cuerpo a las ruedas de la

otra durante oua.lqu:.er combinacién de: articulacién y/o de' ro-;

tacién de una parte con respecto ala’ otra. Asi una forma.

30 -de realizacién del mvento incluye un eusrpo dela.ntero 0 an-




CENPR

"terior que tiene apoyo en 1as ruedas delanteras y un cuerpé

prostarior que tiene apoyo en las ruedas traseras. Tno de los ‘.

j-cuerpos(por eaemplo, el cuerpo delantero) estd adamés provis—
"1to del auegp intermed{o de ruedas antes menclonado. Cuando asi’“

fﬁél”' *conviene, el. auego delantero de ruedaa, lo mismo que los demés )

,;ff};‘:jwfwiw~gguegos de ruedas, van provistos de frenos y reciben energia o .

 ’ L i’uerza mo’az:lz. Aquel de los cuerpos que lleva. laa ruedas in‘aer‘-‘_

_;Qmedlas, es de preferenoia desconeetable del otro cuerpo yyméne—;u

D ;Jable con independencia de éste..»:'f e -
' *ijid .- Se han venido proyectando vehiculos para buena movilidad
M"‘sobra terreno quebrado y deslgual, y se han previsto vehiculos

_&hora bien, la ‘cons=

;dotados de cuaxro o seis ruedas conducld‘”

étruccién dal cuerpo/d ‘;ales vehiculos:y las’disposicionee deA

 montura de ruedas para los mismos vienen{dando 1ugar a la apll-

1,vcacién de grandes cargas de torsmon en el vehiculo, cuando»dosl

;o mas pares de;ruedas tienen apoyo en.éreas"de diferentebpan—’;

‘diente lateral del terreno,“Lés cargas de.tor916n tienden ‘8-

;deformar v daﬁar'el cuerpo'del vehiculo, y se acostumbra a Pre—

Ver un baatidor'robusto ¥ de conatrucoién“pesada que para impe-s

nx‘?dirle recibe y rasistewalgunas 0- todas 1as cargas de las rue-?

3

: 1&6??‘?6%#8’3?;:@6 ‘ :...‘c.bxi?lnég ;’.d"Smmwen“-adéméa la:

" adss Sin embe.rg 'y

7~traccidn entre una rueda o_rvadaa de un vehiculo y el-terreno

:medlante una acclén de torsién que tzende a levantar 1a rus—-g'
5&& del terreno total © paraialmente o hien, v1sto de otro mo— ‘
éfffé§i5£:ado, a impedir que la.rueda tome pleno contaoto con el suelo .

_"Tamblén se oonoce la construceién de vehiculos dotados de

'j_tramos o cuerpos anteriores y posterlores, axﬁiculados o gi—-.
- ratorlos entre si, ¥ estos, cuando 109 doa tramos giran en sen-

ﬂ»tldo lateral uno resPQcto al otro, tlanden a produeir atasco

'ﬂ,f30?3ﬁf"o enoaje dsl vehiculo, o wn, resbalamiento de costado del par




1ntermedlo de medas cua.ndo'se eplica fuerza‘de tracoién o
- de freno con més fuerza a un tramo del cuerpo que al otro,
.0 cuando un. te;'reno de grava suelta, ete., ocasiona una di-— N _
ferenc:.a en la traocion de las ruedas de los respectlvos tra-
5 -moss Esta difioultad puede ammorarse volviendo a un vehi—
- culo lateralmente r:[gido, sn.n parte o trago alguno del mismo
la.teralmente artleulada en. 1a otra, pero los problomas me
entonces se introducen incluyen roaamiento 0 resbalamiento

' de costado, en un . vehiculo de 8918 medas, de 1as medas in-

e 10 termedias u otras al dar vuelta o tomar una curva. Esto tan- |

_""‘bien puede reducirse dé.ndole libertad lateral a un par de las—.,~.-;_ {

: medds, pero esta solucién no snrve cuando se desee aplicar

frenos o fuerza motmz a las ruedas lateralmente libres, pues

1aa cargas de traoclén y frenado fuerzan a 1as ruedas a salir- -

"’Es , por eonsiguiente ) ob;jeto prinei"al del presente in-

| vento un vehiculo con una pluralidad de- pares de ruedas y e

dotado de un ouerpo en el cual .“"den“hro de un margen de di:fe-

existe una. carencia;'esencialmente "‘oomple'ba de esmerzos de

torsion aplioa.dos el'mismo por las- uedas "cuando algmas de

Otro ob;jeto consd.kste en u.n vebicu;l.o, “en eﬂ_ :cual'no 'es ne~ -

foasamo qua un bast:.dor reciba y sopor-be cargas de 'cors:Lén im*' :

puestas por las ruedas, a fin de evitar qu ﬁé\les oargas resul-‘

ten aplicadas al cuerpo del veh;(culo.

30 ‘ otro obje‘co consiste en un veh;(culo en’ el que 1a traecién



-de todas las ruedas del mismo resulta meaorada en v1rtuﬁ ds
una construcoién en la ‘eual no pueden ser apllcadas cargas de
torsién al: vehiculo, por nlnguna de las ruedas, de manera qu »ﬂ~

e tlenda a disminuir apreclablmnente el contacto de cualquiera o

'de 1ae ruadas oon el terreno.;-

Otro obaeto conaiste en un vehiculo que posee una trao-

cién me;orada en sus ruadas, ‘en virtud de una construccion SRR

‘segdn la cual el. resto del vehiculo no tranamite ‘s las. ruedas ﬂ

| ‘ fuerzas verticwles que tiendan a levantarlas del “terreno. .

"%10”";'fﬁ‘f N1 Otro objeto consiste en uh vehieulo dotado de ouerpoa en~"

terior y posterior, en el cual no hay cargas de torsién apllcaJ‘

daa pqr lag ruedas durante el recorrido sobre terreno desigual,;-

y en el cual uno de los cuerpos es autopropulsor y se puede ha- i,

"“;d@m los cuerpos anterior ¥y posterlor de un vehiculo, entre sira

"y de manera que penmita la«rotacién y un giro o artioulacién'ﬂ




Cvel.
Otros objetos v ventajas se iré.n desprendlendo de la

Memoria descrlptiva y reivind:.cacimea, y ds los dibujos ad- .

,]un'bos que ilustran una forme de ejecucién del invento, y en

los cuales L

1 f:.gura lA es una vista esquemética de un veh:[culo

que representa las partes anterior ¥ posterior del cuerpo con
u.nos pares respoc'bivos de ruedas susceptiblea des direccién coor-
dinadamente, ¥ que muestra ademé.s medas in‘cermed:.as, o
, -la figura. lB es wng vista: sim:.]ar, en la cual las rue-' |
daa intermedias y uno de 1os restantes juegos de ruedas son
susceptlbles de direceién" e ,‘
‘ la fig;ra 2 es- “wna perspectiva, vista por deba,]o del
veh:[culo en unae realizacién en 1a. cual éste ae halla provisto

de cuarpos antorior y postern.or' 5




- la figura 9 es una vista eaquemé.tica de 1os medios de

gobierno o direccion- R . .

- la figura 10 es una. v:.sta 1ateral de 109 elemenboa del

- .: o ‘. - ‘ smtema de direccién en la regién del diferencial med:.o, y o
5 - la figura 11 s una vista esquemé.tica de. 1os medios dé {.
'A direocién modificados para un vehiculo con direccién en le.s

' ruedas delanteras e intemedias. ' '

: L COn referencia iniclal a las ﬁ.gs. lA y 133 de 1os' dibu- .
| -aos, el mimero 10 designa la. parte an'berior de un vehiéulo qv.ev

lleva un ,juego delan’cero do’ ruedas 11, y el nﬁmero 12 designa}f

: 1a parte pos’cerior del vehiculow‘sobm la cual va montado un
.)uego trasero de. medaa_."ls. cuando las par’oes 10, 12 del cuer—._'_f :
po del vehiculo se encuen’cran rigidamente ocnec‘badas, camo en ”
--una construccién en 1a cual el vehiculo tenga un solo ouerpo 5

16 esencialmente r:[gido integrado por- 1as partes 10, 12, 1as o

partes de cuerpo intermedlas ‘éntre las pertes 10, 12 s:lrven pa.-'
‘ ra restringxr ° su;jetar :La.s partes lO, 12 contra todo movimlen-
to producido por. fuerzas que tendarian 8 haeer girar el e;je

long.tudinal 17 de le.‘parte de cuerpo 12 ‘“respeoto al e;je




que més adelante se desoribe, del cuerpo ;posterlor 15 con"ras-» _~ 

peo‘l;o al ouerpo a.n’cerior 14, al tiempo que tra:asmiten fuerz '

mo‘t;riz y de i’reno, asi como otras fuerzas, entre los cuerpoa. :
o ?kEs‘cos mismos medios llevan también montado el juego’ mtermedio‘:_ :
5 ‘.de rusdas 49. ‘ R o L .
J | Como se ve en las figs. 2, 3 vy 4, ‘el ouerpo pos’ceriov" 15,

' que inoluye la paz"be de cuerpo 12 sobre 1a cual van montadas 'ias
'ruadas trasera.s 13, tiene un e;je long,itudmal 17 que se consi-‘- :

B dera como pasando cen'brado a través del cuerpo 15 en sentido
| ""‘:'10  tanto verbical como lateral. El pls.no cen'tra.l vertical 18 ae
extiende en el sentido longitudinal del ouerpo poa'barior 15 y, W
Al .como 8 Ve en la fig. 3, incluye el eae:_ﬂlong:l.'tudinal 17 ¥ es

?:vertical eon respec’co a la tierm ouando el cuerpo poster:.or

“ A--_fse encuentra lateralmente e. nivel.’El cuerpo anterior 14, cano

73'39 :I.ndica en 1as figs. 4 y 5, tiene un eae longitud:mal 19 y
'un Plano central vertical 20. s:.milarmente situa.dos. L
o ~ Con” re:!.’erencia a. 1aa figs. 2.y 6, los medloa 21 que co-

el _'inectan los euer;pos anterior y posterior 14-, 15 van montados de

) ,f"f‘fipreferencia en el ouerpo anterior 14, en el ;plano centra.l var-

20 - -tical 20 de este ﬁlt:!mo, T aujetos por mech.os ta.les como wao

' ‘*‘;o mé.a pasadores 22 a. 1os brazos GOA, 60:B de una pieza auxiliar

:: que a su vez va. rigidamente montada en el ex‘l:remo anterior del

| jv'cuerpo posterior 15. Los medios de conexién 21 tienen uni pm—'“i"

f':'mer 6rga.no o elemen’co 24, de preferencia 'bubular,;que pa.re.i'ma-



mite fuerza motriz a las ru.edas poateriores 13 Y que tiene une’

4 parte 50 q_ue se ex’siende ha.cia e.trés desde el exbremo posterior

"I"-"'l26 del primar elemento u 6rgano 24’ Bl eaemlon@.tudinaloﬂ de

Velos medios de conex:.én es idéntioo ,al' del primer 6rgeno .24:45' 8l -

".:'Era.rbol de transmision 28, y paralelo, prefemblemente pbr .debaao
e y en alineaclon lateral con el eja 1onatud:z.nal 19 del euerpo
anterior, como puede verse en la fig. 5, donde ol é.rbol de trans-,
~misién 28 se representa colocado en el plano central Vertica.l 20

T del cuerpo anterior. R

”'_ 10 - Volviendo a las fig\s. 2 y 6, ha.y un segundo elemento u 6r-
L ,gano tubular 29, de mayor diametro que el primero 24, montado a

rotacién en el ouerpo anterior 14, al extremo ;poster:.or de es- .

ite, median'te colocacién en el mismo en relacion coaxil y de su—- N

o ”perpoe:.clén con el pr:.mer 6rgano 24. El segundo 6rgano 29, por

»léngitudmal 27 de los medlos

B :tanto, puede @rar en torno a.l e' ,
-’i{da conexién 21. l extremo a.nterlor o delantero del segundo or-
7H,fga.no 29 ae encuentra bastante avanzado regpectc del extremo pos-,‘
:,,terior 26 del primer 6rgano 24, y se. apoya contra lal superﬁ.-
-‘ﬁ'oie externa del primer 6rgano 24, a través de unos medios de

o e.poyo delantero y trasero 31, 32 que su;jetan ) mantienen el Be~

*f-;gundo 6rgano 29. en posiclén rig:ldamante coaxil con el primer or..

i
t

. 'ga.no 24, Yy ’crananiten cargas radia]mente dirig,idas desde uno al

wf_"-o‘l:r'o de estos 6rganos 24, 29. El co;]inete o a;ooyo delan'bero 31

"puede ser, como se’ :mdica, un casq\ullo hecho de metal mé.s ‘blan-

'{rencia unos aros o 'carreras de rodadura 33,

;que ‘pusden soportar oargas ta.nto de emp&je como rad:.ales.w

,__/:_coainete posterlcm 32 se monta ”haciendo el "diéme'bro interlor

a s .48 su carrera mtema 33 tal qu su cara intema c:l.vcunda v 'aa

cine estrochamente a la superf:.cie extema dell primer 6rgano




. R T I }? la oara :Lnterna de una peetaﬁa 36 que se extiende haoia atré.s
en la cara externa de un collar anular 37, preferiblanente |

de une pieza con és*be, dispuesto en y extendiéndose haci

B ra del segundo miembro 29 por delante del extremo posterior 26

del primer 6rgano. El colle.r 37 tiene una oara posterior contra.” g

157 . la cual ge encuentra situada la eara anterior de 1a. carrera ex—-j"-f
| . _tema de rodadura 35 del cojinenete posterior. ST

. Asf, como ge comprenderé. nu.entras ambos cojinetes ante-

rior y posterlor 31, 32 90portan car@.s radiales entre los 6r-

o8 pueden se impuestas ‘gobre el serrundo 6rgano 29 se. tra.nsmiten "
R al primer 6rgano 24 ¥ de éste al cuerpo delantero 14 por medio ek
del co.]inete posterior 32 y del fiador o primer medio ‘de tope




-—-':jf_ze. convenien’cemente pra.cticando un’ par da agujeros 4»0, uno‘e’

’cada protuberancla 39A, 393, sobre un e;je 41 perpendicular a.l
) V. e,]e lcngi‘tudinal 2‘7 de loa medlos de conexlén, que cor‘aa a’ és-
"~ te en u.n Dunto situado posterlomente en relacién con el primer

15 - fmedio de. tope (:E’iador de empuae ds coamete) 34.‘ Ies. caras in-

R ternaa de las protuberancias 39A, 3913 aon de preferencia planasi
| “ :y normales al e;e 41 de los aguaeros 40, e;je 41 que aqui se de-
‘nomina e,)e transverso de la parte o partes 39A, 39B del segundo :

Vérgano tubular que se. extiende por la par’ce posterior del pr:.- 3 _'

20 mer 6rgano tubular 24. g PR e e T X

Hay un tercer elemento w 6rgano tu‘bular 42 (:B:Lg. 6), de ,

“' ;mayor diémetro que el segundo 6rgano tubular 29, montado en"re-

- '_;‘lacién de superposic16n, y pos:.clén fijé. eoaxll, respecto “de; o8
-;:'te ﬁltlmo. El extremo poster:.or del tercer 6re;ano 42 esté pro-.."»‘
';.YV.'I.StO de un collar 43 y una pestaﬁa de re’cencn.én de cojmete 44
"semeaante a: las piezas cormspond:.entes 37 ’ 36 del segu.nde bre ...
::::vi.»_;:;"_‘:""7--5_.@no 29, b,abiéndoae adoptado dispos:x.ciones s:z.milams para 1a ins-
C "‘f'talaoic'm de un cojinete 45 en’ el extremo delantero 0. anterior

‘del teroer 6rgano. I.os cojinetes tanto anterior como posterior

»-;.45, 46 del tercer 6r.gano 42 estén adaptados pa.ra cargas radlales




mex' med.:.o de ’L‘ope 34. e ST ‘
Se d:.spone un tercer meolo de ‘bope en fonna de collar Wanu-“

1a.r 47 enterizo con el primer organo 'bubular 24 o rie;ldamen‘ce
| - montado sobre éste, rcdeéndolo y qnedando situado al extremo:'?‘de-
20 " la.ntero del seg,undo érg.ano 29. La cdra posterior de este collar )
Vo 47 J.leva, sentada oontra ella, la care anterior de la carnera
intema de. ‘rodadura’ del co;inete 45 frontal del 'bercer 6rg,ano, _
cuya cara interna circunda cenidamente el primer 6rg,ano 24. I.os

medios 48 de retencién de co;]inete, al extremo anterior del ter- '

E cer organo 42, son: sema,]a.ntes a.l 'collar 37 y a le. pes'baﬁa 36

ya que tienen unas caras que asientan a;justadas en le.s caras‘

extema y poaterior de la oarmra exterior de rodadura del co—- ,
jinate 45 delan'bero del ‘aercer 6rgano. Los coginetas 45, 46 del .'f

“bercex- 6rgano admiten cargas radiales, manten:.endo el tercer 6r-‘”

E @no 42 en relacién fi;ja coaxil con los 6rg,anoa *bubulares pr:imero




’»-‘-,-.__,"‘“sicién fija & lo largo del eje longitudinal 27 del primer ér-

Ticoj;mete 32, contra el primer medn.o de ’cOpe_:" ‘4."' Los" diversoe
‘-..medios de ’cope 34, 37, 47, por cons:.gu.iente, cooperan man‘ae"

“‘“niendo tan‘bo el segu.ndo 6rgano “Gomo el tercero 29, 42, en po-

gano v (como el pr.i.mer 6rgano 24 esté r:[gi.damente montado so-v:-‘:..._
20 } u.nbx'e el cuerpo a.nterior 14-) a lo largo del. e;xe longztud:.nalrl9
S 'antes mencionado (figaras 4, 5) del cuerpo 14. De la 1népe;- -‘i
' c:uSn del dibujo, 8o deduciré que, en virtud de las indicadas
/conexiones de transmisién de empuae entre 1os 6rganos 24, 29 ,"E”

‘ 42 (ﬁg. 6), las fuerzas d:lrig.das hacia adelante en el tercer
25 'f_drgano 42 se- ‘bransm:.ten a.'!. primer 6rgano 24- r:[g:xdamente mon-
R '.‘_"tado , en el ﬁercer medio de’ 'bope 447, ¥y del mismo modo las fuér-
""éaé:}:-_oriehtaaaisg;qn f;gl '-S’éggndo.'- org"én‘o '29.1json -'réqibida_.s taae_saei.i gos
:,te por el primer 6rgsno 24, a través del segundo medio de 'l:o-v
‘j_.pe 37, el tercer 6rgano 42 y el tercer medio de fope 47. Las

"Tfuerzas dirigidas hacia atras en- el tereer 6x-gano 42 paaa.n por )

"ediq‘ -»déif?céiié? 37;; . por medi’o del

4




A E:.lfz,ta',i‘pjer_‘ jj . f .

las ruedas traseras 13 sig,uen la v:f.a de las ruedas delan’ceras ll.

As:t, a:l. dar una vuelta, “las rt:edaa exteriores delantera y tra—

~sera 11, 13 mguen un arco 52 en- torno al cen’sro de g.iro 61 o

de la curva del vehiculo, v la ru.eda central ex‘cerior 49' descz—‘i‘
be un arco ooncén‘crico semejan‘te 123 alrededor del mlsmo centro,
¥ un radio 53 que’ parte de dicb.o centro atravieaa en posic:z.én
central o pasa por el centro de. 8mbas medae intexmedias 49.
Gomo consecuencia de ~esta constmccién e eln.m:.na v:.rtua.lmen-te

el resbalamento de costado o "frotamiento"_ _de las A_raedas _inter— =



““jmealas 49, al dar vueltas sobre tezTeno llano, Y se’ reduee

"fﬁf” ﬁwmueho an otrus condiciones de marcha. Los medios de dlreccién

V:normal & un’ radio respectivo que parte de este mlamo centro 61.%

*Las ruedas delanteraa, intermedias y posteriores ll, 49, 13.




:ffla fig. 2, en el cuerpo posterlor 15 meroed a unos brazos y

vﬂ1{ barras o varlllas de Par que sirvan de medios de su9p9n916n.

'2 ;unas barras de par superior L3 inferior 54, 55, dotadas de exn ;

 ¢ﬁ5 ";ftremos exterlores que se extienden a través del costado iz

;} quierdo del cuerpo posterior 15, sujetos a dlstancia fija de

f{separaoién mutua por medio de una placa o pleza auxillar:SB

ffcusrpo anterlor 14, y la fuarza de sustentac16n aplicada al

;icuerpo an‘cerior o Poster:.or 14 o 15 por ce.da ‘rveda 11 o 13 le

' es aplicada en el lado respectivo, del particular cuerpo 14 o



'”‘jo 15, del oual se halla sl'suada la.”rueda raspec'aive. 11 o 13,

fmien'bras el apoyo del otm lado del cuarpo 14 o 15 en el cuél

-va.: colocada. la rueda ll o 13 ob propomcionado por 19. rueda mon-‘

f;taaa en dn.cho otro 19.do o D

La fig. 2 muestra un accesomo ° elemento auxilie.r rig;.l- -

damente montado en el extremo enterior del ov.erpo posterlor,

y dotado de ‘un per de brazos separados GOA, 60]3 ‘que- aaustan ‘

- entre les promberanciaa 39&, 39B de los medios ‘de- conexién

(figs. 65T ar’s:.culados a los mlsmos media.nte unos respeo;

tivos pasadores 22 qua atraviesan los agujeros 40 de las prcs- )




vertlcal 18 (fie;. 3) ﬁel cuerpo poa'berlor 15 y, por 'tanto '
) cuando ambos cuerpos 14 ’ 15 estan le.'t;eralmente a nivel, al
plano central vertlcal 20 del cuerpo e.n't;emor. Por con:a:.gmen—- '

't;e, estando ambos cuerpos 14 15 Mteral ¥ longgimdinalmente

a n:.vel, el cuerpo posterior 15 es rig:.damente mantenido en
, una relacldn en la cual m e;)e 1ongi.”cudinal 17 se encuen"bra a

un é.ngulo cero eon el eje 1ong11;udinal 19 del cuerpo a.nterior ; -
14 ¥y as:[, esté en un pla.no vertical comrin con el mismo. T

Mientras el- cuerpo ‘tresero esté. hteralmen‘he a nlvel, )

pues ’ "la articulacién del cuerpo posterior 15" en el cuerpo

anterlor 14 (fig. 4) se limita’ al movimiento en. un plano ver-

tical, ¥y éste sague siendo el ea.so aun cuando 3610 el cuerpo

“-posterior se encuentre lateralmente a n:v.vel, y el ouerpo an-,

terlor esté inolinado, ;puea el ejye transverso, 41 on. *borno al




éste vlene llmi'hado na.tura:lmente por 1as dmensmnes _de .Los

"“254?_ ouerpos anterior J‘ pos’serior 14, 15, por e;;emplo, Sano Jse in-
- dica en la fig. 4-, de continuar el gt.ro de art:.culacién del
. , cuerpo pos*berior en sen'bn.do ascendente, ptcoducir:{a eventual— -

5 mente 7 quedar 1a detenido por un contacto entre 1os dos. owr-

pos. Los ouerpos 14, 1‘5 ‘pueden d:lmensionarse y estar confor—

V_ - mddos de modo que varie segtin convenga,_ el ,nargen de articula—

B COmo se o‘bservaré. los meaios de conexién 21 mantiene

. ri@,ldamente Los: cuerpos anter:.or y oos’cerlor 14 15 a distan—

EL tercer par, o intermedz.o, de ruedas 49, se monta en '

el vehiculo de dlferente manera, en ciertos_ aspectos mportan-




N gs.no 29' y‘f 'al;prime'r.;[érgagb,,24',";‘enf’13i1”'P_J_én0. :'i)elfpslidicular;.gl

eJe longltudinal 27 del pr;uner organo 24, y. por- ta;nto, d.l eje
longxtudi:nal 19 del cuerpe anterlor 14. Las ruedas 1nterm dias
49, pues, van montadas en el cuerpo antericn: 14 por medi del o
pr:imer 6rgaﬁo 24, en torno al cual pu.eden girar libremente

, sus medios de suspensién 62. E1 apcvo del vehiculo en ‘lag
rueaas intemedias 49 se. efectﬁa, por. lo tanto, a través ael /
urimer organo 24,que vé rig;idamente montado en el oentro trz—ns-
verso del cuerpo anterior 14. En 1a'forma de e'vec'uc:.én pre-‘
ferida hay dos caaas de r::ar GBA‘, _‘633 rigidamenté Suaetas ma-
d.len'be ). por e;jemplo, elementos auxiliares 641;, 64B soldados

O dis,puestos de o‘bro modo en el tercer organo 42, sobre cos- G

tados Zla.terales opuestos de- este ﬁ.ltimo. A 'bravés de’ ambas
cagas de par 63A, 63B vy riﬁidamante saje'ta a éstas ‘se. ex— _
ta.ende una. envol'bura de alojamiento inferior 65 de bam.e.e
de par, que consiste en un 6rga.no tubular perpendicular en _
y a cada 1ado del eje 27 del _primer 6rgano. Ha./ u.na envol’ou—'

ra de aloaama.en’co su emor 66 de .barras de par que se exta.en- ;

de similarmente a traves de y r:[gidsmente suae‘ba a los extre-" )

mos superc:.ores de las .e;ajas de pat' 63&, 633; les. dos envoltu-—b




mé. Esta montura se o’ot:.ene convenientemen’ce mediante solda-

dura, u otra. :forma de mon’ca;;e de un’ casquillo 1122 en 1a \envol-‘

""fras que ca.aan con acanaladuras 72 por el extremo interno de -
la barra de per 70A, que dando la’ barz-a re'benida en el casqui-—"
; 110, por eaamplo, mediante un pasador -cransversal 73. “

Bl ex’cremo ex’aerior de la barra de par 70A esté. apwado _

Ta rotaclén en el extremo exterior_, d.erecho de la envoltura 66

."?"mediante un mannuito 74 acana]aao'y fJ.;jo con pasador al extre~

A i-g‘ienvoltura 66, donde ae ancuentra lim:.tado contra movimlentos
"'_,radiales I pudlendo gira.r libremente en la envoltura por medlo
de cojinetes 75, 76. Dl brazo superior 77Aw de le. meda inter-—

. media 49 de la derecha va r:(gidamente montado; cano por solda-

fj: dura, en el ex‘cremo ex’cerior del man%ﬁi‘w T4e La ‘ba.rra d° par

‘ 7OB supemor da da 1zquierda es’c:«i mon‘bada de modo sxmilar ‘en




claramente en al caso de la rueda intermedla 49 ae 13 izquler-

Aun cuando hen sido descm’cos .‘Los miembros "24, 29, ’424

de IOu medios de conexic’m (y pco:‘ tanto, las ruedas mteme- -
dias 49), a manera de e;jamplo preferido, montadas en el cuer-
po dalan‘oe:ro 1 seré evidente que, altemativemante, estos o

-715 ' elementos pueden ser montados en el cuerpo ‘arasero 15.

| ‘ "~,-:,- IB. mgnera e:n que 1as barras de -par. 701\, 703, 7lA., 7lB
e ¥ 105 brazos 773, 773, 78A, 783 llevan elésticamente montadas ‘

1as x-uedas intemedias' 49 y penniten su deaviaoién ﬁacia errl-

o ba y: 'hacia abaao respecto de las envolturas. 65, 66 de ’barras, :

de par no necesita explicacién alguna. Se har'é notar, no Sba— - :
tante, que mlentras las ruedas intemedias 49 sostienen el m
»mcuerpo anter:.onr 14 y, 8. través de. los medios de conexién 21,
» el cuerpo posterior 15, aquellas, a través de sus medios de
. auspenmén 62, pueden g:i.rar l:n.bmmente en torno aJ. eje 27 del

primer 6rgano, y wm esta.do del tex'reno que haga subir o ba~

qar una rueda 1n1;ermeda.a 49 con respecto & la otra ne produce

efecto alguno que tienda a: volcar o] hacer g,irar con movimien-




15 aun cudndo 1as seis ruedas li, 13, 49 puedan encontrarse L

en. otros tantos niveles diferentes. De este modo se hace po-

- 'siblé wna construcc:xén mucho. més sencilla ¥ llgera de 105 __ ;

cuerpos 14 ’ 15, y no hay necesidad de’ bastidor separado, como"

el que ordinamamente dede emplearse para reol'bir 105‘ esfuer-#i

x16n que tenderian a in‘troc‘luclr defomacionee en 1os cuerpos.
En la situacion indicada en la fig. 4, por e,jemplo, un vehi—-
cuio de eJe langitudinal ﬁnico y rigido quedar:.a 8osten1do




Governement Printing Office ' 1949. Como es'bas ca;;as son bien
eonocidas en la técnioa, no. neeesitaré.n explicacién de deta-

lle. Is. conveniente, no obstante, que, la ca;;a 80 utzl:.za

permita transmitir fuerza moﬁriz. (segﬁn pueda convenir) ’a o

13 » 49, ¥ los técnicos no tendrén d:.i’icultad en disponer una

ca.,]a de distribucién de fuerza, 1os engranajes, e‘ac., necesa—

rios, cuando se. req_uiera ‘cal versatilidad de funclonamiento

86, a través de 1os cuales se transmlte la fuerza motriz ay‘

“ias ruedas correspondientes. El diferezicial :m‘bemedio 110,

v1s1:o en la. fig. 6 _va rigf.damente montado en el tercer 6rga- “

L cualquiera, dos cua.lesqua.era oa los tres Juegos de ruedas 11,




L2

- dias. Se suminiatran medios de freno para. cada meda, y esto

se lo zra convenientemente empleando un conaunto de frenado

'"""’respectivo ( por e,]emplo, el muﬁon 111B) en un lugar s:.‘l:uaao :
' por el lado interno de 1a junta universal mterior para dich‘o |
"mufion, ¥ que tiene una envoltura de alojamiento tal ccmo 117B
- relaclonada rign.damente b4 s:Ln rotaeién con el diferencie.l a

L part:l.r del cual se extiende el eae. L

'.-los cuerpos anter:.or y postemor 14, 15. Desde la. caaa 80, -
el é.rbol 28 se extienda en posiclén coaxil y hacla atré.s den—
| tro y a. todo lo 1argo del p.timer 6rﬁa.no 24-, en cuyo interior ‘




Como no hza.‘/~ esfu.erzos de torsién aplicados sobre los"

pos 14, 15 por las ruedas 11, 13, 49, no’ hay transmisién de ta—

terreno parcig.lmente o por comnleto~ y las diferencias de n:t.vel

en’cre ruedas lon{“ltudinalmente distantes que tenderia, _c omo en o

la fJ.g. 4, a levantar del 't:er-reno un par de ru.edas en un veh:{-
culo con - u.n ﬁnlco eje 1ong1tudina.l rigldd, dejan ‘en el presente"“'

: vehiculo tode.s sus seis_medas envfime contacto:vcon el terreno. 8




;para las cubiertaa de neumético"aparece la}xmportantisimt'ven-

'“taJa de*tenerse un buen efecto de tracclén constantemente e‘,
'todas las ruedas ll, 13 , 49, por dlversas que sean sus p051cio~‘<
nes oon resnecto s un plano horizontal. Esto, oon las danés ven~f 

tajas arriba anotadas, proporeiona al vehiculo i f_entaga*"otap;

fiftblemente superior en su aptitud para moverse por terrenos’que—,u

brados escarpados, no sélo euando el veniculo trabaaa én su

V..

'7eonflguracion de seis xued ~@ino’ tamblen cuandosse desconecta

el CUBPPO posterlor 15, por egamplo, desooneebando los pasadores““

»:522 (fig. 2) y 1a’ ;Jum:a u.nlversal 116 del é.rbol de transmisién B




“‘w~1o de cuatro ruedas.:;,»w;f#

En las flgs. 9y 10 B 11ustran esqueméxicgmente unos -

imedlos preferidos para la direccién coordlnada sobre las rue-"1

i{caga{dehdlreccién 132  "91‘bf3Z°n133f .

‘Parajtransmitir impulsos de direoc,énvaflas ruedas tra~

' ;1iseras lB,ﬂhay un érbol 135 mecénicamente enlazado,»como‘mé‘

“'Lfdlante una transmisién de piﬁones 136, 137, ¥ oadana 138,

el érbol 131 de 1la columna de d;recoién J que, por tanto,
%f[glra Blempre que se haga rar al volante de dlreccién 134.

_f;;;.f{'jp5t.f¢',rl arbol 135 se prolonga hasta,una caga trasera de direccién‘

S “ _"_139. La caja trasera de. direccién 139 esté invertida e res— |
3o3yr'.pecto a la caaa delantera 132, por lo- que su salida (y por



= ruedus 13 traseras) es opuesta a la de 1a cada delantera 132

( ¥ a la desviacién de 1a barra de enlace 129 Y ruedas 11 de-;
1anteras). Por consiguiente, cuando las ruedas delanteras vy
txaseras ll, 13 estén igualmente distantes de 1as ruedas in- T

”13 termedias 49, se- desv1arén por igual y en sentiao opuesto,

como se. indica en la flgura lA, al hacer éirar el volante de




La rotaclon de las ruedas intermedias 49 .V el d.lferen— :
'_‘oial 110 en torno al e;je longituda.nal 27 de los med:.os de “co-

" nexidn (fig. 6) have moverss asimismo el segiento intemedm

140 la’ceral ¥ verticalmente con respecto al p:.ficSn 137 del ér=
: iorr' 135, y modifica la dlstancia entre ellos. El mo-
. u‘fvmmiento ¥ la necesaria variacién de 1ong1tud del’ é.rbol v:.enen -
i h "“""".,fac:.litados por la eonexién del extremo posterlor del é.rbol |

"’135 al érbol J.ntemadio 140 a través, por este orden, de una

e »:;;Juntd_universal 146 u.na. aunta de. deslizamiento 147 y una" june




camo al frotamiento con51guiente. Haciendo el piﬁon 136 coneoQiM";

tado al volante de dlreccién més Lrande que el pinén 137 del

139. Aun cuando una rotacién del cuerpo posterior sobre el cueru

po anterior 1ntroduce todavia un error en el 1mpulso rotatlvo




L s

« »," ,:"V"T"!,:‘f":i'I;‘fdos Juntas umvex'sales, aa- jun’ca de dealizamiento a,ca.ﬁalada
B 151. La ;ju.n’ca de dealizamiento y las unlversales *Jerm:rten
o la direccién en las meda.e 1ntermedias 49 durante todas. sus
; _ 5 - "‘__posioiones de rotaclén con reopeé‘ao al cuerpo- del vehiculo. Las

.’ruedas ‘uraseras mov:Ldas por el érbol 50, se man’clenen en r:[g;i-:

da al:.neac:.on conec’cando rigid ; nte SLL: brazoa 127

voltura 126 de barras de pa:o, Hpor medn.o de las blelas traaeras

5130. Gomo el radlo de C;Lro en es‘ba modificaoidn del-vehieulo par- :
sa, como se indica en le. fa.g. lB; por 18.3 medas traseras ZL3,
| .' medas intermedias 49 g;Lran segin wn radio mas corto que
""'"._las medas delanteraa 11 y, por tento, deben desviarse mé.e acen-'

A -.1‘-__-'tuadamen’ue el ejecu.tar el veniculo una curva o vuelta oualquie-"f

. '_u_,_‘.jf""j:‘f‘f*l-“ra dada.. Esto se lovra establecmndo la. geometria de los tor-\_

“—‘}-'.15;{} "’:_'_niquetes y/o de’ las palancas 127, en ]B.S ruedasbintemedias
49 0 en la.a ruedd,s delanteras 11, de manera ya bien conocida pa,- _

’ra aquellas personas entendidas en la ma"beria.



: A‘ffi.permite no dar fuerza motriz a mnmma de las medas en;un ‘

Vcaso, darle a todas las medas ‘oni otro, ;,*solo a las ruedas

L intemedias en . otro caso me’x f B :

5i h:Len ha sido solo u.na. form de realizauén del _in-

5. 4»';,ven‘bo, en unldn de varia.s modifioaclmes de la mlsnm, la
descrita con rxe’oalle en lo que am:eeede e ilustrada en el
- | e dihujo adgu_n‘to, es evidenta que .8e - maden hacer gtras diver- :
| .- se8 modlf:n.caciones on la disposiCién v G01!15«**31“1‘3‘31‘51‘l de’los -

- comoonen'tes de la misma sin apar’carse por ello del émb:l.to

., »de.la mvencién.

":I.‘ute. solicltud qu.e oorresponde a 1:::. presentada en los

I.os puntos/de invenci6n propia ba nueva»q_ue se- vaesen-'

ta'n' para que sean obaeto de esta solicitud de Paterrte de’ In--



'-'"oamino en‘bre los Juegos denmedas delan‘tero y trasero.

29.- Meaoras introducldas en 1& construcci&n de vehi-~f1f;

I jvculos de sezs rued s, caracterlaadas porque los: mismos tl

“ .fnen° una parte de cuerpo delantera con unTeJe lanoitudlnal,'
10w juego delantero de ruedas montadds en 1a parte de cuerpo -
”"’Adelantera, wa marte de cuerpo trasera que tiene un e;e lon-;,

. gltudinal, wn Juego trasero de ruedas montado en 1a parte

S de. cuer;m traaera medios’ que 1mp1den & dichos ejes 1ongi-

ﬂntudinales que&ar'en un plano ccmﬁn euando las parte‘;de“cueru"

ipo delantera y trasera quedan lateralmente a nivel‘urhori'”

’;ales medios para 1a dlreccién ooordlnada'deﬂlos_guegos e
Tirueda delantero ¥ trasero un tercer Juego de ruedas mqntado 8
f{en el vehiculo ‘a mitad de camino entre los aue oS- de rueda
:;primero ¥ sagundo. L ' ,ﬂﬂ D
’ 3g - Mejoras introducidas ‘en la construccién de veni~ e

["culos de seis ruedas, caracterlzadas porque los mianos tie-b';,

wi_;fnen- un’ cuerpo delantero eon un eje longitudinal- un cuerpo E



‘ »par “de ruedas mon: daS en. relacién da soporbe en uno, y dos:“~ “
. parea de ruedas montadas en relacién de sqporte en el'otro de*“
vdiebos ouerpos, y medios que coneo’ca;u a,ro”caclén y "pivo’cwien-'_
_ 10 el cuerpo. trasero al cuerpo delant@ro, efaetuéndose la ro— f{
tacién del cuerpo trasero oon relacién al ouerpo delantero, -
 en tormo ds. u ege a un énaulo o fiao a, por debaao de y en Lli-

'% ﬁneac16n vertlcal ‘eon ol eae 10n81tudinal del cuerpo delanbero—

"%iy qucdando el pivotamlento del cuvrpo trasero soore_el cuerpo

‘?elanuero‘limltado' 2un movimlento . y‘paralslamente ai;pla

'no centrul/vérticulgde 1a ~e0016n trasefa;”' s

5~.— Mcaoras se ﬁn el punto 4, segﬁn las cuales el eae

‘*ff¢par&lelo al eje 1ong11ud1nal a6 1a scccién delantera, estd

. si tuado por debaJO del’ dltimo ¥ en alineacién verticul con él. T
f? 6°.~ Meaoras en la. conntrucoidn ue vehiculos de. seis: rua-,

wdas, caracteriz das . parque 1o¢ mismos tianen. un cuerpo delan~_;-

- tero con un eje longitudlnal, un, cuerpo trawero con wm eje

l 1onnitudinal un par de ruedas montadus en relac16n de sopor—'~~

: i
] xte en”qgo, ¥ dos pures de’ rusdao montadas en relucidn de_sp—




B -’tado en ralac::.én de sopor't;e en el otro 'Yde dichos ouerpos § u,n’

| primer m:Lembro montado rigldamente en el primer cuerpo y que

";‘tiene un eae longitudinal en angulo o :t‘igo mspecto al eae : ‘

..lonritud:mal del primer cuerpo u.n segu.ndo miembro en relac:.6n T
"jfiaa coa.zial y superpuesta con' el primer m::.embro y montado en "

’f.’el ultlmo para rotacion en torno del eae lonritudmal del ri-

o

,mer mlembx'o ’ceniendo una. pa.rte del se'rundo miembr o

s o )
sero puede orn.r-aa.r con el segmtdo m:.embro en tomo al e,]e longi..‘

= ﬁ_,tudmal del nr:!.mer mlembro y puede pivotar sobre el e,]e trans- o




en relacién de soporte en el otro de diohos cuerpvos S prlmer_i‘-‘

*_-?miambro tubular r:[g:z.damente montado en uno de los cuerpos R}

' ’:que tlene un eJe longitudmal pe.ralelo al eae 1onb1tuuinal de

“v”ese cuer-po un semndo miembro tubular de mayor diémetro qv.e

el pfimer miembro tubular y montedo e rotacion en ml ion“d.._

'”'-f,-/_'superposiclén sobre el mlsmo medios que imp:i.den el movimien- .

to hacza delante y hacia etrds del segmﬂo miembro tubula.r so- :
:bre el pr:.mer miembro tubul:a.r, un tercer ;]ue”fo de ruedas co--

_f --neotado medlante el primer miembro 'hubula.r en relaoién de so- a

":k,‘[,'por‘ce con el primer cuerpo, teniendo u.na par-te:-' deA dicho segun

'mlembro tubular, uIlido ‘8 pivotamiento a dicha parte para p:!.vo—-

"::'ta.t' en’ torno del eae dltimamente c:.tadoc

11‘*.'; Megoms introducidas en’




5 "'.se nundo al tercer miembro tubular, y teniendo una parte del

undo miembro tubular un e;;e perpendicular a:L eJe long;ltud:.:jl
nal del primer mlembro tubular, estando unido a pivotamiento |

"'el cuerpo trasero a dicha. parte pu.ra pivotar en torno d

- L’Ll‘timamente c:.'t:ado y estando uno de diohos dos pe.re‘s de” ruedas

‘ - montado sobre el tercer miembro mbular y pudiendo girar con

E .el Ultimo en torno del eae 1oncitudina1 del primer miembro tu- |

o 4bu1ar.




minan la oos.lcian en rodemiento del euerpo trasero 3. y w ;par':'

cen-tral de ru.edas montado en‘bre 1os pares de ruedas delantere
y trasero, sobre dlchos medios antes men., ione.dos. :
14 o= Megoras im;roduon.das en 19. construccion de ’veh:{—.:, -
culos de se:.s ruedas, carac'berizadas porque 1o mismos “tienen‘:
un cue:cpo delantero ¥y cuerpo trauero eon ejes longl udinales"‘,;

respectlvos medios que ma;n’cienen a los cuerpos delan'bero y




das montaaas en el cueroo trasero y que determlnan la posiclén .

fmer miembro tubular, un segundo mlembro tubular-de may

“_,:metro que‘el«primer miembro tubular ¥ mantado_a'rotaeléniwow

fa;f:bra el, on, relacién eoaxial rigldamente con él_J mantenldbiin

ﬁmovil hacia atrés sobre el par los primeros medios de tope, ex—f'
"tendiéndose una narte del segnndo mlembro tubular hacia atrés:r

);del nrimer mlembro tubular y teniendo un eJe transversal_normall

"qal ege 1org1*udina1 del ﬁltimo, segundos medios de. tope ‘sobre -
D }

‘el segundo miembro tubular, un tercer mlembro tubular de dié-

'metro mavor que el segundo mianbro tubular, montado a rotaciéni’7

sobre &1 y.en relacion coaxial fiaa con él, sienao el teroer

zifpmiembro tubular detenido eontra desplazamiento hacia atrés so-




| f 3unta on la cual una parte de dicho érbol puede plvotar de'ma_ s

nera unxversal en tonno de un punto situado sobre dlcho ege trans-




16-_-MeJoras segdn el punto 15°; comprendiendo medloS'*"';

.qifpara s, direcclén ooordinaaa de uwio. de dlchos Juegos de rue'wmw

das con al menos otro de dlchos jue 5 de’ ruedas."“h
17£.- meaoras introducldas en la construcclén de ve-”
hiculos de sels ruedas, caracter1zadas 1'~<>rque; log mlsmoo com- -

prenden. un’ ouerpo delantero con un eae longltudinal unucueru




’ 7medios de transmialon de f‘aerza montados rig:.damente ‘en’ rela-

o c:L‘on con el seg\mdo miembro alergado, glra’sorlos .con él en

.,orno de dlcho eje longltud:l.m.l, e inciﬁyenﬁo ademés medios




que 1mg1den en todo momento, incluyendo periodos en que son

desvlados “los . grupos de ruedws primero Ng segundo, aue el se-r

”"fwundo cuerpo pivote sobre o1 primero on todo':los planos, en -

:fﬁn,anﬂulo con dicho plano eentral vertical, fincluyendo dlchos

ffmedifs una’ estructura que une a pivotamiento y”a rotacién el

_;;segundo cuerpo con el primer cuerpo; yzun tercer JTmpo de rue—j

 ~655 montadas sobre el vehlculo entre 1os Juegos de rueaas prl—

‘:fmero y segundo.

21°.~ Megoras 1ntroducidas en la oonstruccién de veuuT"

 :hiculos dirigibles de sais ruedas, caracterizadas porque los

«fmismos tienen° una prlmera oarte de cuervo eon un e;e 10ng1

- "fdlnal, un primer“gruoo diriglble de ruedasf ontado sobre la




‘bama.ento el segundo cverpo al prﬁmer cuerpo.

montaao -en- el primer cuerpo‘ y ‘bodav:(a otro par de medas fion~-

"'tg.da en el ﬂegundo cuerpo.

vune”'”a rotacion y 8 pivo’osmlento el primero b el se f’u.ndo cuer-
pos, entre ai, y 'tres Juegos de medas dispuestos en relacién

,_j de. soporte con los cuerpos, estando montado u.no de. diohos jue-v T

gos de ruedas en’dicha es‘omomra que une a rotacién J a pivo-

pos en’ relacion ae soporte de carga entre el tﬁltimo y dn.cho par
de ruec’l*=s, haciemio dichos medios qu.e d::.cha estructvra pueda
plvotar libremen‘be, en un plano vertlcs.l . sobre la llnea cen-

tral de dicho pmmero de dichos cuer*oos ,' otro par c'te medas,




dicho pluno central vertieal una ‘85 5uctura alargada,AsuSm_

tancialmenue riﬂida, montdaa sobre él mlembro alar»adoean rela—k

“;if?ﬂ  4,ﬁ'clon perpenaicular & dioho ege longitudinal y que pueue.gmrar

' ﬁ.;.],  g[en torno del mismo y'que taene dos extrmmos, estando situadosﬁﬂ

'e.f5*§ ?fJ1aa extremouka 1ados opuestos de dicho eje;lopﬂluudinal wun‘se—w
“ .7}gundo par de ruedas espaciadas del prlmer par de rueaas, méalos
7j;fque montan elasticamente el segmndo per de ruedas SQbre los” ex»‘

o fw: «Abremoa de aicha estructura alaréada para desviaclén independlen—;

-Lte de cada ruoaa del segundo par eon respecto a dichos extremos,~

¥ medios para uministrar ensrgia/de tracclén al_se&undo par de

'ruedas, incluJendo dichos’medios,medlos transmisoreskde fuerza

~montados on relacién con”el segando'mlembro alargaao y 51rat,w

'rios con él en torno de """ alcho eJa lonultudinal e incluJendo ade-f 

’"més medios de aceionamlento que conectan ﬂlchqs medlos transmi- .

J”fsores de fuerza J el serundo par de ruedas y que pueden ser des-w

“”ﬁviados, aunto con el. segnndo par ‘de ruedas, con relac1on al se~A

e Lﬂfwf”wf’f?gurdo miembro alargado. »Jjw;“”,;ff' ??j” -';“ . "ﬁ; | mt
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