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' '.'MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTHJCCION DE VEHICULOS

AUTOMOVILES'' 7"  ̂ 7̂

La presente invención se refiere a vehículos con ruedas 

y más en particular a una disposición, en ta le s vehículos, pa 

ra  adaptarlos a un mejor funcionamiento y trabajo, especial-! 

mente en terreno quebrado. ^

Descrita brevemente una realización del vehículo tiene

unos juegos de ruedas delantero y trasero y un juego inter­

medio de ruedas conducidas (que reciben fuerza motriz) cuyos 

medios de suspensión van f i jo s  a l vehículo y/o en alineación 
vertica l con e 1  e je  longitudinal del vehículo y a rot ación en 

e l  vehículo, con la s  r u e d a s  intermedias en un plano general-



- , .....  ̂ ....... -
mente vertical y con completa independencia, dentro del mar­

gen de su rotación, de la  posición (en rodadura) del resto del 

vehículo. Se prevén medios para l a  dirección coordinada de 

dos juegos de la s  ruedas. Para dar fuerza motriz a la s  rue­

das intermedias, situadas de preferencia en posición equidis­

tante de los juegos de ruedas delantero y trasero , se monta 

asimismo un diferencial o sim ilar en el vehíoulo, giratorio  

en e l  mismo con la s  ruedas intermedias y lo s medios de sus­

pensión. Como importante característica  del invento, se pre­

vén medios para f a c i l i t a r  e l giro o articulación de la  parte 

del cuerpo en la  cual van su jetas la s  ruedas posteriores, so­

bre la  parte del cuerpo qué lleva la s  ruedas delanteras, efec­

tuándose la  articu ladón  en torno a una línea o e je  transver­

so de articulación que se encuentra a nivel cuando la  parte 

posterior del cuerpo e stá  lateralmente a n ivel. Estos mismos 

medios restringen e l  giro de articulaciónde la  parte de cuer­

po posterior sobre l a  parte de ouerpo, anterior en torno a 

cualquier otro eje  que nó sea e l  transverso antes mencionado. 

Así para tener porejemplo, una orient aci ón re la tiv a ' de ;la s  * 

partes de cuerpo, no es posible cambio angular algüno, en;sen­

tido la te ra l, entre los e jes longitudlnalesde la s  partes de­

lanteras y trasera mientras ambas se encuentran lateralmente 

a nivel. Los medios antedichos fac ilitan  además la  rotación 

de la  parte dé cuerpo posterior, con Respecto á la  parte de 
cuerpo anterior, sobre un eje idéntico o paralelo a l  eje lon­

gitudinal de la  parte anterior, y permiten la  transmisión de 

fuerza motriz desde una parte del cuerpo a  la s  ruedas de l a  

otra durante cualquier combinación de articulación y/o de re­

tacó n  de una parte con respecto a la  otra. Así, una forma 

de realización del invento incluye un cuerpo delantero p an-
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te r io r  que tiene apoyo en la s  ruedas delanteras y un cuerpo 

posterior que tiene apoyo en la s  ruedas traseras. Uno de los 

cuerpos(por ejemplo, e l cuerpo delantero) está  además provis­

to del juego intermedio de ruedas antes mencionado. Cuando a sí 

conviene, e l juego delantero de ruedas, lo  mismo que los demás 

juegos de ruedas, van provistos de frenos y reciben energía o 

; fuerzam otriz. Aquelde los cuerpeó'' que lleva l a s " riadas inter­

medias, es de preferencia desconectóle del otro cuerpo y mane-

jable con independencia de éste . .  ̂ "

Se han venido proyectando vehículos para buena movilidad 

sobre terreno quebrado y desigual, y se han previsto vehículos 

dotados de cuatro o se is  ruedas conducidas. Ahora bien, la  cons­

trucción - del cuerpo. de t  ales vehí culos y la s  disposiciones de' *y., 

montura de ruedas para dos mismos vienen dando lugar a la  ap li- 

caoión de grandes cargas de torsión en el vehículo, cuando dos 

:."I-,o más pares de ruedas tienen apoyo en áreas de diferente pen-' ..r j-,' 

diente' la te ra l del terreno. Las cargas de torsión tienden a - 

" deformar y dahar e l cuerpo del vehículo, y se  acostumbra a pre­

ver un bastídor robusto y de donatrucción pesada que para impe­

dirle recibe y r e s i s ó  a l g ^ s  o todas la s  cargs^ de la s  rué- yy, - 

das^ Sin em bargo /lascargasd  disminuyenademásla -

traooión entre una rueda. o ruadas de un vehículo y e 1 terreno 

mediante una acción de torsión que tiende a levantar la  rue­

da del terreno to tal o parcialmente 0 Men, visto de otro mo4 

do, a impedir que l a  rueda tome pleno contacto con e l suelo. 

También se conoce la  construcción de vehículos dotadosde 

tramos o cuerpos anteriores y posteriores, artl culados o g i­

ratorios entre s í ;  y estos, cuando los dos tramos giran en sen­

tido la te ra l uno respecto a l  otro, tienden a producir a tasco ..

o encaje del vehículo, o un resbalamiento de costado del par.
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intermedio de ruedas cuando se ap lica fuerza de tracción o 

de freno con más fuerza a un tramo del cuerpo que a l otro,; 
o cuando un terreno de grava suelta , e t c . ,  ocasiona una di­

ferencia en l a  tracción de la s  ruedas de lo s respectivos tra-  

mos. Esta d ificu ltad  puede aminorarse volviendo a un vehí­

culo lateralmente rígido, sin  parte o tramo alguno del mismo 

lateralmente articulada en la  otra, pero los problemas que 

entonces se introducen incluyen rozamiento o resbalamiento 

de costado, en un vehículo de se is  ruedas, de la s  ruedas in- 

10 termo di as u otras a l  dar vuelta o tomar una curva. Esto tam-

bien puede reducirse dándole libertad la te ra l a un par de las 

' ' C. ruedas; pero esta  solución no sirve cuando se desee aplicar ; 

frenos o fuerza motriz a la s  ruedas lateralmente lib re s, pues 

la s  cargas de tracción y frenado fuerzan a la s  ruedas a s a l ir -  

15 se de vía no sólo en la s  vueltas sino también en recorridos  ̂ J 

. . . ' :  re o t i  Ííne o s , y  t ambi én pueden hacerlo la s; cargas" variable a 

aplicadas..a la s  ruedas por. la s  desigualdades del terreno.

Es, '''per-"'consiguiente, -- objeto p r in c ip a ld e l.presente.in- 

vento un vehículo con una pluralidad de pares de ruedas y 

20 dotado de un cuerpo en e l cual, dentro de un margen de d ife­

rencia de nivel de ruedas todo lo  amplio que pueda desearse, 

existe una carencia esencialmante completa de esfuerzos de 

torsión aplicados a l mismo por la s  ruedas cuando algunas de 

éstas o todas se encuentran en niveles respectivamente distin- 

25 to s . " r ' l *- . f'. ;.....' ; r '1.;-' '  ̂ p-**- - . y .

Otro objeto consiste en un vehículo, en e l  cual no -es ne- 

oesario que un bastidor reciba y soporte cargas de torsión im- 

7 puestas por la s ruedas, a fin  de evitar que talea cargas resu l- 

ten. aplicadas' a l cuerpo'del vehículo. 'y';; -

30 Otro objeto consiste en un vehículo en e l que la  tracción
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de todas la s  ruedas del mismo resu lta mejorada en virtud de 

una construcción en la  cual no pueden ser aplicadas cargas de 

torsión a l vehículo/ por ninguna de la s  de manera que

tienda a disminuir apr e ciablement e e 1  contacto de cualquiera 

'̂'5?'.." dé la s ruedas con e l terreno. 1;*.;-.'.."

Otro objeto consiste en un vehículo que posee una trac­

ción mejorada en sus ^ d a s ,  en virtud de una construcción 

segán la  cual e l  resto del vehículo no transmite a la s  ruedas 

fuerzas verticales que, tiendan a levantarlas del terreno.

10 Otro objeto consiste en un vehículo dotado de cuerpos an­

terior y posterior, en e l  cual no hay cargas de torsión ap lica­

das por la s ruedas durante e l recorrido sobre terreno desigual, 

y en e l  cual uno de los cuerpos es autopropulsor y se puede ha­

cer trabajar independientemente del otro cuerpo.

15 * Otro objeto consiste en unos medios para conectar en tán­

dem los cuerpos anterior y posterior de un vehículo, entre s í  

 ̂ y de manera que peimita la  rotación y un giro  o articulación

del cuerpo posterior con respecto a l  cuerpo anterior, a l  tiem-
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; po que se impide toda articu laci ón del ̂ cuerpo posterior res­

pecto del cuerpo anterior en cualquier piano que forme ángu­

lo  can e l  plano central vertica l del cuerpo posterior. r

Otro objeto más consiste en un vehículo en el cual los 

cuerpos anterior y posterior están articulados y a rotación 

entre s i  como arriba se indica,.yque tiene tres juegos de i.'.:.:'.-,: 

ruedas, dosde lo s cuales son sus ceptibles de dirección coor- 

dinádsmente. - ' \ 'f- 4* ,

Un objeto adicional consiste en pAver, para un vehí­

culo de más de un par de ruedas, un par de ruedas que perma­

necen sensiblemente cargadas por igual auncuandocada una 

de e lla s  se encuentre apoyada sobre terreno'de diferente* n i- ,
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Otros objetos y ventajas se irán desprendiendo de l a

Memoria descriptiva y reivindicaciones, y de los dibujos ad­

juntos que ilustran  una forma de ejecución del invento, y en 

los cuales: . - - ^

-  üa figura 1A es una v ista  esquemática de un vehículo, 

que representa la s  partes anterior y posterior del cuerpo con 

unos pares respectivos de ruedas susceptibles de dirección coor 

dinadamente, y que muestra además ruedas intermedias;

— la  figura IB es uña v ista  sim ilar, en la  cual la s  rue­

das intermedias y uno de los restantes juegos de ruedas son 

susceptibles de dirección;

-  la  figura 2 es una perspectiva, v ista  por debajo del 

vehículo en una realización en la  cual áste se halla provisto 

de cuerpos anterior y posterior; ^

5  ̂ la s  figuras 3 y 4 son respectivamente una v ista  an-- 

terior y Una v ista  de costado del vehículo de l a  figura ?*

la  figura 5 es úna v ista  posterior del. cuerpo delan­

tero, con e l  cuerpo posterior desconectado de ,

.,-.;'."'la figura 6 es una v ista  la te ra l de los medica de co­

nexión y suspensión y del diferencial medio, ilustrándose los 

Medios" de conexión en secc ió n p arc ia l longitudinal;

la  figui'a ? es una perspectiva desde la  parte pos- 

terior de lo s medios de conexión, en ia cual se han omitido ¡ 

lo s  medios de suspensión y e l  diferencial medip, para mayor^

.claridad y sencillez de la  r e p r e s e n t a c i ^ i ' r

-'^-¿^la ' figura 8 es una vdsta mirando a la  parte posterior 

y temada por; la,'' ííneá V III-Y III' de l a  f ig .  6, indicándose ulr'--'' 

gunas piezas parcialmente desprendidas o en sección longitu­

dinal b' transversal: ¡ ' - - ' " ¡ i . ¡
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- la  figura 9 esuna v ista  esquemática de los medios de 

gobierno o dirección;" . '

-  la  figura 10 es una v ista  la te ra l de los elementos del 

sistema de dirección en la  región del d iferencial medio; y

-  l a  figura 11  es una v ista  esquemática de los medios de 

direoción modificados para un vehículo con dirección en la s 

ruedas delanteras e intermedias.

Con referencia in ic ia l a la s  f ig s .  1A y IB de los dibu­

jo s /  e l número 10 designa la  parte anterior de un vehículoque 

lleva un juego delantero de ruedas 1 1 , y el número 12 designa 

la  parte posterior del vehículo sobre la  cual va montado un 

juego trasero de ruedas 13. Cuando la s partes lo , 12 del cuer­

po del vehículo se encuentran rígidamente conectadas, oano en 

una construcción en la  cual e l vehículo tenga un solo cuerpo 

16 esencialmente rígido integrado por la s  partes 10, 12 , la s 

partes de cueipo intermedias entre la s  partes ID, 12 sirven par­

ra  restrin g ir  o su jetar la s  partes 10 , 12 contra todo movimien­

to producido por fuerzas que tenderían a hacer g irar e l eje

S-! *'*
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longitudinal 17 de la  parte de cuerpo 12 con respecto a l eje 

longitudinal 19 de la  parte de cuerpo 10. Bn l a  f ig .  1A la s  rue­

das delanteras y traseras 11  y 13 son susceptibles de direc­

ción. Bn la  f ig í  IB llevan dirección la s  ruedas intermedias 49 

y uno de los otros juegos de ruedas (por ejemplo, la s  ruedas de­
lanteras 1 1 ) . " .

En la  importante modificación del invento ilustrada en 

- 'jla.- f íg .  2, la s  partes de cuerpo 10, 12 sobre la s  cuales van íes- 
pe ctivamente montadas la s  ruedas delanteras y posteriores 1 1 ,:

13, fornan parte integrantede unos cuerpos^ separados anterior 

y posterior, 14, 15 , conectados en tándem por medios que faoi- 

tan una rotación y una articulación, de la  manera particular
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'.;;ii'''.r  ̂que más adelante se describe, 'del/cuerpo - posterior -1  ̂ con res- '- 

poetó a i cuerpo* anterior 14, a l  tiempo que transmiten fuerza 

motriz, y d e /fre n o ,a sí como otras fuerzas, entre los cuerpos. 

Estos mismos medios llevan también montado e l juego intermedio 

-5' " .  de ruedas.49.

Como se ve e n la s  f ig s .  2, 3 y 4, el cuerpo posterior l5 , 

que incluye la  parte de cuerpo 1 2 so b re la c u a l  van montadas la s  

ruedas traseras 13, tiene un eje longitudinal 17 que se consi­

dera como pasando centrado a travás del cuerpo 15 en sentido 

10 \  tanto vertical como la te ra l . El plano central vertical 18 se - 

extiende en el sentido longitudinal del cuerpo postarbr l 5 y,

: como se ve en la  f ig .  3  ̂ incluye el eje Ipn^tudinal 17 y es

vertical con respecto a la  tie rra  ouando e l  cuerpo posterior 

se encuentra lateralmente a n ivel. El cuerpo anterior 14, cano 

15 se indica en la s  f ig s .  4 y 5* tiene un eje longitudinal 19 y

un plano central vertical 20 similarmente situados*

Con referencia a la s  f ig s .  2 y 6, lo s medios 21 que co­

nectan los cuerpos anterior y posterior 14# 15 van montados de 

preferencia en e l  ouerpo anterior 14, en e l  plano central ver- 

20 t io a l 20 de este último, y su jetos por medios ta le s como uno

o más pasadores 22 a  loa brazos 60Á, 60B de una pieza auxiliar 

que a su vez va rígidamente montada en e l  extremo anterior del 

ouerpo posterior 15. Los medios de conexión 21 tienen un pri­

mer órgano ó eismento 24, de preferencia tubular, que para mar- 

..25'.:"' "̂../'/ yor conveniencia se extiende a lo  largo de la  parte de debajo 

.* - del cuerpo anterior 14, rígidamente sujetó a l  mismo como me- 
/ diante unas piezas auxiliäres 25. Can referencia a la  f ig .  6, 

e l primer órgano 24 tiene un extremo posterior abierto 26 y un 

eje longitudinal 27 a lo  largo del cual s e  extiende un árbol 

3Ö o tubo de transmisión 28 que, como luego se explicará, trans-
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;'/-- ;_'*7̂  mi te fuerza motriz a la s  ruedas posteriores 13 y que tiene una

parte 50 que se extiende hacia atrás desde e l  extremo posterior 

26 del primer elemento u órgano 24. E l e je  longitudinal 27 de 

^ los medios de conexión es idéntico a l  del primer órgano 24 y e l

5 árbol de transmisión 28, y paralelo, preferiblemente por debajo

y en alineación la te ra l con el e je  longitudinal 19 del cuerpo hf 

anterior, como puede verse en la  f ig .  5, donde e l árbol de trans- /-;f 

misión 28 se representa colocado en e l plano central vertica l 20 ;,'s

del cuerpo anterior. 7

10 Volviendo a la s  f ig s .  2 y 6, hay un segundo elemento u ór­

gano tubular 29y de mayor diámetro que e l  primero 24, montado a 

rotación en e l  cuerpo anterior 14, a l  extremo posterior de és­

te , mediante colocación en e l  mismo en relación coaxil y de su­

perposición con e l  primer órgano 24. El segundo órgano 29, por 

15 tanto, puede g i3̂ ar en torno a l eje longitudinal 27 de los medios

".'-/de;, conexión 21. El extremo anterior o delantero del segundo ór­

gano 29 se encuentra bastante avanzado respecto del extremo pos- 

terio r 26 del primer órgano 24, y se apoya contra la  superfi- 

^ ole externa del primer órgano 24, a través de unos medios de

20 apoyo delantero y trasero 31,  32 que sujetan o mantienen el se­

gundo órgano 29 en posición rígidamente coaxil con e l primer ór­

gano 24, y transmiten cargas radial mente dirigidas desde uno a l  

otro de estos órganos 24, 29. El cojinete o apoyo delantero 31 

puede se r , como se indica, un casquillo hecho de metal más blan- 

25 do, mientras e l  cojinete o apoyo posterior comprende de prefe­

rencia unos aros o carreras de rodadura 33, 35 y una bolas 51 
que pueden soportar cargas tanto de empáje como rad ia les. El 

cojinete posterior 32 se monta haciendo e l diámetro in terior 

" de su carrera interna 33 t a l  que su cara interna circunda y se.

30 cine estrechamente a la  superficie extema del primer órgano
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24 y y su cara posterior se apoya contra una pestaSa anular f i- . 

ja  34 de retención que se extiende hacia fuera para contener el 

empuje, dispue sta  en o cerca delextremo posterior 26 del p ri-  - 

mer órgano 24. Para peimitir un fá c i l  montaje y desmontaje de 

los medios de conexión 21, la  pestaSa 34 se hace desmontable, 

colocándola rígidamente sobre un manguito 118, o haciéndola de 

una pieza con áste , cuyos hilos de rosca macho cooperan con unos 

hilos de rosca hembra del primer órgano 24. La carrera exterior 

de rodadura 35 a ju sta  estrechamente en e l in terior de y Contra 

la  cara interna de una pestaña 36 que se extiende hacia atrás 

en la cara externa de un collar anular 37, y preferiblemente 

de una pieza con áste , dispuesto en y exteadiéndosehacia fue­

ra  del segundo miembro 29 por delante del extremo ptaterior 26 

del primer órgano. El co llar  37 tiene una cara posterior contra 

la  cual se encuentra situada la  cara anterior de la  Carrera ex­

terna de rodadura 35 del cojimenete posterior.

Así, como se comprenderá, mientras ambos cojinetes ante­

rior y posterior 31, 32 soportan cargas radiales entre los ór­

ganos primero y segundo 24, 29, y mantienen el segundo órgano 

29 en relación coaxil f i j a  con e l  primer órgano 24, e l retene­

dor o fiador de empuje 34 del cojinete del primer órgano cons­

tituye un primer medio de tope más a l lá  del cual e l  co llar 37 

del segundo órgano no puede moverse hacia atrás sobre e l  pri­

mer órgano 24; y la s  cargas de empuje dirigidas hacia atrás que 
puádense impuestas sobre elsegundo órgano 29 se transmiten 

a l primer órgano 24 y de óáte a l cuerpo delantero 14 por medio 

del cojinete posterior 32 y del fiador o primer medio de tope 

34.  ̂  ̂  ̂ ^

- Como se indica en la  f ig .  7, e l espesor rad ial del co­

l l a r  37 del segundo óigano tubular e stá  incrementado c orno en 38
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* dejando Meco con el ne tenedor o fiador 34 para una parte del 

segundo órgano."" tubular 29 que, 'ren fórma de protuberancia 39A, 

se extiende hacia atrás con respecto tanto a l c o l la r 3 7  cono a l 
fiador 34. La protu.beran.oia 39A está rígidamente relacionáda con 

 ̂ e l co llar 37, y para mayor conveniencia se... hace de una pieza con 

òste . De preferencia., sobre eL co llar i ?  se dispone unasegunda 

protuberancia semejante 39B, diametralmente opuesta a la  prime­

ra ..39A. Es preciso... prever lasu je.ción .articulada o a rotación 

de la s protuberancias 39Á, 39B y, por tanto, del segando òrgano 

>  tubular 29, a l cuerpo posterior 15; y t a l ,p r e visión se re a li-  

za convenientemente'' practicando un par de agujeros 40, uno en 

cada protuberancia 3%y 39B, sobre un e j e 41 perpendicular a l 

eje longitudinal 27 de los medios de conexión, y que corta a òs­

te en un punto situado posterioimenteen relación con e l primer 

medio de tope (fiador de empuje ds c o j in e te )3 4 .L a s c a r a s in -  

ternas de la s  protuberancias 39A, 39B son de preferencia planas 

y normales a l eje 41 de los agujeros 40, eje 41 que aqui s e de­

nomina eje transverso de la  parte o partes 39A, 39B del segundo 

órgano tubular que se extiende por la  parte posterior del pri­

mer órgano tubular 24. .. * . * ^ ^

Hay un tercer elemento u órgano tubular 42 ( f ig . 6) ,  de 

mayor diámetro que e l  segundo órgano tubular 29, montado en re­

lación de superposición, y posición f i j a  coaxil, respecto de es­

te último. El extremo posterior del tercer órgano 42 está  pro­

v isto  de un opilar 43 y una pestaSa de retención de cojinete 44 

semejante a la s  piezas correspondientes 37, 36 del segundo ór­

gano 29, hablándose adoptado disposiciones sim ilares para l a  ins­

talación de un cojinete 45 en e l extremo delantero o anterior 

del tercer órgano. Los cojinetes tanto anterior como posterior 

45, 46 del tercer órgano 42 están adaptados para cargas radiales

i- , '
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jr;Ée. empuje en ,el apoyo o c p jin e te .L a  barrera inter na de r  oda- 

^ d u r a  del cojinete posterior46 a j ^ t a  cefiidamen torno a .-- 

' la  circunferencia externa del segundo órgano 29, justamente de­

lante del co llar 37 del segundo órgano, y su caraposterior de 

5 _ ap oya c ontra la  car a anterior; de este' último. Lacarrera  exter­

na de rodadura del cojinete posterior 46 ajusta estrechamente 

e n ,y  se encuentra radialmente su jeta .por la  cara interna de . la  

pestaña 44, mientras su cara anterior se apoya, con intercambio 

de cargas de empuje, contra la cara posterior del co llar 43 del 

10 tercer órgano. El co llar 37, a través del cojinete 46, lim ita  -

el recorrido del tercer órgano 42 y, por tanto, constituye un 

segundo medio de tope - entre cuyas funciones se encuentran l a  de - 

detener e l tercer órgano 42 impidiéndole el retroceso s 

' segundo órgano 29, e l  cual a su vez ..ve frenado o de tenido su 

15 movimiento hacia aatrás sobre e l  primer órgano 24 por e l  pri-

mer medio de tope 34. 7?..

Se dispone un tercer medio de tope en f  orna de co llar  anu­

la r  47 enterizo can el primer órgano tubular 24 o rígidamente 

montado sobre éste , rodeándolo y quedando situado a l  extremo de- 

2o lantero del se^tndo órgano 29. La cara posterior de este co llar

47 lleva, sentada contra e l la ,  la  cara anterior de la  carrera 

intem a de rodadura del cojinete 45 frontal del tercer órgano, 

cuya cara interna circunda ceñidamente e l primer órgano 24. Los 

medios 48 de retención de cojinete, a l  extremo anterior del ter- 

25 cer órgano 42, son semejantes a l co llar  37 y a la  pestaSa 36,

ya que tienen unas caras que asientan ajustadas en la s  caras 

, externa y posterior de la  cariara exterior de rodadura del co­

jinete 45 delantero del tercer órgano. Los cojinetes 45# 46 del 

r - tercer órgano admiten cargas rad iales, manteniendo e l  tercer ór- 

30 '.7..̂ -..gano 42 en relación f i j a  coaxil con los órganos tub primero
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y segundo 24, 29. Ccmo todos los cojinetes 31, 32, 45, 46 

permiten la  rotación^'" tinos. A sp ecto  a otros, de los ólemen- 

tos 24, 29, 42 con lo s cuales están asociados, tanto e l  se- - 

gundoórganocomoel te rcero ,2 9 ,4 2 ,q u ed an  libre e ih d e- 

pendientementé rotatorios en tomo al eje longitudinal 27 

de los medios de conexión y, por consiguiente, en torno a l 

primer órgano 24. "  ̂ ^

, Oomo se observará (dentro, desde luego, de la s  toleran­

cias normales de trabajo que o$be esperar) e l tercer medio de 

tope 47 su jeta a l tercer órgano 42 en (e impide el recorrido 

de avance. de Óste desde) una posición, r s obre e l . primer. órga­

no 24, en la  cual e l extremo posterior del tercer órgano 42 

queda sujeto, por medio del cojinete 46, contra e l  segando 

medio de tope 37; y este último es mantenido, por medio del 

cojinete 32, contra e l primer medio de tope 34. Los diversos 

medios de tope 34, 37, 47, por consiguiente, cooperan mante­
niendo tanto e l  segundo órgano como e l tercero 29, 42, en po­

sición f i j a  a lo  largo del e je  longitudinal 27 del primer ór­

gano y (como e l  primer órgano 24 está  rígidamente montado so­

bre e l cuerpo anterior 14) a lo  largo del e je  longitudinal 19 

antes mencionado (figuras 4, 5) del cuerpo 14. De la  inspec- 

ción del dibujo, se deducirá que, en virtud de la s  indicadas 

conexiones de transmisión de empuje entre los órganos 24, 29,

42 ( f ig . 6) , la s  fuerzas d irigidas hacia adelante en e l tercer 

órgano 42 se transmiten a l primer órgano 24 rígidamente mon­

tado, en el tercer medio de tope 47, y del mismo modo la s  fuer­

zas-orientadas en e l  segundo órgano 29 son recibidas desde ás- 

te por e l  primer órgano 24, a través del segundo medio de to- ' 

''.pe -37, e l teroer órgano 42 y e l  tercer medio de tope 47. Las 

fuerzas dirigidas hacia atrás en- e l tercer órgan o 42 pasan por

- yál- 
-? * , 
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loe medios, de .tope..segando y primero, 3? , 34 y entran e n e l  '..

primer árgano 24 por e l  primer medio, de tope* 34¿"Las" fuerzas 

ten to d iiig id as haciaádeiantecomo bacía a trá s, áp llcad asa l ' 

primer órgano 24, son transmitidas de modo samejante a los ór­

ganos segundo y tercero 2$, 42. Las cargas radiales en los ór­

ganostercero y segundo 42, 29 son transmitidas a y reoibidas 

desde el primer órgano 24 a través de los cojinetes 31, 32, 45, 

46.rComo se comprenderá, naturaImente, los o ojinetes ilustrados 

y aquí descritos se disponen a titu lo  de ejemplo específico^ ' 

pudiendo emplearse otros tipos distintos de cojinetes y otras

disposiciones.y modos de instalación de los mismos.

j-;31'.'par delantero de r^ d a s  l l  está montado en ¿ía parte 

anterior lO del vehículo y en relación desapoyo con la  misma, 

y cc&O se ^  1A, IB y  2, e l juego trasero de

ruedas 13 va montado de modo semejante en la  parte posterior 

12 . E l  t  er c e r j  uego de rué das 49 ocupa una p os ición int ermedi a ]

entre los juegos delantero y trasero 1 1 , 13 , y cuando e l vehí­

culo íttnciona con sus se is  ruedas se sitú a equidistante de és­

to s . En e l  ejemplo ilustrado en la s  figuras 1A y 2, la s  ruedas 

tanto delanteras como traseras 1 1 , 13 son susceptitJ.es de direc­

ción coordinadamente, como luego se explicará, de manera que 

la s  ruedas traseras 13 siguen la  vía de la s  ruedas delanteras 1 1 . 

Así, a l dar una vuelta, la s  ruedas exteriores delantera y tra ­

sera 11, 13 siguen un arco 52 en torno al centro de á.ro 61 o 

de la  curva del vehículo, y la  rueda central exterior 49 descri­

be un arco concéntrico semejante 123 alrededor del mismo centro; 

y un radio 53 que parte de dicho centro, atraviesa en posición 

central o pasa por e l centro de ambas ruedas intermedias 49.

Como consecuencia de esta  construcción se elimina virtualmente 

e l  resbalamiento de costado o "frotamiento" de la s  ruedas inter-

Í-W
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medias 49, a l dar vueltas sobre terreno llano, y se reducé 

mucho en otras condiciones de marcha. Los medios de dirección 

(que luego se.describirán) in^tienen la s  ruedas del^iteras y 

traseras 1 1 , 13 n#im les a le s  respectivos radios que parten 

5 del centro de giro 61.
Ahora bien, como se observará, e l  vehículo no sé 'limi- 

' ta  en su construcción a una fonoa en la  que l a  dirección se

aplique a la s  ruedas delanteras"y traseras ll^  13 . Así,, inclu- 

* so aunque todas la s  ruedas 1 1 , 49# 13 tengan transmis i  onde 

10 fuerza motriz y/o freno, es faotib le  dotar de posibilidades de 

 ̂ " dirección a la s  ruedas delanteras e intermedias 11  ̂ 49, (como 

se indica en l a  f ig .  IB ), no tenióndola la s  ruedas posteriores 

13. Al invertirse e l  sentido dé marcha del vehículo, la s  rué-. 

das 1 1 , 49, se convierten en juegos trasero e iiitérmedio de 

15 - ruedas de dirección, con un juego delantero de ruedas 13 f i ­

ja s .  Aun cuando en una forma preferida de ejecución e l juego 

intermedio de ruedas está situado en e l  centro, óste no ha de 

encontrarse necesariamente equidistante de los . juegos delantero 

y trasero de ruedas 11, 13 y, como se indica en la  f ig . IB, 

2̂0;R?y: puede estar ,\por ejeinplo, más.cerca de l e s ; ^  delanteras

11 que de la s ruedas traseras 13. En esta realización, un radio 

, 53A proveniente del centro de giro 61 atraviesa por e l  centro -

13, y lo s  medios de dirección (a describir) 

desvian coordinadamente la s  otras ruedas en lo necesario, du- 

25 rante la s  vueltas" o c u rv a s ,p a ra  mantener c a d a r m d a ll ,  49

normal au ñ  radio respeotivo que parte de este mismo centro 61.

; Las ruedas delanteras, intermedias y posteriores 11, 49, 13, 

por consiguiente, siguen todas unos arcos concéntricos 52A,

; 123A, 124. *  ̂ ''' ' . A*'':
30 Las ruedaa posteriores 13 van montadas, como se indica en

,, , -  15 -
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la  f ig .  2 , en e l  cuerpo posteri or 15 merced a unos brasos y

barras o v ar illa s  de par que sirven de medios de suspensión.

Por ej émpio, para l a  rueda trasera 13 de la  izquierda, hay

unas barras de par superior e in ferior 54, 55, dotadas de ex­

tremos exteriores que se extiendena través;del coatado iz ­

quierdo del cuerpo* posterior. 1$, sujetos a distancia f i j a  de 

separación mutua por medió de una placa o pieza au x iliar 58 

que se encuentra de preferencia contra una cara del p an ella '

toral izquierdo 59 del cuerpo posterior, rígidamente sujeta a 

l a s . mismas;mediante.*'pernos u otros medios adecuados. Los extre­

mos internos de la s  barras .de par 54, 55 van rígidamente suje­

tos a l cuerpo posterior 15 merced a medios (no representados) 

q^e r í g i d a m e n t e s u  gire con respecto a l  cuerpo, mien­

tras los extremos exteriores quedan lib res para g irar en l a  

pie zá mAxi l ia r  58. Desde cada barra de par 54 o 55 se e ^  

de hacia atrás un brazo 56 o 57 hasta la  rueda 13 , a  l a  cual

Van articulados los brazos, o sujetos a rotación, en puptos 

vertí cálmente separados, cano puede verse mejor en la  rueda 

trasera 13 de la  derecha. Si bien se han ilustrado unos bra­

zos 56, 57 dirigidos hacia atrás, e s evidente que podrían em­

plearse brazos extendidos hacia adelante en cualquiera de los 

pares de ruedas 11, 13, 49. Como e l uso de brazos y barras

de par' para e l montaje elástico  de ruedas en vehículos es 3̂ - 

conocldo, lo mismo que la  articulación de ruedas susceptibles 

de dirección a los extremos de brazos de par, no se dará expli­

cación más detallada de los mismos. Ahor̂ . bien, ccmo se obser^- 

yará, las ruedas delanteras l l  van montadas similarmente en el 

cuerpo ánterior 14, y ,la  fuerza de sustentación^ aplicada a l  

cuerpo anterior o posterior 14 o 15 por cada rÍBda 11  o 13 la 

es aplicada en e l  lado respectivo, del particular cuerpo 14 o



ó 15 , del cual se halla situada''la'rueda respectiva. 11  o Í3, 

mientras e l  apoyo del otro lado del cuerpo 14 o 15 en e l cual 

va colocada la  rueda 11  o 13 es proporcionado por la  rueda mon­

tada en dicho otro lado. , -

La f ig .  2 muestra un accesorio o elemento auxiliar r íg i­

damente montado en e l extremo anterior del cuerpo posterior, 

y dotado de un par de brazos separados 60A, 60B que ajustan 

entre la s  protuberancias 39A, 39B da lo s medios de conexión 

( f ig s . 6 y 7), articulados a los mismos .mediante unos respeo- 

tivos pasadores 22 que atraviesan los agujeros 40 de la s pro­

tuberancias. Con referencia además a l a  f lg .  4, e l cuerpo pos­

terior 15 puede /girar,-.sobre*' 'dos'/piadores d e a rtic u la c ió n 22, - 

y, por tan to ,sobre e l cuerpo delantero,.14, .seg&-el^.e '

verso 41.. (F igu ra?) d e la p a r t e d e l  segundo/órgano tubular (es­

to e s , la s protuberancias 39A, 39B) que se extienden hacia atrás 

del primer árgano tubular 24. Como e l  segando órgano tubular . 

29 y la s  protuberancias 39A, 39B son giratorios ^  a l

eje longitudinal 27 de los medios de conexión(figs. 6 y ? ) ,  , 

e l  cuerpo posterior 15 puede g irar  (véase f i g . 3) con e l se­

gundo órgano 29 y respecto del cuerpo anterior 14, 15 en torno 

a un eje (esto es, e l  e je  longitudinal 2? dé los medios de co- 

nexi ón) par alelo a l e je longitudinal 19 ( f ig s .  .4, 5) del cuer­

po anterior 14. Como antes se ha explicad, o, e l segundo órgano 

29 se mantiene en ríg ida relación coaxil con el. primer órgano r 

24 y, por tanto, paraleló a l e je  longitudinal 19 del cuerpo an-; 

terior 14, por medio de los cojinetes 311 32^ 45, 46 de los me- , 

dios de conexión. Los brazos auxiliares o de ajuste 60A, 6(KB i;/

'

¡y-4 -"s-

del cuerpo posterior situados de modo

t. m¡

4 f''
*

'y**
- . ^

'
-

que e l e je  de los pasadores aliñe ados y a jus tado s 22, idéntico 

con e l eje transversal 41, es perpendicular a l  plano central * fyy



vertical 18 ( f ig . 3) del cuerpo posterior 15 y, por tanto, 

cuando ambos cuerpos 14, 15 están lateralmente a n ivel, a l  

plano central verticai 20 del cuerpo ánterior. Por consiguien­

te^ estando' ambos - cuerpea 14, 15 la te ra l y lon^tudinalmente 

a nivel, e l cuerpo posterior 15 es rígidamente mantenido en 

una relación en la  cual su eje longitudinal 17 se encuentra a 

un ángulo cero con e l  eje longitudinal 19 del cuerpo anterior 

14 y, a s í ,  e s tá  en un plano vertical comán con e l mismo.

Mientras e l cuerpo trasero está  lateralmente a nivel, 

pues, l a  articulación del cuerpo posterior 15 en e l  cuerpo 

anterior 14 ( f ig . 4) se lim ita a l movimiento en un plano ver­

t ic a l ;  y áste sigue siendo é l caso aun cuando sólo e l cuerpo

posterior se encuentre lateralmente a n ivel, y e l  ouerpo an­

terior esté inclinado, pues e l  eje transverso 41 en tomo al 

cuai'"debe girar e l cuerpo posterior 15 sigue estando a nivel

mientras'* e l ouerpo pesterior está a n ivel. Cuando, el cuerpo . -  ̂

posterior 15 se inclina lateralmente', el- segundo órgano 29 g ira  f* 

y e l  e je  transverso 41 se inclina con aquél permaneciendo siem- [

pre perpendicular a l  plano central Í 8 del cuerpo posterior; 

a s í,, todo gipo de articulación del cuerpo posterior 15 sobre

e l cuerpo anterior 14 se efactúa siempre y solamente en e l pía 

no central vertical 18 del cuerpo p o s te r io r :y lo s  medios de 

eoñé)3!Í.Ón'*''21''ímpî #nPq¡ue.7<ü- cuerpo posterior g iré  en articulación 
en todos los planos que formen ángulo respecto a l plano central 

vertical 18 del cuerpo trasero. Dentro de estas limitaciones, 

los medios de conexión 21 per^ten libremente ya sea l a  articu­

lación ( f ig . 4 ) o la  rotación ( f ig . 3) q 'cualquier combinación * 

de articulación y rotación simultáneas del cueipo posterior 15

con respecto a l  ouerpo anterior 14. En cuanto a l  margen o cam­

po de articulación del cuerpo posterior en e l  cuerpo anterior,
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áste -viene limitado naturalmente por la s  dimensiones de los i 

cuerpos anterior y posterior 14, 15; por ejemplo, cano se in­

dica en la  f ig .  4, de continuar e l  ^Lro de articulación del 

cuerpo posterior en sentido ascendente, produciría eventual­

mente y quedaría detenido por un cent acto; entre.los dos cuer­

pos. Los cuerpos 14, 15 pueden dimensionarse y estar confor­

mados de modo quevaríe segdn convenga e l  margeh de articu la­

ción; en la  mayoría de la s  aplicacianes se encontrará que r e - ; 

su lta  adecuado un campo o margen de articulación de 37, 5^* .

7 C om oseobservará ,lcs medios de conexión 21 mantiene 

rígidamente . los cuerpos anterior y pos tOrior 14, 15 a distan­

cia f i j a  uno de otro, en e l sentido en que están conectados

' r

- -áf? .¡í

-

r

mente f i jo s  con referencia a los e jes longitudinales 17, 19 "

de ambos cuerpos 14, 15* <: ...

E l tercer par, o intermedio, de ruedas 49, sé monta en 

e l  vehículo de diferente manera, en ciertos aspectos importan­

te s , en relación con e l montaje de la s  ruedas delanteras y tra ­

seras 1 1 , 13. Con inferencia a la s  f i g s . 2 y 8, e l  primer ór- 

¡ gano 24 es, como se ha explicado, un órgano alargado rígida­

mente f i jo  a uno de los cuerpos del vehículo y concretamente 

en é l ejemplo descrito^ a i  cuerpo anterior. 14. Los medios de 

suspensión 62 de la s ruedas intermedias están constituidos por 

. una es truc tura esencialmente rígida, alargada y perpendicular 

a l e je  iongitudinaí 27 del primer órgano 24 (e je  que se ve por 

un extremo én e l centro del árbol 28) , a fin  de que sus extremos 

' sobre los cuales van montadas la s  ruedas intermedias, separarán 

uniformemente la s  ruedas intermedias a lo s  costados la tera les 

opuestos del e je  longitudinal 19 del cuerpo anterior. Los me- 

' dios de suspensión 62 van rígidamente montados en e l  tercer ór- ;

.. -  19 -

*' ¡ *. it-'y

h. *



10

15

20

í ^ *

 ̂ ps- , V
. r - . ..;. .. P J3. ^ 

h
Ir

-"
A"' '

3 _¿-'̂

gano 42 y, por tanto, pueden girar én torno a l segando ór­

gano 29 y a l primer órgano 24, enunpiano perpendicularal 

eje longitudinal 27 del primer órgano 24, y por tanto, a l eje 

longitudinal 19 del cuerpo anterior 14. Las ruedas intermedias 

49, pues, van montadas en e l cuerpo anterior 14 por medio del- 

primer órgano 24, en torno a l  cual pueden g irar libremente 

sus medios de suspensión 62. B1  apoyo del vehículo en la s  

ruedas intermedias 49 se efectúa, por lo tanto, a través del 

" 'primer órgano. 24,que vá rígidamente montado en é l p.entro trans- **  ̂

' .verso del "cuerpo..anterior 14. En la  forma deejecución pre- 

feridah ay  dos cajas de par 634',.' Ó3B' rígidamente. .sujetas; me

Ê ,'"̂ " \  A

Ì-
-

25

di ante, * por ej empio, ' elementos auxiliares' 64 A, 64B soldados je " 

o dispuestos de otro modo en e l  tercer órgano 42, sobre cos­

tados la te ra le s  opuestos de este último. A través de ambas 

oajas de par 63A'¡r*63B y rígidamente su jeta  a éstas se ex­

tiende una envoltura de alojamiento in ferior 65 de barras 

de par, que consiste en un órgano tubular perpendicular en 

y a cada lado del e je  27 del primer órgano. Hay una envoltu­

ra  de alojamiento superior 66 de barras de par que se extien­

de similarmente a través de y rígidamente su jeta  a los extre­

mos superiores de la s  ca jas de par 63A, 63B; la s  dos envpltu- 

; ras 65, 66 son paralelas. Los extremos de l a  derecha de la s  

envolturas 65, 66 se mantienen rigidamente separados por una 

caja de par externa 674 rígidamente montada sobre eH as, y 

e l cPnjunto e stá  además reforzado por un alma vertical 694 

soldada o f ija d a  de otro modo entre las envolturas 65, 66,

y que se  extiende desde l a  caja interna*63A a 1A-̂ c.$í$'AMEté̂ 'A--

"-na
- . .- .. . .  -

.. En e l  costado izquierdo del conjunto se, dispone

alma 69^ y una cá ja  de par externa 67B semejantes, mientras

30 un alca central 119 conecta la s  dos cajas internas 63A,"-.63#*k.''-í':''
.'.r. - .. -..y.'.'. "  _ J-;-:"'- ' -  . - . - " r  -

' " , . . ' 4 '  .t-....-r.* . ... — *.  . . . .  k.- ; .. . -Y , ;; ; :
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L La parte derecha de l a  envoltura superior 66 contiene 

una barra de par superior 70A derecha, cuyo extremo inter­

no se encuentra aprcximadanente a l a  mitad de ¡La longitud de 

la  envoltura de alojamiento 66, rígidamente montada cohtia 
movimientos rad iales, longitudinales y de rotación en lá  mis­

ma. Esta montura se obtiene convenientemente mediante solda­

dura, u otra forma de montaje, de,. uh \caáq^lló ;12^"éo,' la,'^.nvol- 
. tura 66 de barras de par, y dotando a ásta  de unas áoahatladu- 

"ras que casan con acanaladuras 72 por el extremo interno de 

la  barra de par 70A, que dando la  barra retenida en e l  caequi­

l lo ,  por ejemplo, mediante un pasador trans-versal 73.

El extremo exterior de IR barra de ia r  70A está apoyado 

a rotación en e l  extremo exterior derecho de la  envoltura 66 

mediante un manguito 74 acanalado y f i jo  con pasador a l extre­

mo exterior de la  barra de par 7CA penetrando bastante en la  

envoltura 66, dondeseancuantra limitado c ontra movimientos 

rad iales, pudiendo girar libremente en la  envoltura por medió 

de cojinetes 75, 76. El brazo superioy 77A de la  rueda in ter­

media 49 de la  derecha vá rígidamente montado, cano por solda­

dura, en el extremo exterior del manguito 74. La barra de par 

70B superior de la  izquierda está  montada de modo sim ilar en 

el extremó izquierdo de la  envoltura superior 66, y en la. en­

voltura inferior 65 van colocadas uhas ¡barras de par 71A, 71B, 

derecha e izquierda. A los extremos exteriores de^tódasLlRa^ ba- 

r ra s d e p a ry a n  sujetos unos, brazos, y por c onveniencia se i lu s­

tra  en la  f ig .  8 sólo un fragmento deí brazo superior derecho .. 

77A.

r ^
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Como se indica en la  f ig .  2, los medios de 62

un. holgura o separación respecte del cuerpo anterior 14
¡5;-^ r a  que puedan g irar libremente, con respecto a l  cuerpo a n t e r i o r ^ ^

21



. ''< o delantero en un plano que se extiende lateralmente y en tór- 

j ; j lio a l e je  longitudinal del primer órgano 24 de loa medios de

conexión. Los brazos 77B, 78B del extremo izquierdo de los mé-r 

dios de suspensión, y. los brazos correspondientes del éxtre^- 

5 mo derecho (habiéndose mostrado sólo e l brazo inferior ? 8A)

.77,, - . están 'conectados, naturalmente, en relación de apoyo osopór- '*

jte a los - extremos exteriore s de los árboles cort os o muñones 

111A, 111B de la s  ruedas intermedias 49,' como se indica más 

" claramente en e l caso de laru eda intermedia 49 de la iz q u ie r-  

Í.0 daé* "* .. *

Áun cuando han sido descritos los miembros 24, 29, 42 

de los medios de conexión (y par tanto, la s  ruedasintexme- 

dias 4 9 ) a manera de ejemplo preferido, montadas en e l  cuer­

po delantero 14 será evidente que, alternativamente,_ estos 
15 elementos pueden sermohtados en e l  cuerpo trasero 15.

La manera en que la s  barras de par 70A, 70B, 71A, 71B 

*7-777^  7, y los brazos 77A, 77B, 78A, 78B llevan elásticamente montadas 

la s  ruedas intermedias 49 y permiten su desviación hacia a rr i-  

* ba y hacia abajo respecto de la s  envolturas 65, 66 de barras

20 de par ño necesita explicación alguna. Se hará notar, no obs-

7 tan te , que mientras la s  ruedas intermedias 49 sostienen el

cuerpo anterior 14 y, a través de lo s  medios de conexión 21, 

e l cuerpo posterior 15, aquellas, a través de sus medios de 

suspensión 62, pueden girar libremente en tomo a l eje 27 del 

25 primer órgano; y un estado del terreno que haga subir o ba-
-".7" ja r  una rueda intermedia 49 con respecto a la  otra no produce

efecto alguno que tienda a volcar o hacer g irar con movimien- 

* to de balanceo e l cuerpo 14 o e l cuerpo 15 sobre su e je  longi-
," ^7 7̂7-.7̂ - tudinal. La posición, en balanceo, del cuerpo anterior 14 

30 viene dictada únicamente por la s  posiciones mutuas de la s  rue-

- - -

-r ¡77777;.
7 pX'7,

77777 ;̂

:¡y;§7 

r
7 ;
-

-  *

'*
-

-

-  -
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y  !r:/i- '*

das delanteras 1 1 , y la  del cuerpo posterior 15 por las!rué-

;  ̂ /

L*

das traseras 13  ̂ Esto sucede, desde luego, 

t  ación de lo s medios de suspensión 62 de 1  as rué das inteime- 

dias se encuentran dentro de im campo o

la  . ro- ^ .
' -

que excluye el p 
choque de estas últimas, la s  ruedas intermedias 49,. con e l  cuer-^!'

po 14. Si bien se ha visto  que de ordinario re su lta  adecuada 

una escotadura Ó cavidad 79 ( f ig . 2) en la  parte posterior del 

cuerpo delantero, proporcionada de modo que permita a la s rue­

das intermedias 49 y a los m e d í d e  suspensión 62, g irar 15s 

respecto a la  horizontal, es obvio que e l cuerpo anterior 14 

puede tener fácilmente una foima y proporciones que impidan 

todo tropiezo o interferencia, y permita cualquier csmpo de 

rotación que pueda desearse. Una impártante ventaja de l a  cons- 

trucción descrita reside en e l logro de una completa carencia 

de esfuerzos de torsión aplicados en los en los cuerpos 14,

r ^ -r

15 aun cuando la s  se is  ruedas 1 1 , 13, 49 puedan encontrarse 

en otros tantos niveles diferentes. De este modo se hace po­

sib le  una construcción mucho más sen cilla  y ligera  de lo s - 

cuerpos 14, 15 , y Ro hay necesidad de bastidor separado, como 

- e l que ordinariamente'dede. emplearse para rec ib ir  lo s esfuer­

zos de torsión tran sm itidosal mismo por la s ru ^  y preve­

n ir la  aplicación de la s  cargas sobre lo s cuerpos. La cons­

trucción u tilizad a , en contraste con la  de una construcción 

longltudinaImenterígi.da, elimina asimismo "las cargas de f le ­

xión que tenderían a introducir defomnaciones en los cuerpos. 

En .ía  situación indicada en la  f ig .  4, por ejemplo, un vehí­

culo de eje longitudinal único y rígido' quedaría sostenido 

Con sus ruedas intermedias enteramente levantadas del suelo, 

y con sonsiderables cargas de gravitación que tenderían a do­

blar e l vehículo por o cerca de su mitad. En virtud de l a  pre-
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sente construcción, todas la s  ruedas 1 1 , 13 y 49 descansan so­

bre el terreno y soportan una parte del peso del Vehículo; nin- 

- guno de los cuerpos 14 o 15, dentro del márgen o cempo ̂  de a r t i-  
. culación del cuerpo posterior 15, impone esfuerzo alguno de f ie -  p 

xión sobre e l otro. r

\?l' ̂ oda43. la s  ruedas 11, 13, 49.-reciten ^ueri^-m o^z'f **'de.̂ pre- 

. ferencia, por medios que incluyen una caja  de distribución 8o /  .- 

de fuerza motriz que recibe ésta  de un motor, un embrague y 

I . ' ; ' : ' ' - * - ' ó n  (no representados )y.3a;-,transmite través de

: unos arboles de transmisión re sp ec tiv o s8 1 ,2 8 , 8 2 (estañdo-to- 

" yi dos esto s.-" árbole s j conec tados á  la  : caj a 8o) a la s  ruedas . delán- 

.'.**']' toras, traseras e intermedias 1 1 , 13, 49.Ú n a c a ja  de d is tr i­

bución de fuerza que cumple estas funciones está identificada 

en..' el Manual Técnico del Departamento de .defensa TN9-810,: U.S. 

Governement Printing Office, 1949. Como estas cajas son bien 

conocidas en la  técnica^ no necesitarán explicación de deta­

l l e .  Es conveniènte, no obstante, que la  ca ja  80 u tilizada 

permita transmitir fuerza motriz (según pueda convenir) a uno 

cualquiera, dos cualesquiera o a los tres juegos de ruedas 1 1 ,

13, 49, y lo s técnicos no tendrán dificu ltad  en disponer una 

ca ja  de distribución de fuerza, los engranajes, e t c . , necesa­

r io s , cuando se requiera ta l  versatilidad de funcionamiento.

Los diferenciales delantero y trasero, 83, 84, van rígidamen­

te montados en los respectivos cuerpos 14, 15, y provistos ca­

da uno de un par de muhones o árboles cortos, , ta le s còno 85,

86, a través de los cuales se transmite la  fuerza motriz a 

la s  ruedas correspondientes^ El diferencial intermedio 110, 

v isto  en la  f ig . 6, va rígidamente montado en e l tercer órga­

n o 42, f i jo  a éste último y a los medios de suspensión 62 de 

ruedas intermedias, como por medio de un elemento auxiliar

n'y
 ̂ ) ''

fü *̂ .* '
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- diante pernos 121 ( f ig . 8) que f i jrn  su extremo anterior al 

alma. 119, entre la s  cajas de par centrales 63A, 63B; p'ór tan­

to , puede girar en tornó a l e je  longitudinal 27 de los me dios

^ J  de conexión 21. Los medíos de,transmisión ó e jes 111A, 111B 

(véase tambián f ig .  2) que conectan la s ruedas inteimedias res' 

" pectivas 49 a l diferencial 110 van provistos cada uno de una

112 ( f ig . 2) o equivalente a cada extremo, y 

oon una j unta ,de de s i  izauien t  o* 113 que permite la sn e  cesarías 

variaciones de longitud de los e jes 111A, 111B al desviarse 

: la s  ruedas 49 , en unión de los muñones, con respecto a l di­

ferencial 110 y a los medios de.suspensión 62. En la s  demás 

prevón juntas universales y jú n ta s de, de s l i  zamien- 

to semejantes, y lo  mismo, cuando sea necesario, en.los ár­

boles de transmisión. Sé obs ervará una junta de de s l i  ̂ amien­

to 114 en e l árbol de transmisión 82 de la s  ruedas interme­

d ias. Se suministran medios de freno para cada rueda, y esto 

se logra convenientemente empleando un conjunto de frenado 

cuyas parte s móviles (no representadas) se conectanal muñón 

respectivo (por ejemplo, e l nmñon 111B) en un lugar situado 

por e l lado interno de la  junta universal interior para dicho 

muñón, y que tiene una envoltura de alojamiento t a l  como 117B 

relacionada rígidamente y sin rotación con e l diferencial a 

p artir  del cual se extiende e l e je . '' ^

f. f.'-¿-y..

Rsrp'í*.

- L

P
í.

^  r *

i ^

L ^ r,.

El árbol de transmisión 28 de la s  ruedas traseras, s i  

la  caj a . de distribución 8Q. de fuerza motri z va montada (como 

se indica) en e l cuerpo anterior 14, debe extenderse entre 

los cuerpos anterior y posterior 14, 15. Desde la  caja 80, 

e l árbol 28 se extiende en posición coaxil y hacia atrás den- 

tro y a todo lo  largo del primer órgano 24, en cuyo interior

-  25 -

;  ̂"r
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r  y.*
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ya montado mediante cojinetes adecuados ta le s como 115 ( f ig . 6) . 

Se prevá una junta universal 116 ( f ig s .  6 y  7) en e l árbol 28 

detrás de los medios de conexión 21, y está  junta va situada de 

modo que la  parte de árbol 50 que se extiende desde l a  misma 

, hacia atrás y hasta e l d iferencial trasero 84 puede girar: áh- " 

ticulada universalmente en tomo a un punto ( f ig s .  6, 7 ) situa- 

do en la  in tersecci6n del eje- longi*tudinal 27 de lo s  medios de 

conexión con e l eje transverso 41 de l a  parte 39A, 39B del se- * 

*-%.gandó'árgano que se extiende por detrás del pristar "órgano -̂24.- 

La .parte posterior 50 del árbol, que se extiende ba jo 'e l cuerpo, 

trasero 1 5 / gira articulada simultáneamente con este último en 

relación con la  parte anterior del árbol 28 y con e l  cuerpo 

anterior 14, efectuándose l á  articulación en torno a l mismo eje

de fuerza motriz entre lo s dos cuerpos 14, 15 relativamente 

1  móviles y obviándose la  necesidad, a ta l  objeto, de una junta 

de deslizamiento en la  parte anterior o posterior, 28 o 50, de 1 

árbol. - .1 -' 1 .*' .
: Como no hay esfuerzos de torsión aplicados sobre los cuer­

pos 14, 15 por la s  ruedas 11, 13, 49, no hay transmisión de ta -

í'r.í

F-;-

y ̂**yj*'

y '
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le s fuerzas, como en otros vehículos, a través del cuerpo o cuer-^ ¡r 

pos a una o más ruedas de manera que tienda a levantar éstas del 

terreno parcialmente o por completo; y la s  diferencias de nivel 

entre ruedas longitudinalmente distantes que tendería, como en 

la  f ig .  4, a levantar del terreno un par de ruedas en un vehí­

culo con un dnico eje longitudinal rígidá, dejan en el presente 

; vehículo todas sus se is  ruedas en.firme contacto con el terreno. 

Asimismo, a l  haber una carga adicional a^pRoada sobre una rueda 

(por ejempló, como s i , en la  f ig .  5 , un objeto levantara una 
rueda por encima' del nivel 'de l a o t r a ) s e  originará, naturaímen-

26
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te , oiértadesviaoión dé los brazos de dlcha. rueda hacia arriba, 

lo  cual, en el caso de una de la s  ruédas' intenae dias 49, aplica 

una fuerza ascendente en un extremo de los medios de suspensión . 

62 de íás..ruedas,.intermedias,{f ig .  2), fuerza que es transmití- 

'da''a-.tray6s¡ de.éstos, y e u v ir iu d  de su montaje aro tác ió n en  - - 

su centro, aparece como fuerza igual y de sentido descendente en 

la,ruéda intermedia 49 opuesta que también desvia sus brazos 

haciajarriba. Las dos ruedas intermedias 49, por consiguiente^

s e r  eparten.la ' carga adici onal aplicada por e l  empuje adicional 

ascendente del terreno sobre una de e l la s . Como lá s  posiciones

en balanceo de los cuerpos anterior y posterior 14, 15 son in­

dependientes mutuamente, y vienen di o tadas t  an s ólo por la s  po­

siciones de las ruedas delanteras y t r  aseras l l , 1 3 , e  s e vi den- * 

te que e l  mismo fenómeno de reparto de cargas se efectúa, en 

un grado mayor y altamente beneficioso, en las ruedas delanteras 

y traseras. La carga de todas la s ruedas tiende, pues a ser mucho 

más uniforme que en vehículos-anteriores,sobreterrenpquebra- 

do y 'd e s i# a lí  ''y 'además7de, las/o^ muchas ventajas, que in- * 

cluyen e l aminor amiento de des gas te y l e  probabi-lidades de daño 

para la s  cubiertaa de neumático,aparece la.impor'taQtísima ven- ; 

ta ja  de tenerse un buen efecto de tracción constantemente en * 

todas la s ruedas 1 1 ,' 13 , 49/ por diversas que sean sus posicio­

nes con respecto a un plano horizontal. Esto, con las demás ven­

ta ja s  arriba anotadas, proporciona a l vehículo una ventaja nota-  ̂

blemente superior en su aptitud para moversopor terrenos que­

brados y escarpados, no sólo cuando é l vehículo trabaja en su 

configuración de se is, ruedas, sino también cuando se. desconecta

e l cuerpo posterior 15, por ejemplo, desconectando los pasadores 

22 ( f ig . 2) y la  junta universal 116 del árbol dé transmisión -, 

( f ig . 7 ) para hacer trábaj ar a l cuerpo anterior 14 como veh!ícu- 1
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lo  de cuatro ruedas. "" .1.:-' - -..'

En la s  f i g s .  9 y 10 se ilustran esquemáticamente unos 

me di os preferidos para la  dire coi ón cc órdinada s obre la s  rue­

das delanteras y traseras l l ,  13. Las cajas delanteras y -  

traseras 125, 126 de barras de par y los diferenciales 83,

- * 84 . vanrígidanent e su je to s: a lo s cuerpos ant eri or .̂ y'̂ 'p os terior;;:::*;^^ *

(no representados) y conectados mediante los e jes 85, 86 an -..

-'ités''mencionados- a la s  niedas as ociadas 11, 13. El mont aje del \

 ̂ d iferencial central 110 y la s  ruedas intermedias 49 en e l 

vehículo se ha descrito-ya. - Y . '-Y"

Cada rueda; delantera y t r a s e r a l l ,  13 .va provista de : 

un brazo 127 que cono ota su. árbol o"palier", por medio de. una- , 

biela 130, con un torniquete 128 montado a rotaci ón en, por 

.ejemplo,- la  envoltura 1Í25 o 126 de barras de par adyacentes.

Los torniquetes 128 de las rué das delanteras 11 van conecta- 

.'dós. de manera usual mediante un tirante o barra de enlace 129, 

utilizándose otra barra 129, de manera, sim ilar, en la s  r íe -  ' 

das traseras 13. E l movimiento de l a  barra de enlace 129 delan-

íSirn.' 

'i - '
"V* f ^
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1 tera y la  consiguiente desviación de la s  ruedas delanteras 11  

proviene de un movimiento iniciado en e l volante de dirócción 

134 y transmitido a la s  mismas por medio del árbol 131, la  

caja de dirección 132 y-el brazo 133.
Yf..-Párá'.''.transmitiryimpúis^^^

. -..';seras';̂ 13 , ".háy un árbol' 135 mec.ánicamonte enlazado, como me- 

diante una transmis i  ónde piiione s !3  6,1 3  7, y cadena 138, 

a l  árbol 131 de l a  columna de direóoióh y que, por tanto, 

g ira siempre que se haga g irar a l volante de dirección 134..

E l árbol 135 se., prolonga hasta una" caja trasera de dirección 

139. La caja trasera de d irección 139 e stá  invertidacon res­

pecto a la  ca ja  delantera 132, por lo  que su sa lid a  (y por

<̂í* ̂
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consiguiente la  desviación de la  barra de enlace 129 y de ..las., 

ruedas 13 traseras) es opuesta a la  de l a  caja delantera 132 

( y a la  desviación de la  barra de enlace 129 y ruedas 11  de­

lan teras). Por consiguiente /  cuando la s  ruedas delanteras y 

"traseras 1 1 , 13 están igualmente distantes de la s  ruedas in­

termedias 49, sed esv iarán p o r igual y en sentido opuesto, 

como se, indica en la. f i g u r a l i ,  a l  .hacer g irar  e l  volante de 

dirección 134, y la s  ruedas traseras 13 seguirán la  vía de las 

ruedas delanteras 1 1 . . ' "".1 r*-':

Cuando la  indicada d isposición de ddrecoión se u tiliz a  

en un ve hículo con cuerpo anteri or y p osteri or 14, 15 ( f ig . 2) 

giratorios, y articulados entre s i  como se indica; en la s  f ig a .

3 y 4, el árbol 135 está articuladp y provisto áe . juntas, de 

deslizamiento para permitir e l funcionamiento <de losm edios de: 

direcciónen todas las posiciones dei ^ ^  posterior respec­

to del cuerpo anterior. Hay un segmento intermedio 140 del ár- *. 

bol, montado y mantenido en alineación con el diferencial in­

termedio lio  mediante un cojinete-141. El segmento Í40,.. pues, 

se mueve con la s  ruedas intermedias 49 y e l  diferenoiál 110 * 

( f ig s .  2, 6) a l g irar áotos en torno a l  eje longitudinal 27 

de los medios de conexión. Esto produce un movimiento la te ra l 

y vertical del segmento 14C con respecto a la  caja trasera 

139 de dirección, que, hace variar l a  distancia entre e l seguen­

te"; 140'/y-''..lá'.' caj'a 139, mo /̂imiento y variaci óndelongitud per- - : 

mitidos por una íjunta un iversall42  : en e l  extremo poster ior 

dèi segmento intermedio 140 seguida de una junta de deslizamien 

to por acanaladuras 143 y otra junta universal 144 que conec­
ta  la  junta de deslizamiento 143 a un segnento de árbol poste-  ̂

r i  or 145 que termina en la  caja, de dirección 139. Los elementos 

indicados permiten asimismo la rotaci ón y a rti culaci ón antes



A.

, ; ? .  7 \ . . . ^ ; ; ' 7 , y  . , ..  -  ;
'u,'.;,7-g;'-. indicadas del cuerpo posterior sobré e l cuerpo anterior, sin  

:r . _r̂  funcionamiento de los medios de dirección.

.j'7y.., La rotación de la s  ruedas intermedias 49 y e l  diferen­

c ia l  110 en torno a l eje longitudinal 27 de los medios de co- 

5 7  . nexión ( f ig . 6) hace moverse asimismo al segmento intermedio

140 1ateral y verticalmente con respecto a l  piñón 137 del ár- 

, bol anterior 135 ̂  y modifica l a  distancia entre e llo s . El mo-̂  

vimiento y la  necesaria variación de longitud del árbol vienen 

facilitad os por la  conexión del extremo posterior del árbol 

10 135 al árbol intermedio 140 a través, por este orden, de una

junta universal 146, una junta de deslizamiento 147 y una jun- 

... ta  universal 148, y disponiendo otra junta universal más 149 -

''':'en:"el extremo anterior del segmento de árbol anterior 135.

' Como la  envoltura de l a  caja de dirección trasera 139

15 g ira con e l  cuerpo posterior 15 cuando este último g ira  sobre . 

e l cuerpo anterior 14 / mientras e l  segmento de árbol posterior 

'y. 145 no lo hace, la  rotación del cuerpo posterior 15 sobre el ; < 

cuerpo anterior 14 hace g irar l a  envoltura de la  caja 139 con: 

respecto a l  segmento de árbol posterior 145. El resultado de 

20 e llo  es la  transmisión de un impulso de rotación espurio a

- - . - -la caj a trasera de dirección 139, que no proviene de ni corres- ¿

: pohde a un movimiento del volante^ de dirección 134. Aun cuándo y 

en teoría se_produce con e llo  c ie rta  desalineación de la s rué- - 

y; ;'r .7!'* das traseras 13/ y por tanto alguna frotación, esto no es grave 

25 .'de. ordinario, porque la  rotación del cuerpo pí^terior sobre e l .

j  anterior no se produce perceptiblemente en carretera, y e l  efec­

to de la  frotación de costado ño es grave en e l terreno suelto y

- desigual donde es más probable que ocurra. y';77

7.; y ' y  Sin embargo se prevén medios qué fácilmente reducen a un -

30 mínimo la  desalineación quitándole toda importancia tanto a ella!
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como a l  frotamiento consiguiente. Haciendo e l piRon 136 conec­

tado al volante de dirección más grande que elpiSón  137 del . . 

'' segmentó de árbol anterior, puede lograrse que este último 

.4'.';g4'g'y e l segmento de árbol posterlorl45  giren varias veces du- ..

5 rente una s ola ..ro'taci ón del volant e de dirección 134,suminí 

trando un impulso 'de 'dirección'"a. la s  cajas de dirección 132,

' 139. Aun cuando una rotación del cuerpo posterior sobre e l  cuer­

po anterior introduce todavía un error en el impulso rotativo  ̂ .

de dirección transmitido .'por,.el.segaento de'árbol posterior a

10 ' - - glágcaj â  139# ía'magnitud'''del-error.es mucho ,más peque- -

.'...„i. - ña, en proporción, que antes. La, relación de transmisión d e .

la  caja trasera de dirección 139 es ta l  que reduce la  sa lid a  ' 

del segmento de árbol'posterior 145óe conformidad con la  del 

árbol 131 de la  columna,de dirección..

15 " ..4:,- La f ig .  11 ilu s tra  una modificación del sistema de direc­

ción, adaptada a un vehículo con dirección a la s  ruedas ínter- '

,r medias 49# a si como a otro juego de rué d ^ , como, por e jemplp; 

la s  ruedas delanteras 11. El volante de dirección 134, e l  ár­

bol, de dirección 131, la s  cajas de dirección 132 y 139# los 

20 - brazos 133# la s  barras de enlace 129# los torniquetes 128, la s

' " ...b ie las! 130, la s palancas 127# lo s . piñones 136, 137, la  cadena

- 138, la  junta universal 149 y e l árbol 135 son como en la  f ig .

9, con ciertas excepciones. Los brazos traseros móviles 127" 

van conectados a los árboles ("p a lie rs") de la s  ruedas .49 in- *

2$ termo dias (no de la s posteriores) y la  caja trasera de direo- 

oión 139 y los torniquetes 126 van mpntaáos en la  envoltura 

66 de.barrás de piar de la s ruedas intermódias, estando los 

"árboles de estas últimas conectados a los torniquetes traseros

30 149 qué hay en su extremo anterior, e l  segmento de árbol an-

- 3 1  -
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"'..terior 135 tiene una junta universal trasera 15P y, en t r a l l  as .,..,

/dos juntas ^ iv e rsa le s  ,;_.uná' junta de deslizaniento acanalada .

151. La junta' de deslizamiento y -las universales,.permiten - ,

. la. dirección en la s rae das. intermedias 49 durante todas sus 

posiciones de rotación con respedto al cuerpo del Vehículo. Las 

- ruedas. traserás..movidas-.por'el árbol 50', de-mantienen., en. .ríg í- 

da alineación conectando rígidsment e sus brazosl27  a l a  en­

voltura 126debarras de par, por medio de las..'bielas .'traseras ;''.

1 3 0 Como;, e l  radio de '-giro en esta  modificación del vehículo par-

sa , como se indica en la  f ig .  IB,.por la s  ruedas traseras 13,
- * _  .. - * . " - . ..... ... * . - * ' "  . . . *
: '.ía&'itte.dáa-^termediasL.,49' ¿Pan s.egdn:,:un'-radia más corto que
'"'''las ruedas delanteras 11  y, por tanto, deben desviarse más acen- 

. _ tuadamente a l . e je cutar e l  vehículo una curva o vuelta cualquie­

ra; dada. Esto sé logra e s t a b l e c i e n d o " ge'órne t r ia  "de los tcr- 

ñique tes y /ode la s  palancas 127, en las ruedas intermedias

.

,<-*r *

'4 9  o en la s ruedas delanteras 1 1 , de manera ŷ a bien conocida par-

.. '$ € $ / . 
ní'T--

ra aquéllas personas entendidas en la  materia.

20

' .... ; Oomo. .se comprendérá se han mostradoydescrito medios de

.^tsuá^néi'&i de barras de torsión para la s  ruedas del vehículo ^   ̂

tan sólo con e l fin  de ilu strar  un ejemplo preferido de re a li-  - b 

 ̂ zación del invento, pero el ámbito de la  invención incluye e l '
- í-i-*iv-Z

25

30

.. ampie ode p tro sd isp o sitiv o s desús pensión e lástica  de. ruedas /   ̂

'./én^.rvehículo,-'.;de.,lo's-;..que s'e,pueden c itar , como ejemplo, otros

dispositivos neumáticos, de ballesta y de muelles helicoidales. ^  

Se comprenderá asimismo que, s i  bien, en la  forma de ejecución ¿' 

preferida se; #  fuerza motriz .a elección a los tres jue- ^

gos de'ruedas, son convenientes para algunos usos oiertas mo- ' / /r  

dificaciones del.inven to , segán la s  cuales e l  campo de selección " 

de fuerza motriz es menos extenso. Una disposición ventajosa, 

por ejemplo, es aquella en que e l campo de selección disponible

" -  32 -  ^
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permite no dar fuerza motriz a ninguna de la s ru.edas en un

caso, darle a todaslás*."ru¿dás "eñ' 'otro, y só lo 'a  la s  ruedas 

intermedias en otro caso más.

Si bien ha sido sólo Una forma Re realización ;del in- 

...vento, , en unión' de varias modiRcacianes.Yde l a  miáma, la  

descrita con detalle en lo que antecede e ilustrada en e l 

dibujo adjunto, es evi.dentelque .se pueden hacer ptrás diver­

sas modificaciones en la  disposición y construcción de los 

componentes de . l a  misma' sin apartarse por e llo  del ámbito 

de- Ja. 'invención".-... . ' f , 1""1"' ;̂''^

" , .'Esta solicitud..que .corresponde a. la  presentada en los 

Estados' Unidos ;de' Ámórica e l 13 de Abril de 1960, baj o e l 

Ndm. 21981, se acoge a lo s beneficios'del a rticu lo '51.del 

'Vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial^.: . "

25

&
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. Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan para que sean objeto de esta  solicitud de Patente de In­

vención en España, por VEINTE aRos, son los siguientes:

í s . -  Mejoras introducidas en la  construcción,de velii- 

i culos de 6 ruedas, caracterizadas porque los mismos tienen:

- un cuerpo delantero con un e je  longitudinal, un juego delan­

tero de ruedas montadas sobre el cuerpo delantero; un cuer­

po trasero con un plano central vertical y unid o &;pivotemien­

te y a giro con el cuerpo delantero para pivotar sobre é l en 

dicho plano central vertical y para g irar con relación a é l 

en tomo de un eje paralelo a dicho eje longitudinal del cuer­

po delantero; medios que impiden a dicho cuerpo trasero que pi-

y Tf? d'í-
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vote sobra e l cuerpo delantero en todos los planos que formen 

ángulo con dicho plano central "vertical; un juego trasero de 

ruedas montadas en e l cuerpo trasero ; medí os para d ir ig ir  

coordinadamente los juegos delantero y trasero de ruedas, y  * 

un juego central de ruedas montado en e l  vehículo a mitad de 

camino entre los juegos de ruedas delantero y trasero. -

22.- Mejoras introducidas en la  construcción de vehí­

culos de se is  ruedas, caracterizadas porque los mismos t ie ­

nen : una parte de cuerpo delantera con un eje  longitudinal; 

un juego delantero de ruedas montadas en la  parte de cuerpo 

delantera; una parte de cuerpo trasera que tiene un eje lon­

gitudinal ; un juego trasero de ruedas montado en la  parte 

de cuerpo trasera ; medios que impiden a dichos e jes longi­

tudinales quedar en un plano camón, cuando la s  partes de cuer- 

po delantera y trasera quedan lateralmente a nivel u horizon­

ta le s ; medios para la  dirección coordinada de los juegos de 

rueda delantero y trasero ; un tercer juego de ruedas montado 

en el vehículo a mitad de camino entre los juegos de rueda 

primero y segundo.

. ßs.- néjoras introducidas en la  construcción de vehí­

culos de se is  ruedas, caracterizadas porque los. mismos t ie -  \  

nen: un cuerpo delantero coh un eje  longitudinal; un cuerpo 

trasero con un eje longitudinal; un par de ruedas- montadas 

en uno de dichos cuerpos y dos pares de ruedas montados en 

e l otro de., dichos cuerpos ;- y de sconexión ^  unen a

rotación y a pivotamiento dicho cuerpo.trasero con dicho cuer­

po del an tero ; incluyendo . dichos me dios, me di os; que limitan .el 

pivotamiento de dicho cuerpo trasero sobré dicho cuerpo de- 
lantero ,a un movimiento en un plano que' es„ v ertica l cuando ;. 

dicho cuerpo ' trasero ' e stá  .lateralmente a nivel u horizontal
*

* ' f ' ' ' *
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*.- ^^^ciu^eñác. .a^^aáydiC'.hoay^<^ñ)S'í^ j5<^^ôn,.;madi.oe. q u e "ré strin ^  

' gen la. r o ta c ió n  de ; d ich o cuerpo - tr a s e r o  can r e la c ió n  à d icho -;J 

* cu e rp o :d e la n te ro  en todas la s  p o s ic io n e s  p iv o ta d a s : d e l cuerpo ;.

trasero a una rotación en,torno de un eje en.-ángulo o..respeo'-..; : 

to si" eje. longitudinal del cuerpo delantero. „ , '

. 4't'^i,nejoras introd^ en laycorátruoc^ "

los* de se is  --ruédaá-, r'Carácterizádas*'.' porque íósO'mi 
un cuerpo..delantero con un eje longitudinal; un cuerpo., trase­

ro con un eje" longitudinal y un plano central' v ertica l; - un . 

par de ruedas montadas en relación de soporte en uno, y dos

.. pares de ruedas montadas en relación de soporte en e l  otro de 

- dichos cuerpos; y medios que conectan a: rotación y pivotsmien-

to e l  cuerpo, trasero - al., cuerpo delantero, "efectuándose "la ro-- 

tación del cuerpo trasero,-o'oñ relación a l  cuerpo delantero, 

en tomo de un eje a un ángulo o f i jo  a , por debajo de y en a l i  

neación vertical con e l  eje longitudinal del cuerpo delantero:,

" * y quedando el pivotamiento del cuerpo trasero sobre e l  cuerpo 

delantero limitado 'a un movimiento en y paralelamente a l pla-

: . no central yertica l de la  sección trasera. ' --1.. . ,.'1.,,., ...... "1

. . 5 -.-  Hejoras segán e l  punto 4, segdn la s  cuales el eje,

- r paralelo a l eje longitudinal de la. sección delantera, está 

situado por debajo- "del\áltime'y^en "alineación, .vertical - con á l . 

"i,,/,:,.6 B.- Mejoras e'n la  cons tracción de * vehículos de se is  - r.us-

,.das, caracterizadas..porque lpS--mÍsmos - tienen;:,un..-cuerpo delan

-tero cón'un eje longitudin'ál;'un,cuerpOitraserp Con .un.eje

Íongitudinal; un par de .ruedas' .montadas en relación.'.de'" sopor- - 

te "en-Uno, y dos pares.de'rue.das montadas,en relación-de,s,ó- 

porte.,''en"'eÍ.::bt'r.c't''.de.'.:.die.h'á.cuerpps';''m r i g i - ;'

- - damente ...a- dichos e j es. lon^tudiná^ un plano vertical oo-

'.., mdn y que permiten éí. pivbtá^ent o'̂ :.v̂  de di che'; cuerpo -

.1- .35 -  ^
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trasero sobre dicho cuerpo delantero en todo momento, cuando 

ambos cuerpos citados están lateralmente a nivel, teniendo di­

chos medios uh e je  longitudinal y c.on.ectandoadichos cuerpos 

'Jdelánterd..'y;;'-trasero en un punto longitudinalmente fijo .con  re- 

ferencía al e je  longitudinal de dichos medios y teniendo un 

primer 'elemento rígidamente unido a uno de los cuerpos y un . 

segundo elemento quepuede girar en torno del eje longitudinal 

de - dichos medios y unido pivotadamente a uno de dichos cuerpos 

que no es el que lleva fijado  a ó l dicho primer elemento.

.ll'-'7S;.r Mejoras introducidas en la  construcción ..de vehí­

culos de se is  ruedas, caracterizadas':porque los mismos compren 

den: un primer cuerpo con. un ej e longitudinal; un segundo cuer 

po con un eje longitudlnal; un primer par de ruedas amontadas 

en relación de, soporte.en.uno,. y,un segundo par deg^  mon­

tado en relación de soporte en el otro de dichos cuerpos; un 

primer miembro montado rígidamente en e l  primer cuerpo y que 

tiene un eje longitudinal en ángulo o f i jo  respecto a l eje 

longitudinal del primer cuerpo; un segundo miembro en relación 

f i j a  coaxial y superpuesta con e l primer miembro y montado en 

e l  último para rotación en torno del e je  lon ^tudin al del pri­

mer miembro; teniendo una parte del.segundo miembro run eje 

transversal sustancialmente perpendicular a l  eje longitudinal 

del palmer miembro y a cuya parte e stá  unido e l segundo cuerpo 

para pivotar en torno de dicho eje transversal; y Un,,tercer . 

par de ruedas conectadas en relación de soporte con e l primer 

eue^po...por medio del primer miembro, con* lo cual el cuerpo'.':tra 

séro puede g irar .con el...segundo m'ieübrb'^en torno a l  eje longi­

tudinal-del primer miembro y puede, pivotar sobre e l eje trans­

versal de dícM jparte,del segundo miembro. ...

8 s .-  Mejoras según el punto 7s, según la s  cuales e l so-



porte. de dicho vehículo a través de uno de dichos dos parea 

de ruedas se rea liza  por fuerzas transmitidas a través del pri­

mer miembro.
9 s .-  Mejoj^s segán e l punto 7B, s$^án,las cuales di­

cho vehículo tiene además un ^tercer miembro . cosedal con e I p r i -  

mero y montado de modo rotativo sobre é l ,  estando montado un 

par de dichos, dos pares de ru e # s sobre e l  tercer miembro. ..

10B.-; Mejoras introducidas en la  construcción de vehí­

culos de se is  ruedas, caracterizadas porqué Ips,mismos tienen: 

um ,ct^rpo delantero con ^

con un e j e longitudinal; un prime r  par de ruedas montadas en 

relación de soporte en uno, y un segundo par de ruedas montado 

en relación de soporte en e l otro de dichos c u e r p ; un primer 

miembro tubular rígidamente montado en uno de los cuerpos y 

que tiene un eje longitudinal paralelo a l  e je  longitudinal de 

ese cuerpo; un segundo miembro tubular de mayor diánetro que 

e l primer miembro tubular y montado a rotación en relación de 

superposición sobre el mismo; me di os que impiden e 1 movimien­

to haciadelante y hacia atrás del segundo miembrc tubular so­

bre el primer miembro tubular; un', tercer juego, de ...me das co- . 

nectado mediante e l primer miembro tubular' "en relación de' 'so­

porte .con e l primer cuerpo; téRendo una.parteado dicho'según

do miembro tubular' un. "é j  e''sustmcialmeh'tó'' perpendicularaí.eje : 

.longitudinal del primer miem bro _. tubular, es t an do uno de: dichos  ̂

cuerpos, - que no es .aquel sobre' .'.'él - cual e s tá  montad o: e l' primer 

^embro-tubulér, ..unídó;'a. pivotamiento a dicha parte ..'para pivpr 

tar- en'"'tomé"dél* e je- 41*6ámámente citado^,

U B .- "M ejoi^Sflntróau^g^ constmcci^u de vehí­
culos de se is  ruedas, caracterizadas p'cyque los mismojo empren­

den: un cuerpo delantero oon. un" é je  .Iw ^tu d in al cnerdo tra-
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ser o con un e je  longitudinal; un paf de ruedas montadas. en re- 

'lación d.e-'.'.sb'pp.fis';leh;".e'l-;!cuerî '-

montadas en relación de soparte en e l cuerpo delantero; un pri-
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- mer miembro tubular montado rígidamente en e l cuerpo delantero 

y g^e'^íene un eje lpngitúdin^,l paralelo a l  eje longitudinal 

7, del cuer.pó'W miembro tubular de mayor diá­

metro que el primer miembro tubular y montado a, rotación, en 

relación de superposición, sobre .el mismo; medios que impiden 

el movimiento hacia atrás del segundo miembro tubular sobre ..

tubular; un 'tercer' miembro tubular de mayor. 

l7p.'diá  ̂ qLe el segundo miembro tubular y montado a' rotación y 

cosxialmento sobre e l mismo; medios que impiden e l  movimiento 

delantero del tercer miembro tubular con relación a l primer miem;',^. 

__E' bro tubular; una conexión entre los miembros tubulares segundo-- 

y tercero; que transm itefuerzas hacia atrás so b re e l tercero 

al.segundo miembro tubular y fuerzas hacia delante sobre e l 

. segundo a l  tercer miembro' tubular; y teniendo una p arte d e l 

segundo miembro tubular un eje perpendicular a l eje longitudi­

nal del primer miembro tubular, estando unido a pivptamiénto 

el cuerpo trasero a dicha parte para pivotar $n torno del eje 

últimamente - citado y estando: uno, de dichos dos pares de ruedas 

montado sobre e l  tercer miembro tubular y puliendo girar con 

e l último en torno del eje longitudinal del primer miembro tu ­
bular. ... . ' ' .. -

* : '12B.- Hejqras. introducidas en la  oonstruccióh de vehí-

-'" culos de sei s. i'uedas., carao ter izadas - porque.-.,los" mimes*' compren­

den: un .cuerpo delantero con un eje lcngitudinal; un cuerpo

trasero con un eje longitudinal;.pares de ruedas delantero y

trasero montados respectivamente en relación de soporte en los

p'-7-
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.cuerpos delantero* y trase io ; medios que pueden g ii^r y que unen
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a pivotamiento dicho, cuerpo trasero a dicho cuerpo delantero,

. 1  quedando limitado e l  pivot amiento dé dicho cuerpo . trasero, so-

. "  ̂ bre dicho cuerpo delantero por dichos medios a uh movimiento 

en uh plano qué es vertical cuando dicho cuerpo trasero está 
-.;. 5 , lateralmente a nivel y quedando limitada la  rotación de dicho *

, cuerpo trasero con relación a dicho cuerpo..delíuitero a una ro- 

. . . táción en torno do.-unlLe je-.'fijóhény
longitudinal del cuerpo delantero; y un par central de ruedas 

h,-- montado elásticamente sobre dichos medios que unen a rotación 

IÜ y pivotámiento los cuerpos delantero y trasero.

13-.- Mejoras introducidas en .la  construcción de vehi- 

se is ruedas, caracterizadas porque los mismos tienen,

- : un cuerpo delantero y un cuerpo trasero con e je s longitudina­

le s respectivos; medios que mantienen a los cuerpos delantero 

'-''15*-'' r \'.;%* tra^ .en. la ' cual dichos e je s quedad sitúa-*
/' dos en un plano común cuando dichos cuerpos,están lateralmente

a nivel un. par de ruedas montadas sobré e l cuerpo delantero ŷ

: h r que determina la  posición en rodamiento del cuerpo delantero;

. r ;' un par de rué das' mont adas.. sobre e l cuerpo trasero y que deter- 

'""20 minan. la posición en rodamiento del cuerpo trasero;'.y  un.par 
central de ruedas montado entre los pares de ruedas delantero 

y trasero, sobre -dichos-medios., antes mencionados

14§.-M ejoras introducidas en 1 $ bonstruc.hi&i .de veh i-..

culos de se is  ruedas, caracterizadas porque los. mismos', tienení '. 

25 - un cuerpo delantero y un cuerpo trasero con e jes longitudinales 

respectivos; medios que mantienen a los cuerpos delantero y

- trasero en una relación en la  cual dichos e jes quedan situados 

en un plano común cuando dichos cuerpos están lateralmente a

. n iv e l; un par de ruedas mcntadas en e l cuerpo .delahtero.y'que - 

:. 30 determinan la  posición en rodamiento del mismo; un par de rue-
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das montadas en e l cuerpo trasero y que determinan, la  posición 

' en -.rodamiento;;' del mismo; medios pera una dir ección c oor dinada 

de lo s juegos de rueda delantero y trasero ; -y un par central .

de ruedas conectadas pivotadamente y montadas en e l vehículo 

a .través dedichos medios anteshmenciona para pivotamiento 

úón' - relación - aL* di ohos^^térpos -un' * plano v ertica l.

-Lr ";d'' 15B.- ne'joras; introducidas en la  construcción de vehícu­

los de se is  ruedas, cáracterizadasporquelosmismoscompren- 

den: un cuerpo delantero que tiene un eje longitudinal; un

par delantero do ruedas montadas en e l cuerpo delantero en la  

región de su extremo delantero y que determinan la  posición en 

rodamiento del cuerpo delantero; un cuerpo trasero que tiene ^  

un eje longitudinal; un par de ruedas trasero montado en e l 

cuerpo trasero y que de termina la  posici ón en r  pdamient o del 

cuerpo trasero ; un primer miembro tubular montado rígidamente 

en-el primer cuerpo y que tiene un eje' longitudinal debajo del 

eje longitudinal del cuerpo delantero y paralelo a é l , tenien­

do e l primer miembro" tubular una trasera; primeros

medios de tope en la s  proximidades del extremo trasero del pri- 

mer miembro tubular; un segundo miembro tubular de mayor diá­

metro que e l primer miembro tubular y montado a rotación so­

bre é l , en relación-'coaxial ¿gidamente'''-'coh'''..él'''y mantenido in­

móvil hacia atrás sobre, é l "-jpar '.los'''''.pr^r.ó8 medios''dp: tope',; ex­

tendiéndose una parte del segundo miembro .tubular hacia atrás 

del primer miembro tubular y teniendo un eje  transversal normal 

a l e je  longitudinal del último; segundos medios de tope sobre 

e l segundo miembro tubular; un tercer miembro tubular de diár 

metro mayor que e l segundo miembro tubular, montado a rotación 

sobre é l  y en relación coaxial f i j a  con é l ,  siendo el tercer 

miembro, tubular - de tenidó' '.cohtrá^&Spla.za^e,n^ ' hacia""átrás' so-



bre el segando miembro tubular por los segundos miembros de 

tópe ; terceros medios de tope en relación axialmente inmóvil 

con e l .prime r  .miembro' tubular y man teniendo al - tercer,.miembro 

tubular en una posición en-la cual es detenidocontra desplaza­

miento hacia atrás m o b ^ -e l^ e -^  tubular por los se­

gundos medios de tope y en buya posición se impide el desplaza­

miento bacía delante del tercer miembro tubular por los terce­

ros medios de tope y e l  desplazamiento hacia delante del segun­

do miembro ¡tubular sobre e l primer miembro tubular es impedido 

por los segundos medios de tope, e l  tercer miembro tubular y 

ios terceros medios de tope; medios que conectan e l  cuerpo tra- ? 

seroad ich apartedelaegun dom iem brotubu larp  

miento del cuerpo trasero sobre dicho eje  transversal,-pudiendo 
girar e l  cuerpo trasero  con e l segundo miembro tubular en torno 

del eje longitudinal del segundo miembro tubular; medios de sus-

penzión montados en el tercer miembro tubular y que pueden girar

libremente con e l último en torno del eje longitudinal del pri-

mer miembro tubular, t eniendo.los medios de suspensiónextremos .

dispuestos a lados opuestos del eje longitudinal del primor 

miembro tubular; un par intermedio de ruedas montadas sobre 

los extremos, ;de los'..medios .;áé- suspensión;'' medios para recib ir 

fuerza desdeun motor y transm itirla a l par intermedio de rue­

das, incluyendo dichos medios un diferencial montado sobre e l 

tercer miembro tubular y que puede girar con 61; y medios para 

recib ir fuerza desde un moter:y transm itirla a....Ias ruedas tra- : 

seras,' incluyendo lö s  mismos - un;, árbol' 'dé ̂ accionaáii'^tp-.ccaxi^..
a l primer miembro tubular y que se extiende entre los cuerpos. ;

delantero y trasero , teniendo el árbol de acciaiamiento una

junta en la  cual una parte de dicho árbol puede pivotar de ma­
nera universal en tomo de un punto; situado sobre dicho eje trans



versal. ,...r..' -

16S..- Mejoras segón e l  punto 15-, comprendiendo medios 

para úna dirección ooordihadá de uno de dichos juegos de.rue­

das con símenos otro de ¿ichos juegos de ruedas.

1 7 ^ .-Mejoras introducidas en la  construcción de ve­

hículos de se is  me das, caracterizadas porque los mismos com­

prenden: un cuerpo delantero con un eje  longitudinal; un cuer­

po' trasero con un e je  íongitudinal; un par frontál de ruedas; 

medios de Suspensión'  ̂que delant ero de rüedhs.'con

el cuerpo delantero ; un par trasero de ruedasm edios de Sus- ' 

pensión -que_ míen e i  par trasero. de ruedas con e l cuerpo trase- : 

ro, ^siendo respectivamente gobernadas la s  posiciones „én '̂roda- 

miento de. dichÓS' cuerjpos delantero y trapero por la-posición 

de'dichasruedas delanteras y de ^dichos medios de suspensión 

y por la  posición de dichas ruedas traseras., y de dichos medios 

de suspensión; un miembro alargado unido pivotádamente a uno 

de dichos cuerpos en la  linea central longitudinal del mismo . 

para rotación en un plano en general vertical transversal: a l  

eje longitudinal dél cuerpo delantero; un par ̂ central de rue­

das montado. sobre e l  miembro alargado;. ^medios que unen a 

rotación y pivotamiento di chocuerpotrásero .adicho cuerpo 

delantero, quedando limitado e l pivotamiento de dicho cuerpo 

trasero sobre dicho cuerpo delantero en todo momento por'd i­

chos medios a un movimiento en un plano vertical cuando dicho 

cuerpo trasero'"'está.''lateral limitada
la  rotación de dicho cuerpo trasero con^relación a dicho - cuerpo: 

delantero en todo momento por dichos medios a una rotación en 

tomo de un eje  paralelo a l  eje^ longitudinal del cuerpo de- . ;; 

lantero.

Í8 s .-  Mejoras segón e l  punto 17, caracterizadas por-

í
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que e l vehículo icqmprén de -medidá'pwál sM in ist 

tracción a l segundo juego de ruedas, incluyendo dichos medios 

-; me dios de transmisión de fuerza mont ados rígidament e en reía- "

. ción con e l  segundo misnbro alargado, y g iratorios con ól en 

J torno de dicho eje -longitudinal, e incluyendo además medios

de* accionamiento que conectan dichos medios de transmisión.-.:. .

' de- fuerza con e l seguhdCvpar._;de ruedas y desviadles juntocon .

.. e l segundo"par de.ruedas con,relación a l segup.dÓ*miembro.falar-*'

gado. * *.' '..f..;.-' yg", - *

10 1 9 - .- Mejoras introducidas en la  construcción de vehí- .

culos, caracterizadas porque los mismos tienen* un primer 

- : cuerpo con un eje  longitudinal; un segundo cuerpo con un piano

y j central v e r tic a l, unido a pivot amiento y a rotación con é l pri-- 

mer cuerpo, para pivotar sobre á l én dicho, piano central vertí -  

15 cal y para girar con relación a á l en torno de un eje paralelo 

a d ichoeje longitudinal del primer cuerpo; medios para d ir ig ir  

dicho vehículo, comprendiendo dichos.medios una estructura mon­

tada a desviación sobre cád.^'uno de dichos cuerpos; y medios - 

que impiden-que e l segundo cuerpo pivote sobre e l primer cuerpo

20 en todos los, piemos. ;e.a... va--' .^ ^ '0  :;cpu el,..pit&no.central v e r t ic a l-

e incluyendo a veces periodos duran.te lo s cuales dicha estruc­

tura está  siendo desviada. - ^

2 0 Mejoras introducidas en la  construcción de vehí­

culos de se is  ruedas, d ir ig ib les, cáracterizadas porque los 

2$ mismos tienen: un primer cuerpo con un eje  longitudinal; un 

' primer grupo de ruedas montadas a desviación sobre e l primer 

A cuerpo; un segundo cuerpo con un piáno central v ertica l; un 

P''" . segundo gm^poderuedasmontadasadesviación sobreéllsegun- .

do cuerpo; medios para l a  deflexión coordinada de los grupos 

30 de ruedas, primero y segundo para d ir ig ir  el vehículo; medios
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que impiden en .todo momento, Incluyendo périodos-eñ-quesan 

desviados , los ..grupos de ruedas 'primero y segundo',, que e l  se- .;, 

gundo cuerpo. pivote sobre 'el primero en todos los planos, eh 

un ángulo con dicho pls.no central v ertica l, incluyendo dichos 

medios una e structura .que- * une . a pivotamiento.!' a. rot aci.6á';él^:'? 

segundo cuerpo con e l primer cuerpo; y un tercer grupo de rue­

das montadas sobre e l vehículo entre los juegos de ruedas pri­

mero y segundo. ...  ' - 1 ..

* 2 is.-M ejoras introducidas en la..construcción de've-'.'.*...

h íoulós'd irigibles de se is ruedas, caracterizadas porqueúlos'..- 

mism.os. tienen: una primera parte de cuerpo conrun .eje.* longitu­

dinal;'*m *prim rpg^pp .dirigible de ruedas montado sobre la  .... 

primera parte...de cuerpo; -una segunda parte de''l. r̂erpo...que tiene 

un eje., longitudinal; un segundo grupo .di.rigible- de ruedas mon- 

tado sobre la  segunda parte de cuerpo; medios para la  diréc- - 

ción coordinada de dichos juegos de rueda primero y segundo ' . 

para v irar e l vehículo; medios de unión que Unen a pivotamien- 

tó y a rot ¿oión la s partea de cuerpo primera y segunda, cbm- - 

prendiendo dichos medios de unión medios que obligan a dichos 

e je s  longitudinales a.que dar en- un planpcómdn en t  iado memento 

con inclusión de periodos en que e l veh iculbestá virando, 

cuando la s  partes de cuerpo delantera y trasera  están ambas r 

lateralmente a n iv e l; y un tercer juego de ruedas montado en p 

e 1 vehículo entre lc^ juegos de rué da pidmerq y s e gundo.

22B'.- Me jpras íntrcducidas en la  oonstrucción de vehícu­
lo s , caracterizad^  parque los mismos -comprende: cuerpos pri­

mero y segundo conectados a rotaciÓn y pivotamiento; una es- 

truc tura alargada que tiene dos extremos; un par de ruedas 

que incluyen una rueda montada en uno, y otra rueda monta­
da-en el ótró extremos de dicha estructura' alargada;



'1 ! ' ¡ 'U

medios que montan a dicha estructura sobre uno de dichos cuer-; 

pos en relación de soporte dé carga entre e l último y dicho par

de ruedas, haciendo dichos medios que dicha estructura pueda 

pivotar libremente, en un plano v ertica l, sobre la  línea cen­

t r a l  de dicho primero de dichos cuerpos; otro par de ruedas, 

montado en é l primer cuerpo; y todavía otro par de ruedas mon­

tado en el segundó cuerpo.

'Mejoras' ihtródhó.idá's'''en^''l'arconst.^^^^ 

los de se is  ruedas, caracterizadas porque los mismos compren- ." 

den: un primer cuerpo; .un';.s,egundo .cuerpo; 'una estruotura que . 

une a rotación y a pivotamiento e l  primero.y"el.segundo cuer­

pos, entre s í  ;, y tres.-'juegos. de-ruedaá.,"dispuestos, en relación 

de soporte con los cuerpos, estando montado.uno de dichos jue­

gos de ruedas en dicha estructura que une a rotación y a pivo­

tamiento el segundo cuerpo a l  primer', cuerpo, i , - "

.̂..  ^ 4 6 .- Mejoras introducidas en la  construcción de vehí­

culos de se is  ruedas, caracterizadas porque los mismos compren­

den: un primer cuerpo; un segundo cuerpo; una estructura que 

une á pivotamiento y a rotación e 1 segundo cuerpo en tándem 

con e l primer cuerpo; y juegos de ruédás primero, segundo y ' "i. 

tercero, estando los juegos primero y segundo montados respec­

tivamente en los cuerpos primero y segundo y estand o el tercer 

juego montado a pivotamiento sobre- dicha estruc tura, siendo di­

rig ib le s dos de dichos tres juegos de ruedas. .

i ? - * ' .

.M':
i

¿5-j-  Mejoras introducidas en la  construcción de vehí­

culos, caracterizadas porque los mismos comprenden: un cuerpo 

con un plano central v ertica l; un primer par de ruedas motrices 

en dicho cuerpo en relación de tracción con é l y a.lados opuestos 

de dicho plano central v ertica l; un miembro alargado unido r í ­

gidamente M cuerpo y que tiene un eje longitudinal situado en



dicho -plañó cenital- vertical,;, i^ a 'e st^ c tu ra . alargada, süs- 

tancialmenté. ríg ida, montada, sobre el* miembro;- alargado'e.'a.'.rela- 

oión.perpendicular-;,a dicho' eje longítMinalry'-que.-;púa'#.':girar 

"en torno.'del mismo y que tiene '-'-dos', extraños, - e8%^#J'-8itugdos 

los extremos a lados opuestos de dicho* eje longitudinal;' un se­

gundo par de ruedas espaciadas deí . prímer.. par .de ruedas; medios 

que.montan elásticamente el segando par de ruedas sobre los ex­

tremos de dicha estructura alargada para desviación independien­

te do cada rueda del segando, par con respecto a dichos extremos..; 

y  medios', para, suministrar energía, de ..tracción a l . segundo par de . 

-rué das,.. inc luyendo - - dic hos medios, medios transmisores de fuerza 

montados en re lación con e 1; segundo miembro - alargado ..y girato.-. ' 

ríos ;con. ól en torno de dicho eje .-longitudinal e incluyendo' ade­

más medios" de accionamiento que conectan dichos medios transmi­

sores de fuerza y e l segundo par de ruedas y qué pueden se r  des­

viados, junto con e l segundo par de ruedas, con relación a l  se­

gundo miembro alargado. r, ' ..J  -
269.- Mejoras introducidas en la  construcción de vehícu- , 

los automóviles. - - -

Tal y como se ha descrito en la  Memoria qué antecede, re­

presentado en los dibujos que sé acompasan y con los fines que 

se han espeojificado* -""1. " " . . . -y - - *

E sta  Memoria consta de cuarenta y se is  hojas escritas 

a  máquina por una s ola, car a.
. < ,  .1 ,

Madrid,
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