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sobre:

"Procedimiento pura el servicio de motores de combustidn de varios

¢cilindros sobrealimentaiog"

Tolbcitante: SULZER PRERES SOCIETE ANONYL,
entidad suiza, domiciliada ens

Winterthur, Suiza.
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La invencidn se refiere a un procedimiento
para el servicio de motores de combustidn de varios
cilindros sobrealimentados nediszsnte turboalimentadores
de gas de escape, en 1os cuales los cilindros estan

5e reunidos por lo menos en dos grupos, cada Zrupo de
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cilindros conectzdo a unz turvinz de gasg de escape gue

acciona una soplante scbrealimentudora, y para la impul

sién del aire se han condctado a continuacidn de los
vurboalimentadores de sas de eécape, por 1o menos para
cada gcrupo de cilindrosg, aun una‘o’varias goplantes
guxiliares accionpdas mecanicamente por el motor de
combustidn ¥y ﬁura todos 1los grupos ge ha previsto un
colector de aire de b@frido comiin, Bajo las demnds so-
planies auxiliures sz entienen agul todus las instula-
ciones que hucen posille 1o alimentacidn de los cilin-
dros con alre fregco, ein cicitu ctcalg también al fallar
un turbozlimentador, es decir por ejemplo, ayudas de
barrido mediunte el lado inferior del émbolo , una
soplante de barrido aparte,o una bomba de barrido en
el mobor de dos ciclos regpectivomente el cambio del
aire de car o en el motor de cuatro ciclog.

Si en un motor diesel sobrealimentzdo falla

un turboalimentcdor, entonces vaja la presidn de ali-

~t

mentucidng para evitar una sobrecarga y con ello una
averla del mdtor, se ha de>rebajar por lo tunto la
presidn media aprovechable.

Lz velocilzd de un motor nurino estd dictada
por li hélice si no existe un convertidor del par de
torsibn. Si por fallar un turboalimentador cae la
potencia del motor, entonces, seyln la ley de hélices,
el motor solo podri girur ahora mls lentamente. En los
motores de cuabro ciclos con turboalimentadores o mo-
tores de dos ciclos con bturboalimentadores,y soplantes
de barrido conect:idns en serie,se reduce al fallor un

turboalimentador el peso de impulsidn del aire del
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cilindro de trabujo, respectivamente, de lz bomba de
barrido, con la velocid:id del motor y la presidn de
alimentacidn. Con ello reduce considerablemente el
aliment.ior su velociiad y la presién de alimentucidn

De - es muy reducida. Por lo tanto, tumbién la parte sana
de los cilliniros solo se ouede acclonar ahora con una
presidn media fuertemonte reducida.

Je ha propuesto, por lio tanto, cue al fallar
un turboalimentador, el grupo de cilindros alimentados

10. por éste, sea alimentado en cierto grado con aire por
una soplante auxiliar accionada por un motor elécirico,
independiente del servicio del motor de combustidn.
Aqui se indica como ventajoso si el colector de aire
de barrido se separa, enire el gruvo de cilindros ave-

15. riado y los demés grupos de cilindros, mediunte una
brida de cierre para evitar asf unu conexidn en paralelo
directa de lu soplunte suxilicr con los turboalimentadg
res alin en servicio, ya que lu soplante auxiliar no
esth adaptada a la caracteristica de los turboalimenta-—

20. doxreg de gas de escape.

En este motor de combustidn conocido, sin
embargo, en caso de fallar un alimentador de gas de
éscape,no estd previsto el accionar los distintos grupos
de cilindros con potencius distintus, de manera que el

25, rendimiento total de 1z amdquina baja considerablemente.
Al euplear varios turboslimentadores se ha de cuidar
sin embargo que &l fallar un alimentador el motor puede
trabajar con la mayor potencia posible.

Para losrar tambiédn al fallar un turboalimen

30. tador en los motores con varios turboalimentadores una
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potencia dtil lo mis grunde posible consistele invencién
en que al fallar un turboalimentador de gas de escape
digtintos grupos de cilindros se accionan con potencias
distintas, reduciéndose soloc en el grupo de cilindros
con el turboalimentador averiado la alimentacibn de
combustible de acuerdo con la capacidad de la soplante
auxiliar y, ademés, el menclonado grupo de cilindros
se ailsla en forma conocida, en la cuestibn dél aire,
mediante la separacidn del colector de aire de barrido .
de los demfés cilindros,siendo alimentado con aire exclu-
givamente, por la soplante auxiliar que le corresponde,
mientras que los demis cilindros trabajan con su presibn
media total,logrindose su sobrealimentacién invariable
a través de los restantes turboalimentadores y la so—
plante auxiliar.

Como soplantes aﬁxiliares se pueden emplear
aquil ventajosamente los lados inferiores de los émbolos
o scoplantes, coneofadas en pafalelo con el alimentador.

Contrario a los procedimientos conocidos,
en‘los cuales el crupo de cilindros cuyo turboalimen—
tador de gas de escape estd averiado, se habia de parar
totalmente y cortar de la alimentacidn de combustible,

o en los cuales todos los grupos se habfan de accionar
con potencia reducida, con el procedimiento segin la
presente inveneidn, se pueden lograr en el servieio

de emergencia potencias considerablemente superiores.

Otras caracteristicas de la invencién, se
desprenden de la siguiente descripcidn basada en el
#bujo,

la fig. 1 muestra en representacibn esque-
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mética,un motor de_dos elclos provisto con turboali-
mentadores de gas de escape, con ayuda de barrido por
el lado inferior del é&mbolo, unc de cuyos grupos, por
fallar un alimentador, se acclona con potencia redu-
cida,

la fig. 2 representa en el ejemplo de un g

cilindro del grupo derecho de la fig. 1, la impulsibn
del aire con ayuda del lado inferior del émbolo.
Los_ocho cilindros 1 (fig. 1) del motor

estan reunidos en dos grupos 2 y 3 de cuatro cilindros

cada uno. Cada grupo estd conectado a un turboalimen-
tador de gas de escape 4 con la turbina 5 y la soplante6.
Bl aire de barrido aspirado y comprimido por la soplante

6 fluye durante el servicio normal, como se indica en

la parte izquierds del dibujo mediante flechas, despuds’
de enfriarse en el refrigerador 7, hacia el colector 8
y desde &ste, a travds de las vAlvulas de retencién 9,
hacia las cémaras de barrido 10, separadas dispuestas
debajo de cada cilindro. Aqui se le comprime adicional-
mente, por los lados inferiores de los émbolos durante
la carrera descendente, antes de que, a través de las
lumbreras de barrido no representzdas, pase a las ofma~
ras de combustidn. Los gases de escape fluyen entonces,
como asimismo se ha indicado por flechas, a tra%és de
la tuberie 11 hacia la turbina 5 y después de realizar
su trabajo en la turbina 5 se conducen por el escape
bacia el exterior. Las aberturas 12 en la pared del
colector estdn cerradas durante el servicio normal por
las tapas del colector de barrido 14.

Si ahora falla un turbocalimentador de gas
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'normal la sobrealimentacidn a tPavés de los restantes
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de escape (mifad derecha de la fig. 1) entonces se in-

troduce, por ejemplo en losg lugares 15 y 16, en cada

uno, una brida de cierre 17 respectivamente 18, dentro
del colector. Esto se puede efectuar separando el co-
lector en los lugares corresgpondientes y colocando las
bridas de cierre. Simultaneamente se desméntan las tapas
del colector 14, en el Jado turboalimentador averiado 4.
A través de las aberturas 12 shora abiertas,se aspirs
aire,desde la atmbsfere con ayuda del lado inferior del
&mbolo, mantenidndose as{ en cierta escala un barrido,
también para este crupo de eilindros. Gon esta medida
se pueden segulr gccionando estos cilindros con una
potencia de emergencia y no es necesario pararlos del
todes El grupo de cilindros 2 representado en el lado
izquierdo de la figura, sigue trabajando en servicio

normal, ya que agui la presidn de alimentacidn logra

turboalimentadores y lasg soplantes auxiliares. Como ya
gse ha mencionado, la carga de combustiﬁle,de log ciiin-
dros que estén trabajando en servicio de emergencis se
reduce de acuerdo con la capacidad de la soplante auxi-
liar. Esto se puede efzctuar por ejemplo en forma cono-
cida, adaptando el .verillaje del combustible de la
parte averiada mediante cambio de espigas de articula-
cibn a agujeros paras ello preparados, rapidamente & la
cantidad de combustible reducida.

Si, como muestra la fige. 2, ha fallado el

turboalimentador compuesto de la turbina 5 y la soplan-
te 6, entonces el &mbolo 2 del cilindro 1, aspira duran—

te la carrera ascendente, a través de la abertura 12 en
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1la pared exterior 13 del colector 8, gue como represen—
tado en la fige 1, estd cerrado en los lugares 15 res-
pectivamente 16, aire desde la atmdsfera. Este llega a
través de las vllvulas de retencién 9, a la cimara se-
cundaria 10a, existente por separado pzra cada cilindro
y a la cémara de barrido 10. Al invertirse el movimiento
del émbolo el aire aspirado, que se encuentra en el lado
inferior del &mbolo, es comprimido por el movimiento
desgcendente y pasa a los clilindrosg 1 tan pronto como
las lumbreras .de barrido 21 hayen sido dejadas libre
por el émbolo l. Los gases de escape llegan a travéds de
la tuberfa 11, la vilvula de corredera 22 y la turbina
parsda ? del cilindro 1 hacia la tuberia de escape.

De esta menera se puede lograr de los cilin-
dros; cuyo grupo turboalimentador estd averiado, adn
potencias de un 40% de la potencia total. Como los demés
grupos de cilindros trabajan a plena potencia, se puede
lograr por ejemplo en un motor marino de 8 cilindros
con dos turboalimentadores, de los cuales uno de ellos
estd averiado, de un 60 hasta 70% de la potencia normal,
lo que corresponde a una velocidad del barco de aproxi-
madamente un 85 hasta 90%.

En los motores con més de dos turboalimenta~
dores se puede utilizar la invencién en igual forma,
golo que al fallar el alimentador central, su grupo de
cilindros se separa de los demfs grupos mediante dos
bridas de cierre 17 y 18 en cada uno de los lados.

En forme similar como én el ejemplo degerito
ee posible la aplicacidn del procedimiento segin la

presente invencibn en todos los motores en los cuales
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al fallar un turboalimentador se puede mantener en clerta

escala un barrido de los cilindros conectados a este

glimentador,en los motores de dos ciclos respectivamen-

- te g1 cesmbio de alimentacién en el motor de cuatro ci-

clos.
N O T A

Dgsgerita suficientemente la naturaleza del
invento asi como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las @isposiciocnes anferior—
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
Tambidn se hace constar que el invento se refiere a una
solicitud de patente presentada en Suiza con fecha 15
de junio de 1.960, nf 6833/60, acogiéndose, por lo tanto,
a los beneficios que conceden los convenios intermacio-
nales en vigor y siendo lo que constituye la esencila
del referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencidn por 20 afios en Espafia: "Procedimiento para
el servicio de motores de combustidn de varios cilindros
sobrealimentados"; caracterizéndose por lo siguiente:

18-~ Procedimiento para el servicio de motores
de combustidn de varios cilindros sobreslimentados,
mediante turboalimentadores de gas de escape, en las
cuales los cilindros estén réunidos por 10 menos en dos
grupos, cada grupo de cilindros conectado a una turbina
de gas de escape, gque acciona una soplante sobreslimen=—
tadora y para la impulsidn del aire se ha conectado a
continuacidn de los turboalimentadores de gas de escape
por lo menos para cade grupo de cilindros afn una o

varias soplantes suxiliares accionadas mecénicamente
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por el motor de combustidn y para todos los gmapos se
ha previsto un colector de aire de barrido comdén, ca-
racterizado, porque al fallar un turboalimentador de
gas de escape los distintos grupos de cllindros se ac-
cionan eon potencias distintas, reduciéndosg solo en el
grupo de cilindros con el turboalimentador averiado, la
alimentacién de combustiblécae acuerdo con la capacidad
de la soplante auxiliar y, ademds, el mencionado gzrupo de
cilindros se aisla en forma conocida, en la cuestién
del aire, mediante la separacibn del colector de aire
de barrido de los deméds cilindros, siendo alimenfado con
alre exclusivamente por la soplante auxiliar que le co-
rresponda, mientras que los dem8s cilindros $rabajan con
su presibn media total, logréndose su sobrealimentacidn
invariable a travds de los restantes turboalimentadores
¥ la soplante auxiliars

28 — Procedimiento para el servicio de moto-
res de combustibn de varios ¢ilindros sobrealimentados,

tal y como queda sustancialmente descrito e ilustrado
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