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Ref. : Automatgéh&usew

El invento tiene por objetc un dispositivo para enro-
llar la cinta de cinturones de seguridad, en especial para

vehiculos de motor, con

a) una carcasa en forma' de U, que posee un fondo, asi|

como dos paredes, paralelés entre si y perpendiculares al
fondo y provistas de dos pestafias de bloqueo y de aﬁé:rang
ras longitudinales, que se extienden en una'y en 6¥fa:pa~
red lateral fundamentalmente paralelas al centido de ex-
traccidn del cintur6n ¥ que estan cerradas en uno e *los
extremos y

b) con un eje de enrollamiento para el cinturémn.,.que

posee en cada uno de los dos extremos un disco de E;ﬁﬁueo

- dentado en su periferia exterior y que se monta deifgéma

giratoria en las ranuras longitudinales de la carcé%gé al
mismo tiempo, que se dispone con movimiento transversal
Para engranar con el dentado del disco de bloqueo en las .
pestafias de bloqueo de la carcasa contra la accibén de un
resorte y en el sentido de desenrollamiento dél cinturdn.

Estos dispositivos son conocidos (DE-A 1 531 545),
Las dos paredes laterales de la carcasa tienen en ellos la
forma de una horquilla con dos plhas, al mismo tiempo, que
las horquillas se disponen en uno de los extremos del fon
do de la carcasa, de manera, que las plhas se extiendan ha-
cia el otro extremo dei fondo. E1 eje de enrollamiento pa-
ra el cinturdén se aloja con sus dos extremos exteriores en
las dos ranuras longitudinales de las horquillas, limita-
das cada una por las dos plhas de una y de otra horquilla
Y abiertas en el sentido de extraccidn del cinturdn. En
el extremo alejado de las horguillas se prevén sobre el

fondo de la carcasa dos pivotes verticales en cuyos extre-
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mos libres se hallan las pestaflas de bloqueo de la carcasé.
Cada uno de los pivotes con las pestafias de bloqueo se dig
pone delante de uno y de otro de los discos de blogueo
del eje de enrollamiento, gue se extiende interiormente
Junto a la horquilla adyatente correspondiente.

El eje de enrollamiento se construye en dos piezas y
se compone de un eje hueco central,que se‘aloja enﬂ&a% dos
horquillas, y de un tambor, montado de forma giratoria so-
bre 81, cuyas dos paredes laterales estidn formadas, ey 1los
dos discos de blogqueo. Entre el ‘tambor y el eje hueco se
aloja un resorte, que actua sobre el tambor en el §§Rﬁ;do~

de enrollamiento del cinturén. En los dos extremos .exterip

~Tes se provee el eje hueco a ambos lados de las dos: herqui

CY B

1las de dos palancas en forma de barra, que se extienden
hacia el fondo de la carcasa y que con 1los extremosuéfgxi—
mos al fondo pasan por Qetrés de dos salientes del fondo
por el lado orientado hacia las horquillas. Normalmente,
las dos palancas mantienen el eje de enrollamiento en las
dos horgquillas, de mancra, que apoye en los extremos ce-
rrados de las dos ranuras longitudinales de la carcasa.
Sin embargo, si se ejerce éobre el cinturdn procedente del
eje de enrollamiento una traccibdn brusca en el sentido de
extraccidén del cinturén paralelo al fondo de la carcasa,se
arrastra el eje de enrollamiento, de manera, que sus dos
discos de blogueo engranan con las pestafias de blogqueo dé
la carcasa, impidiendo, que el eje de enrollamiento pueda
girar.

El invento tiene por objeto crear un dispositivo del

tipo descrito més arriba, que se pueda fabricar de una for

il

ma relativamente sencilla y, con ello, barata, en especial
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vueltos hacia las pestaflas de bloqueo y sus bocasdiertas sq

.

en lo que se refiere a su ensamblaje y que, a pesar de la
resistencia mechnica relativanente elevada, necesaria para
el funcionaniento seguro y finsble, posea un peso relativa-

nente reducido, al uismo tieupo, que dele ser posible redu-
, .
cir al minimo los ruidos duronte ¢l funcionamiento normal.
. L]
LR T R
Este problema se solucicna por el hecho de qug
, s

c) las dos paredes laterales de la carcaSa se ex-

tienden fundamentalmente sobre toda la longitud de ésta, al

L)
cbeb e

mismo tiempo, que poseen una forma aproximidamente en L

con una parte ancha y con una parte estrecha, al mismo tiem-

L]

pO, que [ N ]
d) las pestafias de bloqueo de la carcasa estar’ -

previstas en la zona de los tramos anchos de las paredes -

laterales; y e

709

e) las dos ranuras longitudinasles de la carcasa
se extienden haclia el interior de las partes anchas de las fda

redes laterales, de modo que sus extremos cerrados estan -

encuentran en el lado de los tramos anchos, vuelto a los ~
tramos estrechosg a la vez que '

f) las dos renuras longiudinales de la carcass es-—
t4n inclinadas hacia el fondo de La misma.

Fn las reivindicaciones 2 a 15, se exponen las ca-
racteristicas ventajosasldel invento.

En el dispositivo, segin el invento, se coﬁstruye
la carcasa de tal modo, que permita una fabricacién amplia-
mente mecanizada, especialmente un montaje practicamente
automatico del dispositivo, lo que reduce los costeé de -

produccidn de forma no despreciable, sobre todo teniendo en

cuenta, gue los dispositivos de enrollamierto de cinturones
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de seguridad son productos fabricados en grandes series -

Los tres grupos constructivos principales del dispositivo,

segun el invento, se pueden cconlor y fijsr a la carcasa de

> 9
g o

de tres direcciones distintes, pcrpendiculares entre si.
i}

Las carcasas (e log disgpositivos de enrollamigntod

wrd s 4

cinturones de seguridad son de retal, generalmente de,cha-

~
4. »

L ]
pa de acero, y son el elémento mis pesado y mas caro. En el

dispositivo, segin el invento, se reduce considerablemente

>
LY XS . N3

el peso de la carcasa y, por lo tanto, de forma correspon-

diente el peso total del dispositivo, lo que favorece la

tendencia general hacia la construccién ligera de véhicu-

AT

los de motor encaminada a una reduccién del consumo *de” car|

-~ %, 3

burante. La carcasa del dispositivo, segln el inven%ker-

. -, 4 s
pricticamente sb6lo se compone de las partes necesarias.pa-

ra la transmisibén de fuerza, cuando se somete a carga en
caso de bloqueo, es decir, cuando el eje de enrollamiento

se bloguea contra giro y cuando el usuario del cinturdn de

. seguridad es presionado contra el cinturén. Ademis de la

reduccidn de peso, en la carcasa del dispositivo, segOn

el invento, también es favorable el hecho de que se reduz-

ca el consumo de material, lo que también conduce a un
ahorro de costes en este sentido.
- El mero hecho de que el eje de enrollamiento apoye,

en casc de bloqueo, simétricamente en la carcasa, hace po-

sible que el grueso de pared de la carcasa se mantenga re-

lativamente pequefio. A ello se suman las ventajas menciona-

das m&s arriba. Es posible reducir adicionalmente el grue-

so de pared de la carcasa, cuando la carcasa del dispositi

vo, seglin el invento, se provee de dos pares de pestafias

W
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de blogueo, como sucede con preferencia. Entonces, la
transmisién de fuerza en caso de bloqueo entre el eje de

enrollamiento y la carcasa se produce en cuatro puntos. El

grueso de pared de la carcasa se puede reducir al menos enj *

el 30 %, renunciando al mismo tiempo a piezas bonificadas

[ 4
. . . A
y de alta resistencia, lo que conduce al correspondiérite
.

9
ahorro de peso y de costes. Por lo demés, se debe mencdio-

nar en este sentido, que la seguridad del dispositivo, se-

-
me A

gin el invento, es incrementada por el hecho de que las

dos ranuras longitudinales de la carcasa estan cerradas en
el extremo posterior, visto en el sentido de extradéith

.";‘

del cinturdén, es décir en los extremos orientados hakia

-~

las peftaﬁas de blogqueo, de manera, que el eje de chriolla~
miento'desplzan transversalmente al sentido de desgﬁréllg
miento del cinturdn apoya en estos extremos, para ser re-
tenido en cualquier caso con seguridad.

En el dispositivo, segin el invento, también se pre-
fiere una construccidén simétrica de la carcasa con rela-
cidén al plano longitudinal central., Esto brinda en especi-
al la ventaja de que el dispositivo se puede montar en el
vehiculo de motor en posicidn inclinada tanto en el lado
izquierdo como en el derécho, siendo supérfluas construc-
ciones distintas, seéﬁn qué se monte eﬁ uno u otro lado
del vehiculo de motor, 1o que reduce también de forma con-
siderable los costes de fabricacidn.

El dispositivo, segin el invento, se puede construir
sin dificultad de tal modo, que en el caso normal no pro-
duzca practicamente ruidos audibles, si se procura, que du

rante el funcionamiento normal sbélo se produzca entre el

eje de enrollamiento y la carcasa y las demés piezas del
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dispositivo un contacto material pléstico/aetal ¥ &

(‘)\

yL

Usi

1
&

~

lastico/ intenvial t ¢o ¥ oue Unicanents en el caso Ge
blogueo se produzes un contoehn metal /metal entre los dis-
cos de bloqueo del eje Ge enwollsniento y las pestaflas de

; I . » Y‘M‘"
bloqueo de la carcasa. . b

En lo que sigue se describe, a titulo de egemprb y

baséndose en el dibujo una forma de ejecucidn del dlsnos1t1—_

vo, segln el invento.

La figura 1 representa en perspectiva y en despie-

ce del dispositivo segin el invento. .
- 0.00",.
sawe b

Lgs figuras 2 y 3 regresentan cada una la vista deI-%:

oo ""

digpositivo, segln figura 1, en estado montado desde la de~°
' 05".

recha, sin el mdédulo de sensores delantero, en la pOSlpﬁ%P

de reposo y en la de ‘blogueo. te

E1l dispositivo se Gompone. fundamentalmente de una car
casa 1 met&lica en forma de.U, en especial de chapa de ace
ro, de un eje de enrollamiento 2 para un cinturdén 3, de
un médulo 4 de rebobinado del cinturén y de un médulo de
sensores 5.

La carcasa 1 posee un fondo 6, asi como dos paredes
laterales 7 y 8, paralelas entre si y perpendiculares al
fdndo..Las paredes laterales se extienden sobre toda la
longitud de la carcasa lly poseen fundamenfalmente'la for-
ma de una L, de manera, éue en la parte de la carcasa l,.
superior en las figuras 1 a 3, se forma una parte 7a y 8a
ancha, mientras que en la parte restante de la carcasa 1
se forma una zona 7b y 8b mhs estrecha. Los cantos ldngi—
tudinalesA7c y 8c, alejados del fondo & de la carcasa 1 y
paralelos al fondo 6, de las dos zonas anchas 7a y 8a se

extienden, por lo tanto, a una mayor distancia del fondo
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la carcasa 1 y estan cerradas en los extremos 1%a y 143--~h

bloqueo 11 y 12, estando situadas estas partes en el fondo

6 que los centos longitudinales 74 y 8d, alejados del fondo|

v paralelos a él, (e las zonas 7b y 8b estrechas ée las Gos|

varedes latercles 7 7 &.

=)

La carcasa 1 posas adn iz 4oz pares de pestafias de blo-| -

! i

queo 9 y!lo, asi cono 11 'y 12 y dos ranuras longltud;nar"'

13 y 14. Zstes Gltinas estén inclinedss tento en la pafls
I' .
lateral 7 como en la pared lateral 8, hacia el fondo 6 de =—

superiores en las figuras 1 a 3, formando los flancos late-

raled 130 ¥ 14b de las dos ranuras longitudinales 13 y l%,.f;

. contlguos a2l fondo 6, un anrulo obtuso 29 con los qant&g

longitudinales 74 y 84 parslelos al fondo 6 de las zon,ﬁ'ég

» ~"-'
trechas 7b y 8b de las paredes laterales 7 y 8 de la Y T ..

casa 1.

Las dos primeras pestaﬁag de bloqueo 9 y 10 de la car
casa 1 estédn formadas por dos lengilietas 9a y 10a,que se re
bordean hacia el interior y una contra otra en el extremo
superior de la carcasa 1 en las figuras 1 a 3 por medio de

las dos paredes laterales 7 y 8 y de las gzonas anchas 7a

y 8a de las mismas.

Para el conformado de las otras dos pestafias de blo
queo 11 y 12 de la carcasa sé provee ésta de dos‘qrificios
lla y 1l2a, que se hallan en la proximidad de las dos zonas
72 y 8a de las paredes laterales 7 y 8. Los dos orificios

1la y 12a forman cada uno con el borde superior en las fi-

guras 1 a 3 de las partes correspondientes las pestafias de|

6 de la carcasa 1 junto a las paredes laterales 7 y 8 de

}a carcasa 1.

%
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El eje de enrollamiento 2 en forma de tubo y hueco
posee en'cada uno de sus dos extremos un disco de bloqueo’
15 y 16 con un dentado 15a y 16a en su periferia exterior,
que estin unidos de forma no giratoria con el eje de enro-|

llamiento 2, Cada uno de dos dos extremos 17 y 18 del ejg

.,,':' . 1 _tn';
de enrollamiento 2, exteriores y que sobresalen de Ibé.dgg-fi

cos de bloqueo 15 y 16, tienen forma de mufién y se proveen

de una ranura anular 17a y 18a. Los dos extremos 17 y 18

estan formados por los dos extremos de un eje 19 de‘mbfke

rial plistico, alojado en el eje de enrollamiento 2 y que

atraviesa los dos discos de blogueo 15 y 16, Por el-oeﬁ%fé'?ﬁ

rio, el eje de enrollamiento 2 es de metal, incluiddﬁ{iby"'

dos discos de blogueo 15 y 16. RRXL W

El cinturdén 3, que se puede enrollar y desenroligf%s':
en el eje de enrollamiento 2, penetra a través de una ra-
nura longitudinal Z2a del eje de enrollamiento 2 por medio
de un extremo %a en forﬁa de bucle en el interior del eje
de enrollamiento 2, en el que se fija el cintUréﬁ 3 por me
dio de una espiga‘longitudiﬁal 20, que pasa por el extremo
5a en forma de bucle. El cinturdn 3 se puede extraer del
dispositivo én el sentido de la flecha 21, desenrolléndose
del eje de enrollamiento 2, y puede ser introducido nueva-
ménte en el dispositivo en el sentido opuesto al}de la fle-
cha 21, enrolléindose sobre el eje de enrollamienﬁo 2.

El eje de enrollamiento 2 se aloja entre las dos pare
des laterales 7 y 8 de la carcasa 1 y se monta con los dos
extremos 17 j 18 en forma de mulibén en las dos ranuras lon-
gitudinales 15 y 14 de la carcasa 1, de forma, que pueda

girér y desplazarse también transversalmente en el sentido

‘de extraccibén 21 del cinturbn y contra la accidn de un re-
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sorte, para que los dentados 15a y 16a de los dds discos .
de bloqueq_l5.§-16bpﬁedan engranar con las dos primeras
pestanas de 5idqueo 9 y 10 j con las dos segundas pesta-
fias de bloqueo 11 y 12, en cuyo caso se bloguea con Segu- |

ridad cunalquier giro en el sentido de extraccibdn 21 dgl, .,

(X2 X I ]

cinturén del eje de enrollamiento 2 en la carcasa 1. %':

Sepln figura l la carcasa posee, para someter el ‘eje

de enrollamiento 2 a la fuerza de un resorte,dos resortesg

22 y 23 de los que uno ataca ‘en el extremo 17 y el ofro en

el extremo 18 del eje de enrollamiento 2 y que poseen cada |}

..... i

uno un brazo 22a y 2%a, que pasa por la ranura longrtudi

nal 13 o 14 de la carcasa por la que pasa también el-ﬁo "

8%
se,n * .

rrespondiente extremo en forma de muidén 17 o 18 del *.¢g& dT
enrollamiento 2, penetrando en la ranura 17a o 1l8a phna?lk;
sicionar ax1almente el eae de enrollamiento 2.

En lugar de los dos resortes 22 y 2% también se puede
prever, por ejemplo, un resorte, que se extienda transver-
salmente sobre la carcasa y con dos brazos equivalentes a
los brazos 22a y 23%a, que, igual que los resortes 22 y 23,
son de acero para resortes. Para someter el eje de accio-
namiento 2 a la fuerza de un resorte contraria al sentido
de extraccidén 21 del cinturdén, también es posible prever
{micamente un resorte 22 o 2% en el extremo 17 o en el ex-
tremo 18 del eje de enrollamiento 2.

El médulo 4 de rebobinado del cinturbédn y el mbddulo 5

de sensores se fijan exteriormente a las dos paredes late-

rales 7 y 8 de la carcasa 1, simétrica con relacidén al pla-

no central longitudinal, al mismo tiempo, que son més an-
chos que las paredes laterales 7 y 8, en especial mis an-

chos que sus zonas anchas 7a y 8a. Por 1lo tanto, determi-

. AU S R
bl e TR
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nan el perfil exbterior del dispositivo y se componen res;
pectivamente de una caja de resorte 4a interior con al me-
nos un resorte helicoidal para el rebobinado del cinturén
3 sobre el eje de enrollamiento 2, atacando por lo tanto

el resorte en espiral en el eje de enrollamiento 2 pata, s,
(X TN
introducir el cinturdén 3, en sentido opuesto al de extgad:-

.
o, o ¢

cién 21 del cinturdn, en el dispositivo y para enrollarlo

sobre el eje de enrollamiento 2 y de una tapa 4héxterior,,

asi como de una caja de sensores 5a para alojar un meéanis

mo 5b para la iniciacidn, sensible al movimiento del vehi-

L]
onee ¢

culo, del tlogueo del eje de enrollamiento 2 en la car¢asa

o 9N .

1 y de una tapa exterior Sc. Las dos cajas 4a y 5a sbdd.dg

LA K X ]
cwgy ¢ ©

~material pléstico, igual que las tapas 4b y 5c. Lot

.
o". .

La caja de resortes 4a y la caja de sensores 5a{yh§5éﬁ
cada una un orificio alargado 4c y 5d. Los dos orificios
alargados 4c y 5d estén alineados con lasfanuras longitudi
nales 1% y 14 de las dos pagedes laterales 7 y 8 de la cazx
casa 1 y alojan los extremos 17 y 18, en forma de munén,
del eje de enrollamiento 2, que pasan por las ranuras lon-
gitudinales 1% y 14. En el caso normal, es decir, cuando
el disbositiVO se halla en'la posicidén de reposo, los dos
resortes 22 y 25 presionan con los brazos 22a y 23a los
dos extremos 17 y 18 del eje de enrollamiento 2 contra los
extremos, inferiores en la figura 1, de los dos orificios
alargados 4c y 5d.

E]l mecanismo 5b, alojado en la caja de sensores 5a,
para la iniciacidén del blogueo del eje de enrollamiento en
el sentido de extracciém 21 del cinturén, cuando el vehicu
lo provisto del dispositivol rebasa una aceleracidn o decg

leracibén determinadas, posee un cuerpo de inercia 21, en
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forma de esfera, montado de forma mbvil y un trinquete de

blogueo 25, montado de forma basculante, que puede ser llg
vado por el cuerpo de inercia 24 al engrane con el dentado,L
15a del disco de bloqueo 15 del eje de enrollamiento 2. EL}
cuerpo de inercia 24 se aioja en una cazoleta 26 con,ﬁhﬁﬁk
cbnico y el tringuete de bloqueo 25 se dispone en elﬁdégbz
interior de la zona 7b estrecha de la pared lateral 7 de

la carcasa 1, estando fijado a una espiga 27, que se menta

de forma giratoria en la pared lateral 7 y que penetra en

el mecanismo 5b a través de un orificio 28 de la caja da..

sensores 5a. ' -

Para el montaje del dispositivo deserito se prodrie

. : we 9

de tal forma, que, en primer lugar el mbédulo formado pPOT:

b e @

A
[N 4

el eje de enrollamiento 2 con los dos discos de bloqued 15
Yy 16 y el eje 19, es introducido en la carcasa 1 dgsde abajp
y desde el lado alejado del fondo 6 de la carcasa i, de ma-
nera, que los extremos 17 y 18 en forma de nufién del eje de
enrollamiento 2 penetren en las ranuras alargadas 13 y 14 -
de la carcasa 1 en la que se montaron previamente los dos e’
sortes 22 y 25,-asi como el -trinquete de bloqueo 25.A conti
nuacién se acoplan con la carcasa 1 desde sentidos opuestos
el médulo 4 de rebobinado del cinturén vy el mbédulo 5 de sen
sores, alojando los ext:emos'l7 y 18 del eje de enrollamien
to 2, en cuyass ranuras aﬁulares 172 y 18a penetran los re-
sortes 22 y 23 con sus brazos 22a y 23a, en los orificios -
alargados 4¢ y 54 de 1la caja de resortes 4a y de la caja de
sensores Sa. A continuacidn se fijan a la carcasa 1 los --
mbédulos 4 y 5, Finalmente se-pasa el cinturén 3 coﬁ su ex-
tremo Za en forma de bucle por 1a ranura longitudinal 2a del

eje de enrollamiento 2 y se fijs en éL por medio de la es-
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piga lonmitudinel 20, Con ello finslize el montadie.

E1 funcionsmiento del dispositivo se desprende de las
figuras 2 y 3. En la posicidn de reposo, segin figura 2, »
los dos resortes 22 y 2% presionan el eje de enrollamiento
2 hacia abajo, contra el ;entido 21 de extraccién dalf@iﬂ?.
turén, de manera, que los dos extremos 17 y 18 del ejéj?éz
enrollamiento 2 apoyen en los extremos inferiores de los
dos orificios alargados 4c¢ y 54 de la caja de resortgg;&ﬂz
y de la caja de sensores 5a, al mismo tiempo, que los dos .
discos de blogqueo 15 y 16 del eje de enrollamiento 2 sei.:.

hallan fuera del engrane con las primeras pestailas de.hié}

queo 9 y 10 y con las segundas pestafias de bloqueo 1L .3;\:].@'

de la carcasa 1. Los dentados 15a y 16a de los dos dﬁgéog

de bloqueo 15 y 16 se pueden disponer, por ejemplo, a una
distancia de 1 mm aproximadamente de las pestafias de blo-

queo 9 y 11, asi como 10 y 12, Por lo tanto, el eje de en~

rollamiente 2 puede girar libremente en La carcasa 1 para

- extraer el cinturén 3 del dispositivo en el sentido de la

flecha 21, al mismo tiempo, que se desenrolla del eje de
enrollamiento 2, que es mantenido por la fuerza de los re-
sortes 22 y 2%, contra la fuerza de extraccidén del cintu-
rén 3, en la posicibén de reposo inferior, segin figura 2,
o para introducir el cinturdn %, en el sentido opuesto al
de la flecha 21, en el dispositivo, en cuyo casc se enro-
1la sobre el eje de enrollamiento 2, que es girado en el
sentido de la flecha 30 ( figura 1) por el o por los resor-
tes de rebobinado alojados en la caja de resortes 4.

El dispositivo se fija al vehiculo por medio de un

tornillo que se rosca en un taladro central 31 ( figura 1)
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. bte.desplazamiento contra la accidn de los resortes 22 y

-1 -

ey,

del fondo 6 de la carcasa 1, de tal modo, que el fondo 6
de la carcasa 1 se extienda fundamentalmente paralelo al

sentico de extraccidn 21 del cinturdn.

Si el vehiculo experimenta una aceleracidn o una deceng

leracidn,que rebase un determinado valor limite, el cue

22 X
de inercia 24 esférico abandona la posicidn de reposy, seg 1Fj

gin figura 2, para glrar el trinquete de bloqueo 25 a 1a

posicidn, segin figura 3, de manera, que engrane con el,...
soe e

dentado 15a del disco de bloqueo 15, que se halle enfrente.

Sl se ejerce ahora una traccidn sobre el cinturdén 3 en el ~

o.-un

sentido de extra001on 21 del cinturdn, debido al hecho de s

L)
-. :..

que el ocupante del. vehiculo que usa el cinturdn es laﬁZaH

. c "'
do hacia delante, sucede inmediatamente, a consecuenci?g’ %el
' » : . L d ...

apoyo del disco de bloqueo 15 en el trinquete de bloquev*

25, que el eje de enrollamiento 2 se desplaza en las dos
ranuras alargadas 1% y 14 de la carcasa 1 transversalmente

al sentido de extraccidén 21 del cinturdn, realizéndose es-

23 para engranar con los dentados 15a y 16e de los dos disH
cos de bloqueo 15 y 16 en las correspondientes pestafias de
bloqueo 9 y 11, asi como ;O y 12 de la carcasa 1l. Con ello
sé evita de forma segura y fiable cualquier giro del eje 4dg.
enrollamiento 2 en la carcasa 1. El trinquete de blogqueo
25 se puede construir de una forma suficientemente elésti-
ca, para que se pueda comprimir én caso de bloqueo, de mo-
do, que el engrane iutuo del eje de enrollamientd 2y de
1 carcasa 1 quede asegurado. El trinquete de bloqﬁeo 25

puede ser por ejemplo de una material pléastico robusto, CO-

rrespondientemente elistico.
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Cuando finaliza la carga que actia sobre el cinturdn
3, el eje dé enrollamiento 2 es girado por el resorte o
1= resortes de rebobinado alojados en la caja de resortss
4a en el sentido de la flecha 30, segin figura 1, de mane

. e g i)
ra, que el dispositivo pass de la posicidn de bloquedi*k

' Tt
gln figura 3, a la posicién de reposo, segin figura 2%°+% ©

Junto a este funcionamiento descrito, sensible a la
[ ]
» 4 . . o -"..’
velocidad del vehiculo,también es posible un funcionamidn-
to del dispositivo sensible al cinturdén, en cuyo caso, el

eje de enrollamiento 2 pasa de la posicidn de reposo”,sé¥;

ghn figura 2, a la posicibén de bloqueo, seghn figura B, >

sin recurrir al cuerpo de inercia 24 y sin recurrir al'sN\.s
: sp0e
L4

trinquete de bloqueo 25, Si se ejerce sobre el cintur6n533"

una traccidn suficientemente grande en el sentido de ex~
traccidén 21 del cinturdn, el eje de enrollamiento 2 es
arrastrado, debido a su masa inerte y contra la fuerza de

los dos resortes 22 y 23, de su posicibn de reposo, segin

. figura 2 a la posicidén de bloqueo, segln figura 3. E1 co-

mienzo de este arrastre, es decir la activacidén del dispo-
sitivo, cuando el funcionamiento es sengible a la traccidn
del cinturdn, se puede ajustar ficilmente por medio de una
regulacidn de la fuerz- con la que los dos resortes 22 y
23 actian sobre el eje de errollamiento 2 contra el senti-
do de extraccidén 21 del cinturén.

En resumen, el presente Modelc ae Utilidad. que

se solicita debera recaer sobre las siguientes:

*

-
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Reivindicaciones
1. Dispositivo para enrollar la cinta de cinturones

de seguridad, en e¢special para vehiculos de motor, con o

a) una carcasa en forma de U, que posee un fondo, asi ||~

allt

como dos paredes laterales, paralelas entre si Yy perpg :{ 
culares al fondo y provistas de dos pestafias ce bloquad?i'
de dos ranuras longitudinales, que se extienden en una y en
otra pared lateral fundamentalmente paralelas al senp;gq"'

de extraccidn del cinturdén y que estdn cerradas en uno de

10 los extremos y

.
aeoe ¥
[ XN ]

b) con un eje de enrollamiento para el clpturén,q"

e, uyd

posee en cada uno deé los dos extremos un disco de bloquao P

l
9!‘ s

dentado en su perlferla exterior y que se monta de form KN

giratoria en las ranuras longitudinales de la cavcasa, al
18 mismo tiempo, que se dispone con movimiento transversal

para engranar con el dentado del disco de blogueo en las
pestafias de blogueo de la carcasa contra la accidn de un

resorte y en el sentido de désenrollamiento del cinturdn,

caracterizado por el hecho de que
20 | ]
¢) las dos paredes laterales (7 y 8) de la carcasa

(1) se extienden fundamentalmente sobre toda la longitud
de ésta, al mismo ulempo, que poseen una forma aprox1mada—
mente en I con una zona ancha (7a y 8a) y con una zona es-—
techa(7b y 8b) al mismo tiempo gJue
25 d) las pestafias de bloqueo (9 y 10; 11 y 12) de la
carcasa (1) estin previstas en la zona de los tramos anchos
(7a y 8a) de las paredes laterales (7 y 8); ¥

e) las dos ranuras longitudinales (13 y 145 de la
carcasa (1) se extienden hacia el interior de las zonas

30 )
anchas (78 v 8a) de las paredes laterales (7 y 8), de modo
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‘ce&ertes, caracterizade por el hecho de que las dos pesta-

-17 -

sus extremos cerrados (1%a y 14a) estin vueltos hacia
las pestefias de blogueo (9 y 10; 11 y 12) y sus bocas

ablertcs se encuentran en ol lado de los tremos anchos

QJ

(7a y 82) vuelto a los tra-cs cstrechos (7b y 8b)s = la

. s |
vez cue agre®
- [Zi XK ]

f) las @os ranuras longitudinales (13 y 14) de el
la carcssa (1) estin inclinadss nacia el fondo (6) de la

misma.

2. Dispositivo, segfn la reivindicacidn 1, cgéac—
terizado por el hLecho de que los flancos laterales (13b, o £ N
lli!fD) adyacentes al fondo (6) de la carcasa (1), de J...a.é‘x'a'-v-“
nuras longitudinales (13 y 14) de dicha carcasa (1), for"'

ao\‘.

man conilos cantos longitudinales (74 y 8d), paralelog’ i .
al fondo (6), de las zonas estrechas (7b y 8b) de las pére—
des laterales ( 7 y 8) de la carcass (1) un &ngulo (29)

obtuso.

5. Dispositivo, segiin una de las reivindicaciones pre-

nas de blogueo (9 y 10) de la carcasa (1) estin formadas
por dos 1engﬁetaé rebordeadas (%a y 10a5 de los extremos,
alejados de las zonas estrechas (Vb y 8b), de las zonas an
chas (7a y 8a) de las paredes laterales (7 y 8) de la caf-
casa (1).

4, Dispositivo, seglin una de las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizado por el hecho de que las dos y las
otras dos pestafias de blogueo (11 y 12) de la carcasa (1)
estan formadas por los cantos extremos, alejados de las zod

nas estrechas (Vb y 8b) de las paredes laterales (7 y 8)
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de la carcasa (1), de dos orificios (1lla y 1l2a) situados
en el fondo (6) de la carcasa (1) junto a una y a la otra

pared lateral (7 y 8) en la proximidad de la zonas ancha

(7a y 8a).

g
T Lt

‘5. Dispositivo, segln una de las reivindicacionese pre-

cedentes, caracterizado por el hecho de que la carcaé&uﬁf}

posee, para someter el eje de enrollamiento (2) a la accidn

L]
L LA

de un resorte, un resorte en cada uno de los dos extremls
(17 y 18) del eje de enrollamiento (2).
6. Dispositivo, segln la reivindicacién 5, carag?ggﬁf‘

o o%

zado por el hecho de gque el resorte posee dos brazos (284,

[
.
®Paved

¥y 2%a), que cruzan las ranuras longitudinales (13 y y*?\ﬁu*

vp 89
a0 b

de la darcasa (1) y que penetran en dos ranuras anulares s}

(17a y 18a), previstas en los extremos (17 y 18) del eje

de enrollamiento (2), que poseen la forma de mufiones y que
atraviesan las rsnuras longitudinales (13 y 14).

7. Dispositivo, segln una de las reivindicaciones‘l a
4, caracterizado por e hecho de que la carcasa (1) posee,
para someter el eje de enrollamiento (2) a la accibn de un
resorte, al menos un resorte (22 y 23), que ataca en uno
de los extremos (17 y 18) del eje de enrollamiento (2).

8. Dispositivo, seglm la reivindicacién 7, caracteri-
zado por el hecho de que el resorte (22 y 25) posee un brad
zo (22a y 23a),que cruza la ranura longitudinal (13 y 14)
de la carcasa (1), que es atravesada por el extremo (17 y
18) en forma de mufibn del eje de enrollamiento (2), al mis-
mo tiempo, que el brazo (22a y 23%a) penetra en una ranura

anular (17a y 18a), prevista en el extremc (17 y 18).

J NS,

9« Dispositivo, seglin una de las reivindicaciones pre-
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“tudinales (17 y 14).
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cedentes, caracterizado por el hecho de que la carcasa (1)
es de metal y por el hecho de que el eje de enrollamiento

(2) se provee en cada uno de sus dos extremos de un mufién |

Y a T

(17 y 18) de material plégtico, que atraviesa la ranura
longitudinal (13 y 14) adyacente de la carcasa (1). ‘.:3:::»
10. Dispositivo, seglm una de las reivindicacionealﬁ?é;
cedentes, caracterizado por el hecho de que la carcasa (1)
es simétrica respecto a un plano longitudinal:centra}h;i"z

" 11.Dispositivo, segln una de las reivindicaciones pre-.

cedentes, caracterizado por el hecho de que exteriormenia.'
a las dos paredes laterales (7 y 8) de la carcasa (1) uﬁi:;

fijan dos médulos (4a y 5a), provisto cada uno de un PZi— }

» = NO™F
“phd

ficio rpsgado (4c y 5d), al mismo tiempo, Qque los orif%%:,:

cios rasgados (4c y 5d) estdn alineados con las ranuras

longitudinales (13 y 14) de las paredes laterales (7 y 8)

alojando los extremos (17 y 18), en forma de mufiones, del

eje de enrollamiento (2), que atraviesan las ranuras longi-

« 12. Dispositivo, segin la reivindicacidn 11, caracteri-
zado por el héchb de que los mb6dulos (4afy 5a) son de mate-
rial pléstico.

13. Dispositivo, segln la reivindicacidnll § 12,-cara9
terizado por el hecho de que los mbédulos estin formados
por una caja de resortes de rebobinado del cinturdn (4a)

y por una caja de sensores (5a), que son més anchas que
las paredes laterales (7 y 8) de la carcasa (1).

14, Dispositivo, segln una de las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizado por un mecanismo (5b) para la ini-

ciacidén del bloqueo del eje de enrollamiento (2) en el sen-
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tido de extraccibén (21) del cinturén, cuando se rebasa una
aceleracidn o deceleracibn determinada del vehiculo, que
posee un cuerpo de inercia (24), dispuesto de forma mbvil,

y un trinquete de bloqueo (25), montado de forma basculan-

i

te, que puede ser girado pbr el cuerpo de inercia (24).@5%

LY LN

cia el engrane con eldentado (15a y 16a) de al menos, Utm.,s
disco de bloqueo (15 y 16) del eje de enrollamiento (2),

de modo, que éste se desplace en las ranuras longitudi&g;g

LR )

les (13 y 14) de la carcasa (1),Cuando se ejerce una trac- |

cibén sobre el cinturén (3), transversalmente al sentido dg

e~ (4

extreaccién (21) del cinturén, penetrando con.los dentades

N ¢
- bl
.y,

(15a y 16a) de los discos de bloqueo (15 y 16) en laéﬁpé&w
vaay * .‘
tafias de blogueo ( 9 y 10; 11 y 12) de la carcasa (1}s*1 .

g . e e 4. . . * o g

15. Dispositivo, segln la reivindicacidn l4 en comfBana-
cibn con la reivindicacidbn 13, caracterizado por el hecho
de que el cuerpo de inereia (24) se aloja en la caja de

sensores (5a).

16. Se reivindica por ﬁltimo como objeto sobre el que
ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita por:
DISPOSITIVO PARA ENROLLAR T.A CTNTA DE CINTURONES DE SEGU-
RIDAD, =N ESPHCIAL PARA VEHICULOS DE MOTOR.

Todo conforme quada descrito y reivindicado en la --

presente memoria descriptiva que §{

onsta de veénte paginzs

mecanografiadas y dibujos que se gcompafan.







Madrid,
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