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, N E M O B I  A D E SC R I  E T  I  V A

Correspondiente a la so lic itu d  de reg is tro  de Patente ; de In 

vención qué, por ve in te  años, se solicita , para Es paña y. sus 

Colonias, a; favor; de Don Rafael AZCONA IRAíiETA, de nac iona- 

,lidad española, residente eii Madrid, ca lle  Dr. Es quer do, —
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. mJOms/,IN^0DUCimS- EN?LOS EJES SUPLETORIOS ^

VEHICULOS " " - 7 r-' i/' 7 ''7"7,i7/i'7 í/*

,7 Conocidos es de todos e l  sistema d ife ren c ia l que poseen 

las ruedas motrices de los camiones y sim ilares par a conse- 

¡guir que dichas ruedas g iren  con desigualdad velocidad en - 

las curvas, como consecuencia del d is tin to  recorrido de am- 

- ibas. ' *
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En cam iones pesados, o cu rre , que para oonseguir aumentar,, 

la  carga de é s to s  se le a  dispone un segundo e je  tra s e ro  que 

aumenta considerablem ente e l  to n e la je .  No o b sta n te , h asta  

¡ahora, dicho e je  se ha puesto r íg id o  o con complicados meca

nismos, caros y  s in  segu rid ad , ocdrre oon e l l o ,  en e l  caso  

¡de 'que: vaya - r í g id o , que,. e n "*la s  .c u rv a s , a l  ten er - que g ir a r  

la  rueda de a fu e ra  con mayor v e lo cid a d  que la  de den tro, —  

provoca unos e s fu e rzo s  grandísim os que actú an  sobre e l  e je  

m otriz lesion an d o e l  engranaje de l o s . s a t é l i t e s  con lo s  pía 

n e ta r io s , lo  que en un gran re c o rrid o  m otiva e l  cambio de -  

é s t o s , con e l  con sigu ien te  p e r ju ic io  económico. Por o tra  -  

p a rte , no se t ie n e  la  s u f ic ie n t e  seguridad en la  d ire c c i6 n , 

ya que e s  te  e s fu e rzo  provoca e l  ten er que hacer mayor fu e r  

za sobre e 1 v o la n te . . Como d esven taja  secundaria, se tie n e  

e l  hecho de que e ste  e s f  uerzo la t e r a l  jpr ovooa en e l  pavimen 

to  de la s  c a r r e te r a s  perturbaciones que a' la  la rg a  se dejan  

s e n tir  .

¡ Por todo e l l o , se  ha ideado e l  mecanismo de- la  presente 

in ven ción  que remedia todos esto s in co n ven ien tes. C on siste 

esencialm ente en disponer sobre e s te  e je  tra s e ro  s u p le to r io  

y cerca  de la s  ruedas dos p a la s tr o s , con un e je  l a t e r a l  so­

bre e l  que g ir a  o tra  p ie z a , que a su vez posee centralm ente 

o tro  e je  donde se a s ie n ta  una te rc e ra  p laca  unida a la. co­

rrespon d ien te de la  o tra  rueda por un v á s ta g o .

¡ De e s ta  forma s e con sigu e, por e l  movimiento r e la t i v o  de 

la s  p iezas c ita d a s , que en la s  cúrvasela  rueda de a fu e ra , -  

¡se desplace más velozm ente que la  de d en tro, lo  que o cu rre ,

!en la s  ruedas moti i  oes, pero aquí no son n e ce sa rio s  como en 

e l l a s  complicado s y o  os to s  os engrana j  e s .  , - i

! E l o b je to  de la  presente in ven ción  e stá  ilu s tr a d o  a t .itu  

lo  de ejem plo, en una forma de r e a liz a c ió n , en e l  ad junto  -



""" ... 40

45;

50

; - /

4 - 4  -4 5 5 '

6o

,4  4 -; "65,

dibujó, en e l  oua.1:

La.' F ig. la representa' en planta, mía vista del mecanismo'- 

acoplado/al eje supletoriotrasero. . ; -f"44 ..

La Fig. 2a es luna vista, por A. ... ' 4 ''-'-.;.„ -

La. Fig. 3s es una vista por B, de la Fig. la." '

continuaciónse hará una detallacb descripción de las 

mejoras introducidas en los ejes supletorios.traseros de ve 

hículos que se ' quieren proteger,' con referencia a l  dibujo

indica do. .. "1 ...' ..........-..-4;4 ' '4.

4 - Están constituidas, en, d etalle,.por unos -palastros (1), -

sólidamente unidos en los,extremos del eje supletorio (2) -- 

por unos nervios (3) a éi-'-sóldados. Tiene una forma ¡plana 

e irregular, con una prolongación dónde posee un eje (4) y 

enfrente.en el otro lateral una acanaladura curvada (5), r—' 

que sirven respectivamente dé eje de giro y camino* direocio 

nal de otra pieza plana (6) que se asienta encima de e l la l ­

la. cual posee a su vez una prolongación centra1 con un eje 

sobre e 1 que gira : una tercera pieza cuadrada (7) .

La pieza (6) posee en e l extremo que conoide coh la aca­

naladura í 5 ) de la pieza (1), un O rificio (9) donde ajusta; 

un bulón que qu.eda. asi retenido y se desliza por dicha acánE 

ladura í5) en él movimiento de traslación de la citada pie­

za.

La pieza (7 ) está unida a la  (6) por un eje (10) sobre -f 

el que gira, con dos cabezas extremas que le sirven de! topeí 

de ajuste, y con objeto de conseguir/el engrase de dicho —  

eje, se ha previ stÓ-Un engrasador (11), en oomunicacfón 

con unas acanaladuras anulares (12) unidas por otras radia-rr 

les que le mantienen en perfecto estado de lubricación.

¡r Las piezas (7) están unidas por. un vástago (13) t con ob­

le conseguir la  proporci6n de desp lazamiento en una y
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'otra rueda, en e l  caso de un camino curvado. 7 j

En la s  p iezas (1 ) y  (6) se han p re v is to  o r i f i c i o s  (14) -  

que se cor responden y  que t ie n e n  por p b jeto  f i j a r  d io h a s .-?  .

- ' piezas., por e j empio en e l  ca so  de marcha, a t r á s .  . *

-Él conjunto d e l p a la stro  (1) y  Ja  p ieza  (6) va cu b ierto  

por un guardapolvos (15) y que t ie n e  por o b je to  e v ita r  la  —  : 

acumulación de su cied ad . v -- J 7 '--. Y..:7.'7. 7

D e scrita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra le za  d e l in ven to , se -  

hace c o r s ta r  que este  e je  tra s e ro  perfeccionado podrá a p l i ­

carse ta n to  en ch a sis  de camiones para conseguir una mayor 

ca rg a , como a remolques independientes que carecen de cam­

bio  de d ire c c ió n  en e i  e j e ,  y  que por su carga pueden dar -  

lu gar a lo s  e fe c to s  p e r ju d ic ia le s  anteriorm ente c ita d o s .

Tanto e n . uno como en otro  caso p a r a " f i ja r lo  a l a s . b a i le s  .7 

* ta s  corresp en d ien tes se han previ sto  en la s  p iezas (6)? unos 

o r f ic io s  ( 8 ) equidistantem ente d isp u esto s .  7̂-7'.7-;7 ' -

La forma y m a te ria le s  podrán sér secundarios y ,  en gene­

r a l ,  cuanto sea a c c e s o r io ,i  s in  que por e l lo .s e  a 1 te  re  la  —  

esan ci'a lid ad  d e l  ob j  et o d e s c r ito  . 7 . ;7 - 7. -1 ^  ' ;

N O T A

" ' EN RESUMEN: La Patente de Invención, que por v e in te  ' añ os.

se s o l ic  i t a  par a ' Es paña y s us C o lo n ia s , lia  : de r  ecaer so br e 

7  la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :  ' 7 r ' - - ' 7 . . -7- '7 --7'J7 ..

l a . -  " MEJORAS mTBODUCIDAS'EN LÖS EJES SÜPIETORIOS TRA- : 

SEROS DE VEHICULOS que se c a r a c te r iz a n  por haberse d i s - -  

puesto en lo s extremos de dicho e je  Unos p a la stro s  p la n o s ,-  J 

ke "forma' irjre.gula una", prolongación extrema donde p o--

3ee un e je  " y e n  e l  o tr o la te r a l  una acanaladura cUrvada/' --. 

que s ir v e  respectivam en te de e je  de g ir  o y  caminó de d esp ia  

7 zamiento de o tra  p ieza  plana que se a s ie n ta  encima de e l l a .

-, ! 23 . -  " MEJORAS INTRODUCIAS EN L OS EJES SUPH TCEIOS TBA-
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SEROS DE VEHICULOS " , seg&n la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  que 

se c a r a c te r iz a n  porque la  p ieza plana que se a s ie n ta  encima 

de lo s  p a la s tro s  s o lid a r io s  d e l e je  poseen a la. a ltu ra , de -  

la  acanaladura un o r i f i c i o  para paso de un bulón que s i r v e ; 

de re té n  y  que se d e s liz a  por dicha acanaladura en e l  movi­

miento de ambas p iezas a l  tonar e l  v e h ícu lo  un camino curva 

do. \ ' ^

: 3. a " LIE JOBAS DiTRODUCIDAS E¡H LOS EJES SUPLETORIOS TRA- 

¡SEROS DE VEHICULOS " , segón re iv in d io a c io n e  s a n te rio re s  ¿ -—  

que se c a r a c te r iz a n  porque la  p ieza  de la  r e iv in d ic a c ió n  se 

gunda posee centralm ente un e je  que s u je ta  una te rc e ra  p ie­

za que se une a la s  b a l le s t a s  d e l v e h íc u lo , cuyo e je  t ie n e  

¡dos cabezas extrem as q u e l e  s irv e n  de re te n c ió n , teniendo -  

¡además un sistema, de engrase c o n s iste n te  en un engrasador -  

¡en com unicación con acanaladuras a n u lares  y  r a d ia le s  p ro v is  

ta s  en la  cara  de oontacto de la s  dos p ieza s  s u p e r io re s .

4 ^ .- " MEJORAS D^TBODÚCIÉ^/M'L&, ^ '^ ,:S U ^ T O B .IO % ^  ' 

¡SÉRÓS DE VEHICULOS " , se g ó n .re iv in d ic a c io n e s  a n t e r i o r e s c a  : 

r á c te r iz a d a s  porque la s  p iezas que se unen a la s  bal le s t a s  

¡estén unidas en tre  s i  por un vástago  que ls.s hace g ir a r  s i ­

multáneamente a l  tomar una curya e r  v e d i c u lo ,. habiéndose 

p re v is to  además en lo s  p a la stro s  s o lid a r io s  a l  e j e  d e l ve h i 

cu lo  y  eh la s  p ieza s  que se a s ie n ta n  encima, unos o r i f i c i o s  < 

que-"se, corresponden y que tie n e n  por -Objeto f i j a r  la  p o si­

c ió n  de ambae p ie z a s . - ' ' '

' 33.** Por ú ltim o , se r e iv in d ic a  oomo obj et o sobre e l  cual 

ha de re c a e r  l a  Patente de Invención que por v e in te  añas se 

¡solio i t a  para España y  sus C o lo n ias, — ,— —— — -— - - - - - - - -

i";i^EJORAS¡,INlEODUCim¡s'rEE^

VEHICULOS "
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Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria des 

o r ip t iv a ,  que c o n s ta r e  s e is  h ojas,, e s c r i t a s 'a  máquina "por 

una aóía. cara y d ibu jos q ue se aoom'pañan.  ̂ 'r'-'";.-

M adrid, 2$ de marzo de 1.961
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