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MEKMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaiia
a la solicitud de una
PATENTE de INVENCION por VEINTE A0S en ESPAA
por
"PERFECCIUNAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVO: DE BIEVACICN,
GIRO Y VOLTEC DB IAS CAJAS IE CARZA DE VEHICULOS",
| a favor de

INDUSTRIAS UBCANICAS CORDOBBOAS,S.A., entidad espalfiola,

Inventors~- Don Francisco Varo Carmona, de nacionalidad
3

espaiiola.=-
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La invencidn a que se refiere la presente memoria, cong
tituye una novedad industrial con caracteristicas ¥y ventajas que
la hacen merecédora del privilegio de explotacidn exclusiva gue por
ellae se solicita, de acuerdo con las prescripciones del vigente Es
tatuto sobre FPropiedad Industrial de 26 de Julio de 1.929, texto
refundido, publicado el 30 de Abril de 1.930.

Segun el inventoc, este se refiere como su enunciado
indica a unos perfeccionamientos introducidos en los dispositivos
de elevacidn, giro y volteo de las cajas de carga de vehiculos,
que permiten efectuar este en cualquier punto de los 3602 de la
circunferencia facilitandose de esta forma las mﬁltiples manio-
bras de que van precedidas todas las cargas y descargas de nercan
c{as, transportadas por vehiculos o remolgques acoplados a estos.

La descripeidn se efectia con ayuda de los dibujos ad-
juntos, en los gue se hea representado unicamente a titulo de e jem—
plo no limitativo una forma de llevar a le préctica la idea de 1sa
lnven01on, v & base de los cuales se expone la estructura de la mis
ma al propio tiempo que su funcionamiento.

En dichos dibujos las Figuras 1%, 28 y 3® corresponden
a tres detallies del funcionamiento del mecanismo objeto de la in-—
vencidn acoplado a la caja de un camidn y las Figuras 48 y 58 co-
rresponéen respectivamente a dos detalles del mecanismo de eleva—
cidn y volteo y & una vista combinada de ambos.

Se componen esencialmente estos mecanismos de dos dis-—

positivos combinados que permiten mediante una cagja de cambios,ele

var la caja recipiente del chasis o soporte en donde esta suspendi
da, hasta una altura suficiente para que gquede suelta de sus pun-—
tos de fijacién, ¥ una vez conseguide este primera fase, utilizan
do la caja de cambios,proceder a gue dicha caja recipiente descri

ba sobre su punto de apoyo, un giro gue puede realizar indistinta-

——

PPN

e YT Y

NPNR—

S—




Je-

100"

20.=

25."

300 -

26862%g”*

mente hacia la derecha o hacia la izquierda en la totalidad de
los 360% de la circunferencia, y una vez llegada al punto de di-
cho circulo que mas nos interese, utilizando nuevamente la mencio
nada caja de cambios, voltear para desalojar ia caja recipiente
de la mercancia en ella transportada.

En la Figura 1% se ha sefialado en (1) la caja recipien
te, en (2) la wencionada caja una vez elevada, en (3) la caja vol-
teando, una vez elegido el punto més interesante de los 3602 de la
circunferencia.

La Figure 2% muestra la ceja recipiente describiendo
el giro bien hacia la derecha o hacia la izguierda (4); mostrando
la Figura 3% una vista tresera de un vehiculo con la caja reciulen
te suspendida sobre 81 (5), elevada (6), volteando hacia la izquiex
da (7) y volteando hacia la derecha (8).

La Pigura 4% muestra en (1) el chasis o soporte del
vehfculo sobre el que va suspendida la caja, el (2) es la caja
recipiente gque se eleva, describe el giro de los 360% de la cir-
cunferencia, para una vez elegido el punto mas interesante voltear,
el (3) muestra la plataforma que efectia el giro y en la que van
suspendidos todos los mecaniswmos tanto de giro como de volteo, el
(4) el pifidn que al moverse eleva un vastago dentado que engrana
en (5), y va alojado en unalcaja (6); una vez que el vastago em—
pieza adlevarse empuja una palanca (7) mediante un rodillo gue se
desliza por el interior de dicha palanca (8) ¥ & su vez dicha pa-—
lanca estéd fija a la plataforma que efectia a su debido tiempo 6l
giro {(3) en el punto (9) y que con el punto {10) que es otro rodi-
1llo corre por dos guiaderas que posee la caja (2) haciendo que és—
ta al estar fija en (11) a la platafrma de giro (3) y suelta en su
otro extremo, se eleve de éste efectuando el volteo.

lLa Figura 5% nuestra en (1) la caja de cambioé, en (2)

el eje de toma de fuerza, en (3) el pifion desplazable mediante una
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palanca que permite imprimir a voluntad la Lueréa, bien al siste-

ma de giro o al de elevaoién; el (4) es el eje que porta la rueda
(5) ¥ que imprime o transmite dicha fuersza al sistema ce giro. En
(6) se representa una trocola cuyo fin es evitar posibles dificul-
tades que se produjeran en dicha arbol (7) como consecuencia des la
longitud de éste, (8) muestra otra trdcola igual a la anterior y
con el mismo fin, {9) el &rbol porte sin—fin, (10) el sin-fin que
al ser movido por el sistema anteriormente descrito, hace que gire
la rueda (11), quien a su vez mueve un &rbol vertical que lleve ca
lado en su extremo interior un pifion (12) de diente recto que en-
grana con la corona de giro {13) la cual al estar fija al chasis del
vehiculo hace que el soporte (14) se mueva describiendo un circulo
bien a la dereche bien a la izquierda con todos log mecanismos sus—
pendidos en 61 incluso la caja Ge cambio v el sistema de elevacidn
completo, con la caja de carga, no habiendo necesidad una vez con-
seguido el punto deseado dentro de los 360% de la circunferencia,
nada nés que cambiar la posicidn del pifién (3) mediante la palan-—
ca de cambio para que éste engrane con la rueda (15) quien & su vez
hace que muevan el arbol (16), la trdcola (17) similar a las ante-
riores, el A4rbol de transmisidn (18), la trdcola (19), el &rbol por
ta sin~fin (20) quien lleva montado un sin-fin (21) con un éngulo
de inclinacion no reversible, que nos permite mantener las caja re=-
cipiente al voltear, en cualguier posicién de su carrere, y & su
vez dicho sin-fin pone en movimiento una rueda helicoidal (22) que
va montada en el arbol (23), estando el mecanismo gue componen los
(20), (21) y (22) dentroc de una caja (24). Bl &rbol (23), lleva en
sus dos extremos montados los pifiones (25), los cuales al ser movi-
dos por el mecanismo anteriormente descrito mueven los véstagos
dentados de elevacidn y volteo (26), estando estos vAstagos y los

pifiones (25) alojados en las cajas (27) cuyas cajas a la vez que
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le sirven de proteccion son las guiaderas de los mismos, consiguiég
. 4 = P 2 -
dose que al elevarse dichos vastagos empujen las palancas (28) quie-

nes articuladas en los bulones (29) hacen gue se eleve la caja reci-~

plente tal y como se describe en &l plano anterior (fig.4§) consi-

guiendose de esta forma el objeto de la patente, esto es, combinar

en un solo aparato dos dispositivos que permiten elevar una plata-

: forma haceria girar una vez elevada en los 3609 de la circunferen—

L3 > - s 3 » 1
cia, ¥y una vez dicha caja en la posicion deseada hacerla bascular

o voltear.

la maniobra Ge descenso de la caja recipiente y coloca-—
cidn de dicha caja en su punto de partida es igual a la descrita an

teriormente pero en sentido inverso.

Naturalmente se comprende, que el mecanismo descrito pue

de efectuar el giro horizontalmente o inclinado siendo el eirculo que

describe de 360%, pudiendo elevarse antes de efectuar el giro o no,

ya que si la plataforma o caja que se trata de mover va montada so-
bre una suspensién con menos de cuatro puntos de apoyo, la elevacidn
. Que serfa necesario efectuar antes de oomenzayél giro en los demas
casos, en estos podria evitafse.

Igualmente se hace la observacion de que dichos disposi-

. - s ot - -y e : L3 , L3
tivos de elegacion, gire y volteo pueden ser mecanicos, elechidrauli-

cos, neumaticos o eléctricos, o también el resultante de una combing
cidn de cualesquiera de los rese.ados.

También el mando de los mecanismos sea cual fuere su sis
tema, puede estar acoplado, bien al vehiculo que 1o soporta, bien al
remolque o bien a la plataforma en cualquiera de sus puntos, e in-
cZuso mandado a distancia, esto es, desde el vehficulo motriz en el
caso de ir acoplado & un remolque que ve tirado por un vehiculo de

lcualquier tipo.
!

” . s
Une de las mas interesantes ventajas que presenta este

dispositivo es gue gracias al mismo ss evitan tanto en la carga como
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en la descarga de mercano{as, las maniobras que'hay qaégefectuar

bien con el vehiculo que transporta la caje y que lleva acoplado

estos mecanismos o con el remoclque tirado por un tractor, que en

muchas ocasiones son casi imposivles de efeciuar, bien por la dis
posicion del punto de carga o Gescarga, bien por lo reducida y a

veces peligrosa gituacidn del punto de descarga especialmente en

obras.

Hecha la descripoién precedente hemos de ajladir que
los detalles de realizacidon de la idea expuesta, pueden variar,
sin gque por ello cambie la esencia de la invencién, que es la que
se desprende de los parrafos que anteceden j la que se reivindi-
ca en la siguientes

N’O T A

Tn resumen: Le Patente de Invencidn que se solicita,
recaera sobre las reivindicaciones que siguens:

18, - PERFECCIONAWIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DB ELE-
VACION, GIRC Y VOLTEO Di ILAS CAJAS DE CARGA EN VBHEICULOS, carac—
terizados porgque consisten esencialmente en dos mecanismos combi-
nados gue permiten mediante un dispositivo constituido por una
caje de cambios, elevar una caja recipiente, del chasis o sopor-—

’» 0 * .
te en donde esta suspendida hasta una altura suficiente para que

quede suelta de sus puntos de fijacidn, y uma vez conseguida es—

ta primera fase, utilizandc la caja de cambios hacer que dicho
recipiente describa sobre su punto de apoyo un giro gue puede efec
tuarse indistintamente hacis la derecha o hacia la izguierda en

la totalidad de los 3602 de la circunferencia, para que al llegar
al punto de la misma que mas interese, utilizandc nuevamente la
mencionada caja de cambios, voltearlo para desalojar la caja re-
cipiente de la mercancia en ella transportada; de tal forma que el

mecanismo que realiza el giro puede efectuar este, bien en posi-
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cidn horizontal o ineclinado, pudiendo igualmente eié;léil; caje
recipiente, o no antes de girar, ya gue si la plataforma o caja que
se trata de mover va montada sobre una suspension con menos de cua
tro puntos de apoyo, la elevacion que seria necesaria efectuar an-
tes de iniciar el giro, se podria evitar.

28,.- Se reivindica por ultimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicitas:"PERFECCIONA
HIZNTOS BN LOS DISPOSITIVOS DE BLEVACIOW, GIRO Y VOLTEO DE IAS Ci
JAS TE CARGA DE YEHICULOS".

Todo conforme se describe y reivindica en la presente
memoria, gue consta de siete péginas mecanografiadas y dibujos que
se acompaiiane

Madrid, a 24 de Marzo de 1.961

ALFONSO QNGRIA
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ESCALA VARIABLE

0 Madrid, 24 de Marzo de 1961.
ALFONSO UNGRIA
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ESCALA VARJABLE
Madrid, 24 de Marzo de 19617.

ALFONSO UNGRIA
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INpUSTRIAS MECANICAS CorDOBESAS, S. A.
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