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- La presente invencidn se refiere a una bande—.
jéhpara objetos, uno de cuyos bordes estd articulado sobre
un panel mévil elevable, por ejemplo un portdén de un vehfcyl
lo automdvil, y que se coloca automgticamente en posicidén
escamoteada cuvando se eleva el panel, para dejar libre el

egpacio que se encuentra bajo dicho panel.

Se han propuesto diversos dispositivos para
despejar o mejorar el acceso al portaequipajes de un vehifcu
lo automévil, especialmente para garantizar un escemoteo
automdtico de la zona posterior de colocacidn cuando se elge
va el portdén. Pero estos dispositivos son generalmente com-
plejos, por consiguiente costosos y ;» co fiables.

_ La presente invencidn tiene por objeto swné

bandeje para objetos que es, por el contrario, ilevady anto

LR ]

mdticamente a la posicidén escamoteada por medios muy senci-

llos. S
La bandeja segin la invencidn, que se encuen~
tra suspendida bilateralmente del panel, por cordones flexi

bles, por su borde opuesto a su articulacidén o cerca de.es-

te borde, se caracteriza porque los cordones flexibles.eas~

tdn acoplados en serie con medios eldsticos que, cuando la
bgndeja estd horizontal, ejercen sobre estos cordoneszgg'ég
fuerzo de traccidn dirigidos en sentido contrario al del es
fuerzo debido al peso de la bandeja ¥y, como m&ximo, igual
a este Ultimo esfuerzo.

Cuando la bandeja estd horizontal, el esfuer-
zo debido al peso de la bandeja es predominante, de tal mo=-
do que esta bandeja es mantenida apoyada sobre un tope o un

soporte.

Cuando se eleva el panel mévil, la bandeja pa
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L8808 a colocarse progresivemente oblfcua, de tal modo que el;

{ tud total de los cordones y de los medios eldsticos disminuy

esfuerzo ejercido sobre el cordén, y debido al peso de estal
bandeja, disminuye. El esfuerzo ejercido por los medics

eldsticos llege a ser preponderante, de modo que la longi-

ye, ¥y que la bandeja pivota respecto &l panel, acercéndose

al mismo.

Podrfan preverse medios eldsticos apropiados
a cada cordén., Pero en una forma de realizacidén ventajosa
de la invencidén, los dos cordones flexibles estén acoplados
en serie, con un mismo elemento eldstico interpuesto entre
ellos, formando un conjunto de longitud veriable. Este con-

Junto puede alojarse parcialmente en un manguito fijado.so-

bre la bandeja, paralelamente a su eje de articulacidm: -go-

bre el panel elevable, cerca del borde opuesto a este e;e.

Se describe a continuacidén, a titulo de egem—

plo no limitativo, una forma de realizacidénm de una ban@gja

o plataforma posterior de un vehfculo automévil, acoplada

segin la invencidn al portén de este vehfculo, con referen-

cia al dibujo anejo, en el que:

" z
o=

ja,en

La figura 1 muestra, en alzado, la band

o0 O(D R

posicidn de utilizacidn, estando abatido el portdn,

ia figura 2 es una vista semejante a la Figu~
ra 1, en el curso de la elevacién del portdénm,

La Figura 3 es una vista semejante a la Figu-
ra 1, estando el portdén elevado,

La Figura 4 es una viste en corte axial de
una parte de los medios de suspensién de la bandeja,

En el dibujo, se observa en 1 la caja o carrg

cerfa de un vehfculo automévil gue lleva, en su parte

g
Q
4]
<t

fo
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Lrior, un portén 2 montado pivotante en 3 sobre la caja 1,

ILa referencia 4 designa el respaldo del asiento trasero del

vehiculo,

Una bandeja para objetos S'Bsté articulada so!
bre el portén 2, alrededor de un eje 6, situado sensiblemen
te en el plano horizontal del borde superior del respaldo
4, La bandeja 5 lleva, en su parte delantera, un manguito
7, paralelo el eje 6, ¥y que puede lleger a descansar sobre
una consola 8, llevada por el borde superior del respaldo
4.

En el interior del maenguito 7 se halla dis-
puesto un elemento eldstico 9, que estd constitufdo, por
ejemplo, por un tensor, y en el que cada uno de los éxﬁ%@-
mos estéd enlazado, por mediacién de un tope 10, a un.§§ﬁg6n
flexible 11. Este atraviesa un palier 12, fijado al e&ﬁnemo
correspondiente del manguito 7, y termina en una aran@gl@
de seguridad 13 y un anillo 14; este anillo esté fijagd.a
un gencho 15, fijado &l portda 2, y alejado del eje 6_équ
une distancia sensiblemente igual a la longitud de laﬁhg%Qg

' e

ja 5. El elemento eléstico 9, al tirar sobre el cordém-<ik,

tiende asf a hacer pivotagr la bande’a 5 hacia arriba.., -

3 .
¢ s * L
L= ¢ .

Los topes 10 tienen una seccién trensversal
préxima a la seccidn interna del manguito 7, de tal modo
que el elemento elédstico 9 y los cordones 11 son mantenidos

en el eje del manguito, y no corren el riesgo de rozar con-

tra la pared de &ste. Para facilitar el desplazamiento de

estos topes, el manguito puede llever un revestimicento in-

terior anti-friccidn 16.

Las caracterfsticas del elemento eldstico 9

estfn determinadas, por una parte, de tal monZo que, cuando
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llos anillos 14 estédn libres, hace volrer a los cordones 1l

al interior del manguito, y mantiene a las arandelas de se~
guridad 13 apoyadas sobre los palieres 12 y, por otra par-
te, de tal modo que, cuando los anillos 14 estén fijados a
los ganchos 15, ejerce sobre los cordones 11 esfuerzos Qde
traccidén que compensan, como mé&ximo, la accidn de la grave-
dad, que tiende a abati; la bandeja 5 y a aplicar el mangui
to 5 sobre la consola 8., .

La Pigura 1 muestra el portén 2 en posicién
normal de cierre. La bandeja 5 esté horizontal y descansa
sobre la consola 8, quedando su peso prédcticamente equili-
brado por la traccidén ejercida sobre los cordones 1l por el
elemento eldstico 9, Eventualmente, es posible prever°g@'mg
dio para bloguear provisionalmente la bandeja en posi@?d@,
a fin de que egta Yltima gea estable, a pesar de las sd}ic;
taciones dinémicas, a las que la bandeja puede quedar{gggﬁ—
tida, .
Cuando se eleva el portén 2,léste arras@;gba

la bandeja 5, y tiende a llevarla a la posicidén verticals.

Pero a medida que la bandeja se endereza, el par debide-e

su peso disminuye, de modo que los esfuerzos de traccidp~.
ejercidos por el elemento eldstico 9, llegan a ser prébéﬁdg
rantes, y que el &ngulo formedo por la bandeja y el portén,
disminuye progresivamente (Figuras 2 y 3). La bandeja se

acerca al portén, y acaba por aeplicarse prédcticamente sobre
el mismo (Figure 3), despejando asf{ totalmente el acceso a
los equipajes almacenados en el portaecuipajes.

Cuando se abate nuevemente el portén, la ban~
deja se separa progresifamente del portén y, al final del mo

vimiento, el menguito 7 llega & descensar sobre la consola
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_Cuando el portén se encuentra en posicidn ce-
rrada, bueden desengancharse los anillos 14. Si se desplaza
el respaldo 4, para separar el manguito 7 de la consola 8,
la bandeja pivota entonces hacia abajo, alrededor del ejé
6, ¥ llega a ocupar la posicidén representadea en trazos mix-
tos en la Figura 1, y segin la cual se encuentra aplicada
contra la parte inferior del portdén. Los cordones 1l son en
tonces escamoteados en el interior del manguito 7, apoyédndo
ge las arandelas de seguridad 13 contra los palieres 12,

Los topes 10 pueden estar dispuestos de tal
modo que entren en contacto con los palieres 12; cuendo la

bandeja 5 estéd horizontal, Forman asf retenes y determiman

une posicidn estable de la bandeja 5. Es entonces posilie,

eventualmente, suprimir la consola 8, e incluso abatir g

retirar el respaldo 4, lo que permite disnoner una carga:

larga en el vehiculo,

ve @

Es evidente que la presente invencidén no debe

-~veoa

considerarse como limitsda a la forma de realizacidn descri
ta y representada, sino que abarca, por el contrario, %aqdas

las variantes. . e
PR
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Los puntos que como caracteristica de novedad

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-
lo de Utilidad en Espana, por VEINTE afios, son los que se re

cogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Disposicidén de Bandeja para objetos, en
la que un borde estd articulado sobre un panel mdvil eleve-
ble, por ejemplo un portén de un vehfculo automdévil, y que
estéd suspendida bilateralmente del panmel, por cordones fle-

xibles, por su borde opuesto a su erticulacidén o cersa de

este borde, carecterlizada porque los cordones flexibles. es-

tén acoplados en serie con medios eldsticos que, cuando la

bandeja estd horizontal, ejercen sobre estos cordones un:es

fuerzo de t?accién dirigido en sentido contrario al del es-

fuerzo debido &l peso de la bandeja y, & lo sumo, iguaiﬂa

%
e B ar

este Yltimo esfuerzo.

.
.

28 ,~ Digposicidén segin la reivindicaciéq.ik’

caracterizada porque log dos cordones flexcibles estén aco~

-
L] . L ]
-

plados en serie con un mismo elemcnto eldstico, interpuedio
entre ellos, formando un conjunto de longitud variable.
38, Disposicidén segin la reivindicacidén 28,

caracterizada porque el citedo conjunto se halla parcialmen

te alojado en un manguivo, fijado sobre la bandeja paralela

mente a su eje de articulacién sobre el panel elevadble, cer
ca del borde opuesto a este eje,

48 .~ Disposicidén seg¥n la reivindicacidn 3%,

caracterizada porque el manguito lleva, en uno de sus extre
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mos, un palier en el que puede deslizarse unc de los cordo-
nes.

58 .- Disposicidn segun las reivindicaciones
32 6 4%, caracterizada porque cada uno de” los cordones lle-
va, en el interior del menguito, un tope mdévil axialmente
en este manguito, y que garantiza el guiado del corddén en
el citado manguito.

68 .~ Disposicifn seguin la reivindicacidn 59,
caracterizada porque el tope esté dispuesto a fin de entrar
en contacto con una pared, que cierra lateralmente el man-
guito, cuando la bandeja se encuentra en posicidn horizon-
tal.

79.— Disposicidn segin una cualquiera de das

*a

reivindicaciones entericres, caracterizada porque cads.uno

.o .

de los cordones flexibles esté provisto, en su extremo -1i-
bre, dé un anillo o gancho, susceptible de iijarlo, de-podo
amovible, al penel mdvil. tg‘
82 ,~ Disposicidn seglin una cualquiera de las
reivindicaciones 32 a 62 y la reivindicacién 78, cara;tgyi-
zada porque el elemento elédstico estd determinado a'fiﬁTée
volver a llevar précticamente en su totalidad cada uné?&é
los cordones flexibles al interior del manguito, cuan&é'és—-

te cordén se ha separado del panel mdvil.

98 ,- Disposicidn segin una cualguiera de les
reivindicaciones anteriores; caracterizada porque cada uno
de los cordones flexibles esté4 fijado al panel mévil, en un
punto alejado del eje de articulacién de dicho peanel, en
una distancia sensiblemente igual a la longitud de la bande
jae

"108 ,~ "DISPOSICION DE BLANDEJA PARA OBJETOS, BN
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"~ |TA QUE UN BORDE ESTA ARTICULADO. SOBRE UN PANEL hOVIL
| VABLE, POR EJEMPLO UN PORTON DE UN VEHICULO AUTOMOVIL".

l

“BEL

‘ Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, repreéentado en los dibujos qué se acompaflan y pa
ra los fines que se han especificado. 2

Esta Memorig congta de ocho hojas escritas a
méquina por una sola cara,

Mgdrid,

P.A.
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