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La presente invención se r e f ie r e  a una bande­

ja  para ob jetos, uno de cuyos bordes está articu lado sobre 

un panel móvil e levab le , por ejemplo un portón de un vehícu 

lo  automóvil, y que se coloca automáticamente en posición  

escamoteada cuando se eleva  e l  panel, para dejar l ib r e  e l 

espacio que se encuentra bajo dicho panel.

Se han propuesto diversos d isp os itivos  para 

despejar o mejorar e l acceso a l portaequipajes de un vehícu 

lo  automóvil, especialmente para garantizar un escamoteo 

automático de la  zona p os ter io r  de colocación cuando se e le  

va e l  portón. Pero estos d isp os itivos  son generalmente com­

p le jo s , por consiguiente costosos y p co f ia b le s .

La presente invención tiene por objeto nana-

bandeja para ob jetos que es, por e l con trario , llevada? ̂ anto
.. * *

ciáticamente a la  posición escamoteada por medios muy sauci­

l l o s .  .* . :

La bandeja según la  invención, que se encuen­

tra  suspendida bilateralm ente del panel, por cordones f l^ x i  

b les , por su borde opuesto a su articu lación  o cerca de.e^-

te borde, se caracteriza  porque los cordones flex ib les .jaa -
*  *  *

.  .

tan acoplados en ser ie  con medios e lá s tico s  que, cuando la
* *  *

bandeja está horizon ta l, ejercen sobre estos cordones un e_s 

fuerzo de tracción d ir ig idos  en sentido contrario a l del es 

fuerzo debido a l peso de la  bandeja y, como máximo, igua l 

a este último esfuerzo.

Cuando la  bandeja está horizon ta l, e l esfuer­

zo debido al peso de la  bandeja es predominante, de ta l mo­

do que esta bandeja es mantenida apoyada sobre un tope o un 

soporte.

. Cuando se eleva  e l  panel m óvil, la  bandeja pa



; ! tojw hiSm 2

-sa a colocarse progresivamente oblicua, de ta l  modo que e l 

esfuerzo e jerc ido  sobre e l cordón, y debido a l peso de esta 

bandeja, disminuye. El esfuerzo e jerc ido  por los  medios 

e lá s t ico s  lle ga  a ser preponderante, de modo que la  lo n g i­

tud to ta l de lo s  cordones y de los  medios e lá s tico s  disminu 

ye, y que la  bandeja p ivota  respecto a l panel, acercándose 

a l mismo.
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Podrían preverse medios e lá s t ico s  apropiados 

a cada cordón. Pero en una forma de rea liza c ión  ventajosa 

de la  invención, lo s  dos cordones f le x ib le s  están acoplados 

en s e r ie , con un mismo elemento e lá s tico  interpuesto entre 

e l lo s ,  formando un conjunto de longitud va riab le . Este con­

junto puede a lo ja rse  parcialmente en un manguito fijado*.so- 

bre la  bandeja, paralelamente a su e je de a rticu lac ión jqo -

bre e l  panel e levab le , cerca del borde opuesto a e s te .e je .

Se describe a continuación, a t ítu lo  de.* ejem­

plo no lim ita t iv o , una forma de rea liza c ión  de una bandeja 

o plataforma p os te r io r  de un vehículo automóvil, acoplada

segdn la  invención a l portón de este veh ícu lo, con refepen-
*  *

*  *  w

cia  a l dibujo anejo, en e l que: ....

La fig u ra  1 muestra, en alzado, la  bandeja^ en
+

posición de u t iliz a c ió n , estando abatido e l portón,

La fig u ra  2 es una v is ta  semejante a la  Figu­

ra 1, en e l curso de la  elevación del portón,

La Figura 3 es una v is ta  semejante a la  Figu­

ra 1, estando e l portón elevado,

La Figura 4 es una v is ta  en corte ax ia l de 

una parte de los medios de suspensión de la  bandeja.

En e l  dibujo, se observa en 1 la  caja o carro 

cería  de un vehículo automóvil que l le v a , en su parte poste
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- r io r , un portón 2 montado p ivotan te en 3 sobre la  ca ja  1.

La re fe ren c ia  4 designa a l respaldo del asiento trasero del 

veh ícu lo .

Una bandeja para objetos 5 está  articu lada so 

bre e l  portón 2, alrededor de un e je  6, situado sensiblemen 

te en e l  plano horizon ta l del borde superior del respaldo 

4. La bandeja 5 l le v a ,  en su parte delantera, un manguito 

7, pa ra le lo  a l e je  6, y que puede lle g a r  a descansar sobre 

una consola 8, llevada  por e l  borde superior del respaldo

4.

En e l  in te r io r  del manguito 7 se h a lla  d is ­

puesto un elemento e lá s tico  9* que está constitu ido, por

ejemplo, por un tensor, y en e l  que cada uno de los dxtre-
. *

mos está enlazado, por mediación de un tope 10, a un ¿Rxhdón
*  *  *

f le x ib le  11. Este atraviesa un p a lie r  12, f i ja d o  a l externo

correspondiente del manguito 7, y termina en una aran¿el&

de seguridad 13 y un a n illo  14; este a n illo  está fijaq,<3.a

un gancho 15, f i ja d o  a l portón 2, y alejado del e je  6 en,

una distancia sensiblemente igu a l a la  longitud de la*baade
* . . *

ja  5. El elemento e lá s tico  9) a l t ir a r  sobre e l cordón*d*l,
. .

tiende a s í a hacer p ivo tgr la  bandeja 5 hacia arriba. .. ..
* * .

Los topes 10 tienen una sección transversal 

próxima a la  sección interna del manguito 7? de ta l modo 

que e l  elemento e lá s t ico  9 y lo s  cordones 11 son mantenidos 

en e l  e je  del manguito, y no corren e l r iesgo  de rozar con­

tra  la  pared de ós te . Para f a c i l i t a r  e l desplazamiento de 

estos topes, e l manguito puede lle v a r  un revestim iento in ­

te r io r  a n ti- fr ic c ió n  16.

Las ca rac ter ís tica s  del elemento e lá s tico  9 

están determinadas, por una parte, de ta l mido que, cuando
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os a n illo s  14 están lib re s , hace vol/er a lo s  cordones 11 

a l in te r io r  del manguito, y mantiene a la s  arandelas de se­

guridad 13 apoyadas sobre los  pu lieres  12 y , por otra par- 

*;e, de t a l  modo que, cuando lo s  a n illo s  14 están fija d o s  a 

los  ganchos 15, e je rce  sobre lo s  cordones 11 esfuerzos de 

tracción  que compensan, como máximo, la  acción de la  grave­

dad, que tiende a ab a tir  la  bandeja 5 y a ap lica r  e l mangui 

;o 5 sobre la  consola 8.

La Figura 1 muestra e l portón 2 en posición 

normal de c ie r re . La bandeja 5 está horizon tal y descansa 

sobre la  consola 8, quedando su peso prácticamente e q u il i­

brado por la  tracción e jerc ida  sobre los cordones 11 por e l

elemento e lá s tico  9« Eventualmente, es posib le  preve;g*uii* me
.  ***

dio para bloquear provisionalmente la  bandeja en posición ,

a f in  de que esta ú ltim a sea estab le , a pesar de las spÜici

taciones dinámicas, a las  que la  bandeja puede quedar.'soite-*. *.
tida . .

Cuando se eleva e l  portón 2, óste arrastra .a

la  bandeja 5, y tiende a l le v a r la  a la  posición  verti& a lt

Pero a medida que la  bandeja se endereza, e l par debide*^-

su peso disminuye, de modo que lo s  esfuerzos de tracción
. *

e jerc idos  por e l elemento e lá s t ic o  9, llegan  a ser prepondré 

rantes, y que e l ángulo formado por la  bandeja y e l portón, 

disminuye progresivamente (Figuras 2 y 3 ). La bandeja se 

acerca a l portón, y acaba por ap licarse prácticamente sobre 

e l mismo (Figura 3 ), despejando as í totalmente e l acceso a 

los equipajes almacenados en e l portaequipajes.

Cuando se abate nuevamente e l portón, la  ban­

deja se separa progresivamente del portón y, a l f in a l del mo 

vim iento, e l manguito 7 lle g a  a descansar sobre la  consola
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B.

Cuando e l portan se encuentra en posición ce­

rrada, pueden desengancharse lo s  a n illo s  14. Si se desplaza

e l respaldo 4* peora separar e l manguito 7* de la  consola 8,
4.

la  bandeja p ivota  entonces hacia abajo, alrededor del e je

5 6, y l le g a  a ocupar la  posición representada en trazos mix­

tos en la  Figura 1, y segiín la  cual se encuentra aplicada 

contra la  parte in fe r io r  del portón. Los cordones 11 son en 

tonces escamoteados en e l in te r io r  del manguito 7, apoyándo 

se las arandelas de seguridad 13 contra lo s  pu lieres 12.

. 10 Los topes 10 pueden estar dispuestos de t a l

-

modo que entren en contacto con lo s  pa lie res  12, cuando la

bandeja 5 está horizon ta l. Forman as í retenes y determinan

una posición  estable de la  bandeja 5. Es entonces posárb^e,
\ . *

eventualmente, suprimir la  consola 8, e incluso ab a tir lo

15 r e t ir a r  e l respaldo 4, lo  que permite disooner una carga^
*.* *.

larga en e l veh ícu lo. *

Es evidente que la  presente invención no debe

considerarse como lim itada a la  forma de rea lizac ión  des<ori
*.. *

ta  y representada, sino que abarca, por e l contrario, t.Qdas

20
+ * *

las varian tes.
. * . .
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Los puntos que como ca rac ter ís tica  de novedad 

se presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Mode­

lo  de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son los que se re 

cogen en las reivind icaciones sigu ientes:

í s . -  Disposición de Bandeja para ob jetos, en

10 la  que un borde está articu lado sobre un panel móvil e leva- 

b le , por ejemplo un portón de un vehículo automóvil, y que 

está suspendida bilateralm ente del panel, por cordones f i e -

x ib le s , por su borde opuesto a su articu lación  o cerca de
* * *

este borde, caracterizada porque los  cordones flex ib le -s .es -

. 15 tán acoplados en se r ie  con medios e lá s tico s  que, cuando la

bandeja está h orizon ta l, ejercen  sobre estos cordones.un-es
. * J "*

fuerzo de tracción d ir ig id o  en sentido contrario  a l del es­

fuerzo debido al paso de la  bandeja y, a lo  sumo, igu a l a 

este áltim o esfuerzo. *
20 23.- Disposición segán la  r e iv in d ic a c ió n .^ ,

caracterizada porque los  dos cordones f le j í ib le s  están acó-
* * *

piados en serie con un mismo elemento e lá s t ic o , interpuesto 

entre e llo s , formando un conjunto de longitud variab le .

33.- Disposición segán la  re iv ind icac ión  23,

* 25 caracterizada porque e l citado conjunto se h a lla  parcialmen 

te a lojado en un manguito, f i ja d o  sobre la  bandeja p a ra le la  

mente a su e je de articu lac ión  sobre e l panel e levab le, cer 

ca del borde opuesto a este e je .

4 - .-  D isposición segán la  re iv ind icación  3-;
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caracterizada porque e l manguito lle v a , en uno de sus extre



unos, tm p a lie r  en e l  que puede des lizarse  uno de lo s  cordo­

nes.

58 .- D isposición según las re iv ind icac iones

+ 3 - ó 4 8 , caracterizada porque cada uno de* los  cordones l l e -

 ̂ 5 va, en e l  in te r io r  del manguito, un tope móvil axialmente
*

en este  manguito, y que garantiza e l guiado del cordón en 

e l c itado manguito.

68 .- D isposición según la  re iv ind icac ión  58, 

caracterizada porque e l tope está  dispuesto a fin  de entrar 

10 en contacto con una pared, que c ie rra  lateralm ente e l man­

gu ito , cuando la  bandeja se encuentra en posición horizon­

ta l .

. 15

20

78.- D isposición según una cualquiera da -las
a * *

re iv ind icaciones an teriores, caracterizada porque cada.uno
.

de lo s  cordones f le x ib le s  está p rovisto , en su extrem o-li­

bre, de un a n illo  o gancho, susceptible de f i j a r lo ,  de m-odo 

amovible, a l  panel m óvil.

88 .- D isposición según una cualquiera de las 

re iv ind icaciones 38 a 6s y la  re iv ind icación  7 8 , ca rac ter i­

zada porque e l elemento e lá s t ic o  está determinado a fjjq .de 

vo lve r  a lle v a r  prácticamente en su to ta lid ad  cada uno de 

los  cordones f le x ib le s  a l in te r io r  del manguito, cuando' les­

te  cordón se ha separado del panel m óvil.
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9 8 . -  D isposición según una cualquiera de las 

re iv ind icaciones an teriores, caracterizada porque cada uno 

de lo s  cordones f le x ib le s  está f ija d o  a l panel m óvil, en un 

punto alejado del e je  de articu lación  de dicho panel, en 

una d istancia  sensiblemente igu a l a la  longitud de la  bande 

ja .

*108.- "DISPOSICION DE BANDEJA PARA OBJETOS, BN
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1*A QUE UN BORDE ESTA ARTICULADO : SOBRE UN PANEL MÓVIL ELE­

VADLE, POR EJEMPLO UN PORTON DE UN VEHICULO AUTOMOVIL".

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que 

antecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y pa 

ra  lo s  fin es  que se han espec ificado . t
Esta Memoria consta de ocho hojas esc r ita s  a 

máquina por una so la  cara.

Madrid,

P .A .
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