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E l Invento se r e f i e r e  a un acoplam iento  
c e n t r a l  de to p e s , en e s p e c ia l  para  v eh ícu lo s  f e r r o v ia ­
r i o s ,  en e l  que una cabeza de acoplam iento e s tá  s u je ta
a l  extremo de una b ie la  de acoplam ien to , l a  cu a l e s t á .

*  *  * *

a r t ic u la d a  en Cardan por e l  o tro  extremo en un perno -* *de enganche d isp u es to  v e rtic a lm en te  d en tro  de l a  c a ja  
de enganche, y l a  re p o s ic ió n  de l a  cabeza de a c o p lq -„ „ 
m iento en e l  cen tro  en lo s  d iv e rso s  p lanos se r e a l iz a *  
po r medio de m uelles o de r o d i l lo s  cargados por m uelles

* f  * 3 * *o b ie n  h id r á u l ic a  o neum áticam ente.
+ *Para h a c e r  p o s ib le  e l  acoplam iento perfectb** * *

de dos v eh ícu lo s  f e r r o v ia r io s ,  es n e c e s a r io , ademas*de
** *l a  suspensión  e l á s t i c a  de l a  b ie la  de acoplamiento*, *o** 

respectivam en te  de l a  cabeza de acoplam iento unida a 
e l l a ,  m anterer l a  b ie la  siem pre en p o s ic ió n  c e n t r a l ,  
ta n to  en a l tu r a  como de la d o . Para e s te  f i n  se h a l la n  
en uso gran número de s is tem as de re p o s ic ió n  más o menos 
com plicados, ninguno de lo s  cua les  se c o n o il ia  ya s in  
embargo con la s  a l t a s  ex ig en c ia s  de la s  ad m in is trac io n es  
de f e r r o c a r r i l e s  en lo s  a sp ec to s  de seguridad  y f i a b i l i d a d .

M isión d e l invento  es por ta n to  h a l l a r  un nuevo 
s is tem a con e l  que pueden a ten d e rse  s in  d ispend io  té c n ic o  
demasiado grande l a s  e x ig en c ia s  p la n te a d a s . E ntre e l l a s  
se cuen ta  en p a r t i c u la r  l a  p o s ib il id a d  de poder tran sm i­
t i r ,  y también c a p ta r , fu e rz a s  re la tiv am en te  g randes. Debe 
p ro d u c irse  además una re p o s ic ió n  c e n t r a l  p e r fe c ta  ta n to  
en e l  plano v e r t i c a l  como en e l  plano h o r iz o n ta l .  Un f a c -



t o r  im portan te  e s  también l a  c irc u n s ta n c ia  de que en l a  
ca ra  a n te r io r  de lo s  vagones y ce la s  locom otoras no e x is  
te  mucho s i t i o  p a ra  e l  a lo jam ien to  de l a  c a ja  de enganche 

La so lu c ió n  d e l problem a c o n s is te  en a r t i ­
c u la r  en e l  extremo s u p e r io r  y  e l  i n f e r i o r  d e l perno
de enganche p a ra  l a  b ie la  de acoplam iento un yugo cpnst-

 ̂ * t i t u i d o  por dos ramas s i tu a d a s  v e rtic a lm en te  una sobre
o t r a ;  que una de la s  ram as, a  lo  menos, tenga  pro lqpga—„ * T
ciones s i tu a d a s  en plano h o r iz o n ta l  a ambos lados d e"  
la  b ie la  de acoplam ien to , ex ten d id as  en d ire c c ió n  h a c ia

' ' t t <l a  cabeza de acoplam iento y en cuyos extrem os se h a llp n  
n a ta s  te le s c ó p ic a s  que coloquen l a  b ie la  de acoplam iento

f  f :en se n tid o  v e r t i c a l  en e l  c e n tro ; que e s té n  d isp u e s té s  
r o d i l l o s ,  apoyados e lá s tic a m en te  en s u p e r f ic ie s  b is e -*  
la d a s ,  para  l a  re p o s ic ió n  c e n t r a l  de l a  cabeza de aco­
plam ien to  en d ire c c ió n  h o r iz o n ta l ;  y que unos a r r a s ­
tra d o ra s  e s tab le z c a n  una conexión a c tiv a  e n tre  l a  b i e la  
de acoplam iento y e l  yugo.

Una v e n ta ja  de e s ta  co n stru cc ió n  ra d ic a  
sobre todo en que lo s  d iv e rso s  elem entos e s tá n  de t a l  
modo separados unos de o tro s  que se lo s  puede cam biar 
fá c ilm e n te  uno po r uno. E sto  s ig n i f ic a  pues que e l  amor­
tiguam ien to  de l a  t ra c c ió n  y e l  empuje e s t á  d isp u esto  
en l a  b ie la  de tra c c ió n  o de acoplam ien to , que l a  repo­
s ic ió n  c e n tra l  en e l  plano v e r t i c a l  e s tá  d isp u e s ta  en  
e l  yugo y que p a ra  l a  re p o s ic ió n  c e n t r a l  h o r iz o n ta l  e s t á  
d isp u es to  en form a s u b s t i tu ib le  un d isco  de mando den­
t r o  de l a  c a ja  de enganche. La p rop ia  c a ja  de enganche



puede c o n s tru ir s e  con ta n to  ahorro  de espac io  como sea  
p o s ib le ,  porque únicamente l le v a  de más e l  perno de 
enganche, sobre e l  cual e s tá n  d isp u e s to s  den tro  de l a  
c a ja  e l  yugo y e l  d isco  de mando. C iertem en te , se ha 
in ten tad o  y a , como en l a  DE-PS 14 55 205, u t i l i z a r  e l

. . c  c

perno de enganche como so p o rte  p a ra  e l  apoyo de l a
b i e la  de acoplam iento y l a  re p o s ic ió n  c e n t r a l ,  pero
con e l l o ,  p o r l a  p ro longación  a p lic a d a  a  l a  c a ja  deb^go* * .d e l  perno de enganche, se p ie rd e  mucho s i t i o  en l a  p&3?te 
d e la n te ra  d e l vagón, lo  que ha hecho que e s ta  co n stru c ­
c ió n  no se haya impuesto en l a  p r á c t ic a .

! <r* *'Sin embargo, p a ra  l a  re p o s ic ió n  c e n tra l  * '  
en plano h o r iz o n ta l  se ha conservado un p r in c ip io  a c re ­
d ita d o , que se dió a conocer en la  DE-PS 11 22 568 'y  
según e l  cu a l se e s ta b le c e n  dos s u p e r f ic ie s  de p re s ió n  
s im é tr ic a s  y dos s u p e r f ic ie s  d e s l iz a n te s  e n la z a n te s  
con e l l a s ,  c o n tra  la s  cu a le s  se apoyan r o d i l lo s  que 
se h a l la n  b a jo  p re s ió n  de r e s o r te .  Se lo g ra  a s í  que 
la  re p o s ic ió n  c e n t r a l  propiam ente d icha únicamente ac­
tú e  den tro  de c ie r to  campo an g u la r, m ien tras  que por 
e l  c o n tra r io  no se produce ninguna fu e rz a  de re p o s ic ió n  
cuando la  cabeza de acoplam iento e s tá  g ira d a  más a l i a  
de e s te  ángulo . E ste  planeam iento de l a  re p o s ic ió n  
c e n t r a l  aumenta l a  seg u rid ad , por cuanto para  a c o p la r  
en curvas no se n e c e s i ta  ya que la  cabeza de acoplam iento 
sea  so s te n id a  p o r un operador para  que la s  dos cabezas que 
se han de a c o p la r  co inc idan  den tro  de su  campo de a g a r re .

Eii lo s  d ib u jo s  se han rep resen tad o  a t í t u l o
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de ejem plos unos modelos de r e a l iz a c ió n  y la s  f ig u r a s  
m uestran :

F ig u ra  1 Una v i s ta  a n t e r io r ,  en secc ió n , de l a  c a ja  
de enganche.

F igu ra  2 Un c o rte  p o r  l a  l in e a  11-11 de l a  f ig u r a  1.
F ig u ra  3 Una v i s t a  p o r encima. IF ig u ra  4 Oh c o rte  de una p a ta  te le s c ó p ic a .  ***

En la s  f ig u ra s  1 a 3 , e l  acoplam iento apa­
rece  c o n s ti tu id o  por una c a ja  de enganche 1 1 , l a  cu a l\  .**-t ie n e  o r i f i c i o s  12 p a ra  t o m i l l o s  con o b je to  de sufje-* ** .
t a r l a  a l  f r e n te  d e l vagón. En dos o jo s  I 3 y 14 a s ie n ta

* * 
w *  ' *un perno de enganche 15, v e r t i c a l ,  que en su extremo** 

su p e rio r  e s tá  p ro v is to  de un c o l l a r  16 y en su  extremo 
in f e r io r  l l e v a  un o r j .f ic io  con un pasador de a l e t a s  17. 
Un yugo 1 8 , c o n s titu id o  p o r l a  rama su p e rio r  18A y  l a  
rama i n f e r i o r  18B, e s tá  a r t ic u la d o , con in te rc a la c ió n  
de c a e q u il lo s  19, en e l  extremo s u p e r io r  y e l  i n f e r io r  
d e l perno de enganche 15$ l a  rama su p e r io r  18A descansa 
desde a r r ib a  en e l  o jo  su p e r io r  13 de l a  c a ja  de engan­
che 11. En e l  perno de enganche 15 e s t á  enganchado c a r -  
dánicamente de manera ya conocida; e n tre  lo s  o jo s  13 y 
14 de la  c a ja  de enganche 11, e l  extremo p o s te r io r  de 
una b ie la  de acoplam iento 20. La rama in f e r io r  18B d e l 
yugo 18 l l e v a  p ro longaciones 21  que se ex tien d en  a ambos 
lad o s de la  b ie la  de acoplam iento 2Ó en  d ire c c ió n  a 
l a  cabeza de acoplam iento (no rep re se n ta d a )  y a cada 
una de la s  cu a les  e s tá  s u je ta  una p a ta  te le s c ó p ic a  
22. A l a  b ie la  de acoplam iento  20 e s t á  a p lic a d a  en



e l  mismo s i t i o  una t r a v ie s a  23 que desde a r r ib a  des­
cansa sobre la  p a ta  te le c ó p ic a  2 2 ? lo s  m uelles 35 
d isp u e s to s  den tro  de é s t a  e s tá n  encauzados por con­
t r a f u e r te s  38 y 39. E n tre  e l  ojo i n f e r io r  14 de lá* 
c a ja  de enganche 11 y  l a  rama i n f e r i o r  18B d e l  yugó**
18 e s tá  a r t ic u la d o  g ira to ria m en te  sobre e l  perno de

.  * *enganche 15 un d isco  de mando 24 que t ie n e  dos sttpépL
f i c i e s  d e s l iz a n te s  26 y  27y s i tu a d a s  concéntricam ente
re sp ec to  a l  e je  de ro ta c ió n  25 d e l perno 15 pero  con*

* **.rad io  d i f e r e n te .  Las dos s u p e r f ic ie s  d e s l iz a n te s  % .y  
27 e s tá n  un idas e n tre  s í  por s u p e r f ic ie s  biseladasp/A* 
de p re s ió n  2 8 , la s  c u a le s  se h a lla n  aproximadamente, 
s im é tr ic a s  re sp ec to  a l  e je  lo n g i tu d in a l  29 de l a  b ie la  
de acoplam iento 20. En l a  p a r te  p o s te r io r  l le v a  e l  d isco  
de mando 24 dos s u p e r f ic ie s  de tope 3O, o p u estas una a 
o t r a ,  con cada una de l a s  cua les  coopera un tope  3 1 y 
d isp u esto  en la  c a ja  de enganche 11 y formado a modo 
de t o r n i l l o .  En la  ca ra  in te rn a  de l a  rama in f e r i o r  
18B d e l yugo 18 se h a l l a ,  a cada lado d e l e je  lo n g itu ­
d in a l 29 de l a  b ie la  de acoplam iento 2 0 , una c a ja  con 
un ro d i l lo  de p re s ió n  33 puesto  bajo  p re s ió n  de r e s o r te  
y su je to  a un perno de g u ía  3 2 . E s ta s  c a ja s  de r e s o r te  
e s tá n  s u je ta s  cada una con t r e s  t o m i l l o s  34 a  l a  rama 
18B y l a  p o s ic ió n  de lo s  r o d i l lo s  de p re s ió n  33 e s tá  
e leg id a  de manera que co n tac ten  con ambas s u p e r f ic ie s  
b ise la d a s  o de p re s ió n  2 8 .

La cabeza de acoplam iento de e s te  d is p o s i­
tiv o  se a ju s ta  a l  cen tro  en plano h o r iz o n ta l  haciendo
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que lo s  dos r o d i l lo s  de p re s ió n  33 a p r ie te n  co n tra  l a s  
s u p e r f ic ie s  b is e la d a s  28. S i a l  e s ta b le c e r s e  e l  a co p la ­
miento la  p o s ic ió n  c e n t r a l  no fu e ra  c o r r e c ta ,  por.m edio
de la s  tu e rc a s  que se h a l la n  sobre e l  perno de g u ía  *32**

e

se puede c o r r e r  cada r o d i l lo  de p re s ió n  33 de modo que
quede firm em ente adyacente a  l a  s u p e r f ic ie  b is e la d a  *2 8 .. . .  *Además, p o r medio d e l  g iro  en tom o  d e l  e je  de ro ta c ió n  
25 de lo s  t o m i l l o s  31 que s irv e n  de tope se puede h ace r 
g i r a r  e l  d isco  de mando 24 h a s ta  que l a  cabeza de¡, a e o p la -  
m iento de l a  b ie la  20 se h a l le  exactam ente en e l  c e n tro .

*  w *  *En e l  sen tid o  v e r t i c a l  l a  cabeza de a c o p la -* w *m iento se a ju s ta  en e l  c e n tro  corriendo  lo s  c o n tra fu e r­
t e s  38 y 39 sobre l a  v a r i l l a  de t ra c c ió n  40 .

Como que cuando lo s  r o d i l lo s  de p re s ió n  33 
no con tac tan  ya con la s  s u p e r f ic ie s  b is e la d a s  28, sino  
con l a s  s u p e r f ic ie s  d e s l iz a n te s  26 ó 27, no. se o r ig in a n  
fu e rz a s  de re p o s ic ió n , e l  acoplam iento se coloca en e l  
cen tro  únicamente den tro  de un campo an g u la r de te rm i­
nado. S i se g i r a  l a  cabeza de acoplam iento.m ás a l i a  de 
e s te  campo an g u la r , queda q u ie to  en c u a lq u ie r  p o s ic ió n , 
lo  que es im portan te sobre todo para  e l  acoplam iento 
en cu rvas, pues entonces l a  cabeza de acoplam iento 
g irad a  queda q u ie ta  den tro  d e l  campo de ag a rre  d e l aco­
plam iento  a n ta g o n is ta  s in  que haya n ecesidad  de s o s te n e r la .

En l a  f ig u ra  4 se re p re se n ta  una suspensión  
v e r t i c a l  p ara  l a  b ie la  de acoplam iento con l a  cu a l se 
e v i ta  en p a r t i c u la r  un tam baleo de lo s  m ovim ientos. La 
suspensión  se compone de un m uelle de acc ió n  doble 35
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que se h a l la  tensado e n tre  dos c o n tra fu e r te s  38 y  39

den tro  de una c a ja  36 d isp u e s ta  con una a r t ic u la c ió n
37 jun to  a l a  p ro longación  21. Al mismo tiem po, e l
c o n tra fu e r te  38 e s tá  a r t ic u la d o  por medio de una v a -

5 . r i l l a  de t ra c c ió n  40 y una a r t ic u la c ió n  41 a  l a  t ra r / ie s a
23 de l a  b i e l a  de acoplam iento 20. E l o tro  c o n tra fu e r te ,

. . .

39  ̂ e s tá  unido en conexión a c tiv a  con l a  v a r i l l a  de**
tra c c ió n  40 de modo que e l  m uelle 35 sea  tensado cuando
l a  t r a v ie s a  23 o l a  b ie la  de acoplam iento 20 se mueven

10. h a c ia  ab a jo . S i l a  t r a v ie s a  23? o re sp ec tiv am en te 'ía*
*  *  *  *b ie la  de acoplam iento 2 0 , se mueven h a c ia  a r r ib a  desde+ *

l a  p o s ic ió n  de reposo re p re sen tad a  en l a  f ig u ra  4 ,̂ *^1 
m uelle 35 es tensado por medio d e l c o n tra fu e r te  3 8 . Na­
tu ra lm en te , d en tro  de e s ta s  p a ta s  e l á s t i c a s ,  ¡o suplem en- 

15. ta riam en te  con e l l a s ,  se pueden m ontar también am o rti­
guadores de choques.

Como es ló g ic o , todos lo s  m uelles o r e s o r te s  
pueden en p r in c ip io  s e r  s u s t i tu id o s  p o r c i l in d ro s  h id rá u ­
l ic o s  o neum áticos de la  misma acc ió n . Esto puede s e r  in -  

20 . te re s a n te  p rin c ip a lm en te  p a ra  e l  accionam iento de lo s
r o d i l lo s  de p re s ió n  33 en l a  re p o s ic ió n  c e n tra l  ho rizo n ­
t a l  .
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Se d e c la ra n  nuevas y  de p ro p ia  invención  l a s  
s ig u ie n te s :

REIVINDICACIONES

1. Acoplamiento c e n t r a l  de to p es p a ra  v eh ícu lo s
*  *  *

f e r r o v ia r io s ,  en e l  que una cabeza de acoplam iento  e s tá  
s u je ta  a l  extremo de una b ie la  de acoplam ien to , l a  c i^ a l.e s tá  
a r t ic u la d a  en Cardan por e l  o tro  extremo en un perno de 
enganche d isp u esto  v e rtic a lm en te  den tro  de l a  c a ja  de engan­
che, y l a  re p o s ic ió n  de l a  cabeza de acoplam iento en e l .c e n -

.* *t r o ,  en  lo s  d iv e rso s  p lan o s, se  r e a l iz a  p o r medio d e .m u e lle s ,
* *  *o respectivam ente  de r o d i l lo s  cargados por m u e lle s , o'Taíen 

h id rá u l ic a  o neum áticam ente, c a ra c te r iz a d o  en que un yiiáo 
(18) compuesto de dos ramas (18A, 18B) s i tu a d a s  v e r t i c a l -  
mente una sobre o t r a ,  e s tá  a r t ic u la d o  en e l  extremo s u p e r io r  
y e l  i n f e r io r  d e l perno de enganche (15) p a ra  l a  b ie la  de 
acoplam iento (20); en que una a  lo  menos de la s  ramas t ie n e  
p ro longaciones (21) s i tu a d a s  en p lano h o r iz o n ta l  a  lo s  dos l a ­
dos de l a  b ie la  de acoplam iento (2 0 ), ex ten d id as  en d ire c c ió n  
h ac ia  l a  cabeza de acoplam iento y  en cuyos extremos se h a l la n  
p a ta s  te le s c ó p ic a s  (22) que co locan  en e l  c e n tro , en se n tid o  
v e r t i c a l ,  l a  b ie la  de acoplam iento  (20 ); que e s tá n  p ro v is to s  
r o d i l lo s  (3 3 ), a p lic ad o s  e lá s tic am en te  a s u p e r f ic ie s  b is e la d a s  
(2 8 ), p a ra  l a  re p o s ic ió n  de l a  cabeza de acoplam iento  en e l  
cen tro  en sen tid o  h o r iz o n ta l ;  y  en que unos a r ra s t r a d o ra s  (4 l)  
e s ta b le c e n  una conexión a c t iv a  e n tre  l a  b i e l a  de acoplam iento  
y e l  yugo.

2 . Acoplamiento conforme a la  re iv in d ic a c ió n  1 ,



c a ra c te r iz a d o  en que l a  rama i n f e r i o r  (18B) d e l  yugo (23) 
t ie n e  p ro long ac iones (21) sobre cuyos extrem os a n te r io r e s  e s­
tá n  d isp u e s ta s  p a ta s  te le s c ó p ic a s  (22) o s im ila r e s , .  RO^re 
cada una de la s  c u a le s  reposa  una t r a v ie s a  (23) s u j e t a d  l ä  
b ie la  de acoplam iento (2 0 ).

* * *

3. Acoplamiento conforme a una de la s  r e iv in d ic a ­
ciones 1 ó 2, c a ra c te r iz a d o  en que den tro  de l a  c a ja  de en­
ganche (11) e s tá  d isp u esto  un d isco  de mando (24) q u e 't ie n e. **.dos s u p e r f ic ie s  d e s l iz a n te s  (26, 37) de d if e r e n te  racT ib.'si-

*  * +  *tuadas concéntricam ente re sp e c to  a l  e je  de ro ta c ió n  (2.5)' d e l 
perno (15) y dos s u p e r f ic ie s  b is e la d a s  (28) s i tu a d a s  A sim étrica­
mente una re sp ec to  a  o tr a  y que unen a l a s  s u p e r f ic ie s  concén­
t r i c a s  (26, 27) e n tre  s í ,  c o n tra  la s  cu a les  se a p r ie ta n  ro d i­
l lo s  de p re s ió n  (33) unidos a l  yugo (18) y  que se h a l la n  bajo  
p re s ió n  de r e s o r te .

4 . A coplam iento, conforme a una de la s  r e iv in d ic a ­
ciones 1 a 3 , c a ra c te r iz a d o  en que e l  d isco  de mando (24) 
e s tá  montado g ira to ria m en te  sobre e l  perno de enganche (15) y  
t ie n e  dos s u p e r f ic ie s  de tope (3 0 ) ,  opu estas una a  o t r a ,  con 
l a s  cu a le s  e l  d isco  de mando (24) se ad o sa , en d ire c c ió n  con­
c é n tr ic a  a ju s ta b le ,  a  tope (31) d isp u es to s  de modo re g u la b le  en 
l a  c a ja  de enganche (11 ).

5. Acoplamiento conforme a  una de la s  r e iv in d ic a ­
ciones 1 a 4, c a ra c te r iz a d o  en que den tro  de cada una de l a s  
c a ja s  (36) de l a  p a ta  te le s c ó p ic a  (22) d isp u e s ta s  ju n to  a  l a  
p ro longación  (21) e s tá  d isp u es to  un m uelle (35) de a c c ió n
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doble e n tre  dos c o n tra fu e r te s  (38, 39) c o r r ib le s  d en tro  de 
l a  c a ja  (36 ), lo s  cua les e s tá n  unidos en conexión a c t iv a  con 
l a  t r a v ie s a  (23) de la  b ie la  de acoplam iento por medio. 8e una 
v a r i l l a  de t ra c c ió n  (4 0 ). *****

6. Acoplamiento conforme a una de l a s  r e iv i n -
I *d icac io n es  1 a  5, c a ra c te r iz a d o  en que lo s  r o d i l lo s  (33) 

son a p lic ad o s  a  l a s  s u p e r f ic ie s  d e s l iz a n te s  d e l  d isco  de man­
do (24) por medio de c i l in d ro s  h id rá u lic o s  o neumáticos.** **.. . .7 . Acoplamiento c e n t r a l  de to pes p a ra  v e h ícu lo s* + + *10. f e r r o v ia r io s .  *.* . .

Según se  d esc rib e  y re iv in d ic a  en  l a  p re se n te  memo­
r i a  d e s c r ip t iv a  que consta  de 11 h o jas  f o l ia d a s  y e s c r i t a s  
a  máquina por una so la  c a ra , acompañadas de lo s  d ib u jo s
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