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DESCRIPCION

El invento se refiere a un acoplamiento

central de topes, en especial para vehiculos ferrovia-

rios, en el que una cabeza de acoplamiento estd sujeta
al extremo de una biela de acoplamiento, la cual estd .

LN L3

articulada en Cardan por el otro extremo en un perno -

-
L]

de enganche dispuesto verticalmente denitro de la caja ’
de enganche, y la reposicidn de la cabeza de a00p1q-:,~
miento en el centro en los diversos planos se realigﬁ'
por medio de muelles 0 de rodillos cargados por muellgs
0 bien hidrdulica o neumdticamente. .;;j

Para hacer posible el acoplamiento pezfeoé@‘

« L ] ]
de dos vehiculos ferroviarios, es necesario, ademds-8&

L4
L 4 L]

la suspensidn eldstica de la biela de acoplamiento, o

respectivamente de la cabeza de acoplamiento unida a

ella, manterer la biela siempre en posicidn central,

tanto en altura como de lado. Para este fin se hallan

en us0 gran numero de sistemas de reposicidn més o menos

complicados, ninguno de los cuales se concilia ya sin

embargo con las altas exigencias de las administraciones .

de ferrocarriles en los aspectos de seguridad y figbilidad.
| Mision del in%entd es por tanto hallar un nuevo

sistema con el que pueden atenderse sin dispendio técnico

demasiado grande las exigencias pianteadas. Entre ellas

se cuenta en particular la posibilidad de poder trangmi-

tir, y tembién ca@tar, fuerzas relativamente grendes. Debe

producirse ademds una reposicidén central perfecta tanto

en el plano vertical como en el plano horizontal, Un fac—~
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tor importante es también la circunstancia de que en la
cara anterior de los vagones y ¢e las locomotoras no exis-
te mucho sitio para el alojamiento de la caja de enganche.
La solucién del problema congiste en arti-
cular en el extremo superior y el inferior del perngw )
de enganche para la biela de acoplamiento un yugo conse
tituido por dos rames situadas verticalmente una sobré!
otras; que una de las ramas, a lo mehos, tenga prolqygar
ciones situadas en plano horizontal a ambos lados do "
la biela de acoplamiepto, extendidas en direccidn hacia
la cabeza de acoplamiento y en cuyos extremos se héiiéﬁ
patas telesedpicas que cologuen la biela de acoP1aéi?éto
en sentido vertical en el centro; que esten dispue;féé
rodillos, apoyados eldsticamente en superficies biééég
ladas, para la reposicidén central de la cabeza de'aco-
plamiento en direccidn horizontal; y que unos arras-
tradores establezcan una conexidn activa entre la biela
de acoplamiento y el yugo.
Una ventaja de esta construceidn radica

sobre t0do en que los diversos elementos estdn de tal

modo separados unos de otros que -se los puede cambiar

‘facilmente uno por uno. Esto significa pues que el amor-

tiguamiento de la traccidn y el empuje estd dispuesto

en la biela de traccidn o de acoplamiento, que la repo-
sicidn central en el plano vertical estd dispuesta en
el yugo y que para la reposicidn central horizontal estd
dispuesto en forma substituible un disco de mando den-

tro de la caja de enganche. La propia caja de enganche
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puede construirse con tanto ahorro de espacio como sea
posible, porque unicemente lleva de méds el perno de
enganche, sobre el cual estan dispuestos dentro de la
caja el yugo -y el disco de mando. Ciertemente, se ha
intentado ya, como en la DE-PS 14 55 205, ubtilizar el

fec ¢

perno de enganche como SOperfe pera el apoyo de la

b

LY I

L

biela de acoplamiento y la reposicidn central, pero

con e¢llo, por la prolongacidn aplicada & la caja debgjo

del perno de enganche, se plerde mucho sitio en la ﬁéﬁ%e

delantera del vagén, lo que ha hecho que esta construc~

cidn no se haya impuesto en la prdctica. ”:j“
Sin embargo, para la reposicidn central ?1~2

en plano horizontal se ha conservado un principio éeéé—

ditado, que se did a comocer en la DE-PS 11 22 568 'y -

segun el cual se establecen dos superficies de presién

simétricas y dos superficies deslizantes enlazantes

con ellas, contra las cuales se apoyan rodillos gque

se hallan bajo presidn de resorte. Se logra asi que

la reposicidn central propiamente dicha tUnicamente ac~

tie dentro de cierto campo a:dgular, mientras que por

el contrario no .se produce ninguna fuerza de reposicidn

cuando la cabeza de acoplamiento estd girada mds alla

de este dngulo. Este planeamiento de la reposicidn

central aumenta la seguridad, por cuanto pars acoplar

en curvas no se necesita ya que la cabeza de acoplamiento

gea sostenida por un operador para que lag dos cabezas qug

se han de acoplar coincidan dentro de su campo de agarre,

En los dibujos se han representado & titulo
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de ejemplos unos modelos de realizacidn y las figuras

muestran:

Figura 1 Una vista anterior, en seccidn, de la cqja

de enganche.

Figura 2 Un corte por la 1linea II-II de la fi 1,

e o e

Figura 3 Una vista por encima. . v

Figura 4 Un corte de una pata telescdpica. teet

En las figuras 1 a 3, el acoplamiento apa-

rece constituido por una caja de enganche 11, la cua

tiene orificios 12 para tornillos con objeto de su'fe~

tarla al frente del vagdn. En dos ojos 13 y 14 astenta

un perno de enganche 15, vertical, que en su extredo

superior estd provisto de un collar 16 y en su extremo
inferior lleva un orificilo con un pasador de aletas 1;.
Un yugo 18, constituido por la rama superior 18A y la
rama inferior 18B, estd articulado, con intercalacidn
de casquillos 19, en el extremb superior y el inferior
del perno de enganche 153 la rama superior 18A descansa
desde arriba en el ojo superior 13 de la caja de engen~
che 11. En el pernb de enganche 15 estd enganchado car-
ddnicamente de menera ya conocida; entre los ojos 13 y
14 de la caja de enganche 11, el extremo posterior de
una biela de acoplamiento 20, La rama inferior 18B del
yugo 18 lleva prolongmciones 21 que se extienden a ambos
lados de la biela de acoplamiento 20 en dirececidn a

la cabeza de acoplamiento (no representada) y a cada

una de las cuales estd sujebta una pata telescdpica

22. A la biela de acoplamiento 20 estd aplicada en
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el mismo sitio una traviesa 23 que desde arriba des-
canga sobre la pata telecdpica 225 los muelles 35
dispuestos dentro de ésta estdn encauzados por con-
trafuertes 38 y 39. Entre el ojo inferior 14 de 18"
caja de enganche 11 y 1la rama inferior 18B del yﬁéﬁre
18 estd articulado giratoriamente sobre el perno de
enganche 15 un disco de mando 24 que tiene dos sﬁbéé#
ficies deslizantes 26 ¥y 2;, gsituadas concéntricamente
respecto al eje de rotacidn 25 del perno 15 pero eoﬁj
radio diferente. Las dos superficies deslizantes a§y
or

27 estdn unidas entre si por superficies biseladayg
de presién 28, las cuales se hallan aprOximadamen@e::
simétricas respecto al eje longitudinal 29 de la biela
de acoplamiento 20. En la ?arte posterior lleva el disco
de mando 24 dos supexficies de tope 30,‘0puestas una 8
otra, con cada una de las cuales coopera un tope 31,
dispuesto en la caja de enganche 11 y formado a modo
de tornillo. En la cara interna de la rama inferior
18B del yugo 18 se halla, a cada lado del eje longitu-—
dinal 29 de la biela de acoplamiento 20, una caja con
un rodillo de presidn 33 puesto bajo presifén de resorte
y sujeto a un perno de guia 32, Estas cajaé de resorte
estdn sujetas cada una con tres tornillos 34 a la rama
18B y la posicidn de los rodillos de presidn 33 estd
elegida de manera que contacten con ambas sﬁperficies
biseladas o de presidn 28,

La cabeza de acoplamiento de este dispogi-

tivo se ajusta al centro en plano horizontal haciendo
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que los dos rodillos de presidn 33 aprieten contra las
superficies biseladas 28, Si al establecerse el acopla-~
miento la posicidn central no fuera correcta, por medio
de las tuercas que se hallan sobre el perno de guig;sz
se puede correr cada rodillo de presidn 33 de modo dhe
quede firmemente adyacente a la superficile biselﬁgg-gS.
Ademds, por medio del giro en torno del eje de ro%égﬁén
25 de los tornilles 31 que sirven de tope se puede hacer

o0 ete

girar el disco de mando 24 hasta que la cabeza de, ge0pla—-

miento de la biela 20 gse halle exactamente en el ceptro.

En el sentido vertical la cabeza de acopla-
miento se ajusta en el centro corriendo los contrafier-
tes 38 v 39 sobre la varilla de traccidn 40,

Como que cuando 1los rodillos de presién 33
no contactan ya con las superficies biseladas 28, sino
con las superficies deslizantes 26 0 27, no. se originan
fuerzas de reposicidn, el acoplamiento se coloca en el
centro Unicamente dentro de un campo angular determi-
nado. Si se gira la cabeza de acoplamiento més alla de
este campo angular, queda quieto en cualquier posicion,
lo que es importante sobre todo para el acoplamiento
en curvas, pues entonces la cabeza de acoplamiento
girada queda quieta dentro del campo de agarre del aco-
plamiento antagonista sin que haya necesidad de sostenerla,

En la figura 4 se representa una suspensién
vertical para la biela de acoplamiento con la cual se

evita en particular un tambaleo de los movimientos. La

suspension se compone de un muelle de accidn doble 35



5e

10.

15.

20,

que se halla tensado entre dos contrafuertes 38 y 39
dentro de una caja 36 dispuesta con wma articulacidn

37 junto 2 la prolongacidén 21. Al mismo tiempo, el

contrafuerte 38 estd articulado por medio de une va-
rilla de traccidn 40 y una articulacidn 41 a 1a t;ggiesa
23 de la biela de aQOplémiento 20, E1 otro eontr§fqgrte,
39, estd unido en conexidn activa con la varilla'd;".

traceidn 40 de modo que el muelle 35 sea tensado cuando

la traviesa 23 o la biela de acoplamiento 20 se mueven

hacia abajo., Si la traviesa 23, o respectivamente“ia’

* 0y 9

biela de acoplamiento 20, se mueven hacia arriba ‘dewie

1a posicidn de reposo representada en la figura 4, el

muelle 35 es tensado por medio del contrafuerte 38, Na-

turalmente, dentro de estas patas eldsticas, 1©0 suplemen~
tariamente con ellas, se pueden montar también amorti-
guadores de choques.

Como es 1dgico, todos los muelles o resortes
pueden en principio ser sustituidos por cilindros hidrdu-
1icbs 0 neumaticos de la misma accidn. Esto puede ser in-
terasante principalmente para el accionamiento de los
rodillos de presidn 33 en la reposicidn central'hOTizon-

tal.
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Se declaran nuevas y de propia invencidn las

siguientes:

REIVINDICACIONES

L]
s » -

1. Acoplamiento central de topes para vehiculos
ferroviarios, en el que una cabeza de acoplamiecnto esbd

sujeta al extremo de una biela de acoplamiento, la cqal.esﬁé

L]
® g 4"

articulada en Cardan por el otro extremo en un perno d

enganche dispuesto verticalmente dentro de la caja de engan-

a8 s® 2

che, y la reposicifn de la cabeza de acoplamiento en el, cen-
tro, en los diversos planos, se realiza por medio de?ﬁﬁélles,
0 respectivamente de rodilles cargados por muelles, éf%i%n
hidraulice o neumdticamente, caracterizado en que un%é&gé

(18) compuesto de dos ramas (18A, 18B) situadas vertical-
mente una sobre otra, estd articulado en el extremo superior
vy el inferior del perno de enganche (15) para la biela de
acOp;amiento (20)s en que una a lo menos de las ramas tiene
prolongaciones (21) situadas en plano horizontal a los dos la=-
dos de la biela de .gcoplamiento (20), extendidas en direccién
hacia la cabeza de acoplamiento y en cuyos extremos se hallan
patas telescdpicas (22) que colocan en el centro, en sentido
vertical, la biela de acoplamiento (20); que estén provistos
rodillos (33), aplicados eldsticamente a superficies biseladas
(28), para la reposicidn de la cabeza de acoplamiento en el
centro en sentido horizontals y en que unos arragtradores (41)

establecen una conexidn activa entre la biela de acoplamiento

y el yugo.

2. Acoplamiento conforme & la reivindicacién 1,
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caracterizado en que la rama inferior (18B) del yugo (13)
tiene prolongaciones (21) sobre cuyos extremos anteriores es—
tén dispuestas patas teleselpicas (22) o similares,, gobre
cada una de las cuales reposa una traviesa (23) sujetq“€~la

biela de acoplamiento (20),

» L ]

3. Acoplamiento conforme a una de las reivindica-
ciones 1 & 2, caracterizado en que dentro de la caja de en~
ganche (11) estd dispuesto un disco de mando (24) que-tiene
dos superficies deslizantes (26, 27) de diferente ra&ié?si—
tuadas concéntricamente respecto al eje de rotacidn CﬁSi‘del
perno (15) y dos superficies biseladas (28) situadasféiﬁgtrica-
mente una respecto a otra y que unen a las superficies concén-
tricas (26, 27) entre si, contra las cuales se aprietan rodi~

llos de presidén (33) unidos al yugo (18) y que se hallan bajo

presidn de resorte..

4. Acoplamiento, conforme a una de las reivindica~
ciones 1 a 3, caracterizado en que el disco de mando (24)
estd montado giratoriamente sobre el perno de enganche (15) ¥
tiene dos superficies de tope (30), opuestas una a otra, con
las cuales el disco de mando (24) se adosa, en direccidén con-

céntrica ajustable, a tope (31) dispuestos de modo regulable en

la caja de enganche (11).

5. Acoplamiento conforme a una de las reivindica-
ciones 1 a 4, caracterizado en que dentro de cada uns de las
cajas (36) de la pata telescdpica (22) dispuestaz junto a la

prolongacidn (21) estd dispuesto un muelle (35) de accidn
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doble entre dos contrefuertes (38, 39) corribles dentro de
1a caja (36), los cuales eastdn unidos en conexidn activa con

la traviesa (23) de la biela de acoplamiento por medio. de una

varilla de traccidn (40). '-,.;

6. Acoplamiento conforme a una de las reivine-
dicaciones 1 a 5, caracterizado en gque los rodillos (33)

gon aplicados a las superficies deslizantes del disco de man—
do (24) por medio de cilindros hidrdulicos o neumdticos,

L 3
*ee

7. Acoplamiento central de topes para vehictlos

s p e

ferroviarios. oot

Segin se describe y reivindica en la pregente memO-
ria descriptiva que consta de 11 hojas foliadas y escritas

a méquina por una sola cars, acompafiadas de los dibujos

reglamentarios,
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