REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

MODELO DE UTILIDAD

® €S .‘“mié«'és‘ ‘N‘ 2,‘.:

FECHA DE PREZSENTACION

-9 JUN. 1982

ESPANA

P——
‘ PRIORIDADES:

@NUMEHQ FECHA

81/11541 11 Junio 1981 Francia
@ FECHA DE PUBLICIDAD .cl..umcmzlou INTERNACIONAL. '. " .'
Aé2 8 30/, B66R 24/
@TITULD DE LA INVENCION .. .: .:
"Disposicibn de cinturdn de seguridad"

@ SOLICITANTE (S)

N.V. KLIPPAN S.A.

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Researchpark, Grauwmeer 1, B-3030 Heverlee, Bélgica

@ INVENTOR (ES)

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE

M. Curell Suficl

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




10

15

MODETLDO D E UTIULIDAD

por VEINTE afios /
solicitado en Espafia a favor de N.V. KL PPAN S.A., de naciQ=
nalidad belga, domiciliada en Researchpgrk, Grauwﬁeer 1,
BR-3030 Heverlee, Bélgica, por ”Disposi;vén de cinturdn de

seguridad", con prioridad de la soli;}%ud francesa 81/11541

de fecha 11 Junio 1981, e R

MEMORI A DEsqﬁprIVA ces
\\\/l

. » . . Se .
La presente invencidn se refiere a una dlsbqa;—

®a o
cidn de cinturdn de seguridad, destinada a retener uy ocu-
L]
pante sobre una butaca, méis particularmente de vehiculo au-

tomévil, que comprende una longitud de cinta, un arrql}ador

de cinta unido a un extremo de la cinta v una hebi}ia:de

enganche unida a un punto de anclaje y destinada 3, cqQoperar

e *

selectivamente con un herraje de pestillo de engaﬁcﬁé'monta—
do sobre la cinta v que define normalmente, para ésta, una
rama de cinta ventral v una rama de cinta pectoral.

Las disposiciones de cinturdn de seguridad denomi-
nadas "con enrollador'" actualmente muy ampliamente extendi-
das, sufren, en la utilizacidn, de dos tipns de inconvenien-
tes, que se refieren esencialmente en principio al arrolla-
dor mismo v relativos a la tensidn ejercida sobre el siste-
ma de cinta v al efecto de deslizamiento de las espiras de
cinta arrolladas sobre el eje del arrollador en caso de una

fuerte carga aplicada a la cinta. En efecto, después de su
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enganchado, la cinta del cinturén toma su posicién de equiéﬁ

librio, aplicada contra el usuario, por el solo efecto del
resorte de retorno del arrollador, el cual debe ser amplia-_
mente dimensionado, para permitir una retraccidén completa
en configuracidén de no utilizacidén de la totalidad de 1la
longitud de la cinta, cualquiera que sea el tipo de sistema;
de cinturdn de seguridad consiéerado. Por el juego de los
retornos de cinta (particularmente retorno superior al ni-
vel del montante de vehiculo en un sistema denominadoaﬁae
tres puntos" y retorno a nivel del herraje de pestillp] de
enganche), la tensibdn, relativamente importante, deL'tg§oré

te del arrollador se ejerce de forma diferencial SObFF las

dos ramas Utiles de la cinta, las cuales gozan en consecuen-

LT W
cia de facultades de desplazamiento igualmente difepqqtes.

L
Asi, en un sistema clasico '"de tres puntos', el arrgllador
[ ] ¢ 9

[ ] L4 [ ]
- . . » ..
ejerce una tensidén permanente importante, a veces pésagrada—

ble, sobre el pecho del usuario, mientras que la ﬁahafven-
tral, menos directamente solicitada, no permite mas que muy
dificilmente los desplazamientos relativos horizontales de
la pelvis del ocupante, aunque sea para encontrar una posi-
cidén diferente mas confortable sobre el asiento de la buta-
ca o, sobre todo, cuando la butaca debe ser adelantada, por
ejemplo para dejar espacio en la parte posterior para un
ocupante de gran estatura.

La presente invencién tiene por objeto proponer
una disposicidén de cinturdn de seguridad que permita obtviar

estos inconvenientes permitiendo unas facultades de despla-
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zamiento horizontal del ocupante, aumentando considerable-
mente el confort del cinturdé4n de seguridad, y permitiendo
disminuir la fuerza de retorno del resorte del arrollador
reduciendo la longitud total de la cinta a retraer en la
configuracidén normal de reposo.

Para ello, segin una caracteristica de la presen-
te invencidén, la hebilla de enganche de la disposicidn de
cinturén de seguridad estd unida al punto de anclaje por un
dispositivo de unién expandible. - .

En la descripcidn que sigue, v en las reivin?ica—
ciones, la expresion "dispositivo de uniébn expandibLéﬁﬁﬁe

refiere a una unidn con retorno gue permite un desplazgmien-
L J

to controlado, bloqueable en ciertas condiciones, de la he-

billa con respecto al punto de anclaje, alternativamente

separandose de este punto de anclaje o hacia él.

Se comprenderd que esta disposicidn "flopaqte",

o °

respetando sin embargo las condiciones de seguridéd'y.de
comportamiento mecénico.requefidas, por una parte permite
reducir la longitud‘de la cinta Gtil salida para realizar
el enganche, y por tanto reducir la fuerza del resorte de
retorno del arrollador, v por otra parte, permite, esencial-
mente en 1o que se refiere a la rama de cinta ventral, una
libertad de desplazamiento incrementada y particularmente
bien recibida por la pelvis del usuario.

LLa presente invencidn tiepe como otro objeto méas
particular proponer una disposicidén de cinturdn de seguri-

dad del tipo evocado anteriormente, en el cual el arrolla-
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dor estd unido al extremo de las rama de cinta ventral :
opuesto al herraje de pegi}Qlo de enganche, estando el arro4%
llador preferentemente montado sobre una parte estructural
baja solidaria del chasis del vehiculo.

Con esta disposicidn, permitida por la unidn ex-
pandible asociada a la hebilla de enganche y que permite
un desplazamiento mas marcado y mas simple de la rama de
cinta ventral, el arrollador interesa directamente la rama
de cinta ventral, lo que permite reducir considerablehg@}e
la longitud necesaria de cinta v por tanto disminuiri@r
fuerza de retorno del resorte del arrollador el cuab:aw?rce
por tanto un apovo menos pronunciado de la rama de cihta

pectoral sobre el pecho del ocupante. Esta disposicigg su-

prime ademas le gimnasia desagradable, sobre todo pgga.las

personas de edad, gque consiste en ir a buscar el hgrnaje
® e

de pestillo detréds de la espalda para llevarlo a nivegl de

la cadera opuesta.

Para salvar el inconveniente evocado més arriba,
del efecto de desliéémiento de las espiras arrolladas sobre
el eje del arrollador, el solicitante ha constatado en efec-
to, de forma sorprendente, que la transferencia del '"mue-

lle" de cinta que resulta de este deslizamiento de las espi-

=

ras de la rama de cinta pectoral (como es actualmente gene-
ralmente el caso) a la rama de cinta ventral permitia mejo-
rar considerablemente la seguridad del pasajero. En efec-

to, en un sistema de cinturdn de seguridad clasico del tipo

"de tres puntos" representado en la figura 1, el muelle o
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el alargamiento flojo en cuestidén (que puede alcanzar 100
mm) aparece casi esencialmente, por las razones evocadas
mas arriba, en la rama de cinta pectoral mientras que, por

las mismas razones, la rama de cinta ventral 3 no estid sen-

siblemente afectada, lo que se traduce, en caso de accideﬂéf
te, particularmente de choque frontal, por una basculacién
pronunciada, representada por la flecha 4, de la parte alta
del cuerpo del ocupante con rotura acentuada a nivel del

cuello calificada generalmente de hiperflexién. Con e%.éls—
o g0
tema seglin la invencién, con la rama de cinta ventral, 3, di-
.
rectamente solicitada por el arrollador, cuando tieqp:pygar
. L ]
un accidente, como se ha representado en la figura 2,;§l
L]

muelle en cuestidn, afectando esta vez la rama de cinta ven-

LT TS
tral y con un grado mucho menor la rama de cinta pegtQqral,
* s ®

permite un desplazamiento sensiblemente horizontal.dg:todo
LA

el cuerpo, representado por la flecha 5, repartien@g.ée for-

'y L
e o

ma mucho mejor equilibrada v mas cuidadosa la absord+dn de

las fuerzas de solicitacidén por ias dos ramas. de la cinta,
sin provocar hundimiento pronunciado del fundamento del
usuario en el asiento de la butaca, limitando asi el efec-
to llamado de '"submarino'" v disminuvendo considerablemente
la deceleracidén a nivel del cuello del usuario.

Otras caracteristicas v ventajas de la presente
invencidon resaltaran de la descripcidn siguiente de unos
modos de realizécién, dados a titulo ilustrativo pero en

modo alguno limitativo, dada con relacién a los dibujos ane-
af

x0s, en los cuales:
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las figuras 1 y 2 representan unos esquemas que
ilustran los diferentes desplazamientos de las partes del
cuerpo de un usuario con una disposicién de cinturédén de se-
guridad clasica y la disposicidén segin la invencidn, como

se ha dicho;

la figura 3 representa un modo de implantacién
de una disposicién de cinturdén de seguridad segln la inven-
cibn;

la figura 4 representa un primer modo de reall%a-

cidén del dispositivo de unién expandible para la hebidla

de enganchado segin la invencién; *te,

la fipura 5 representa un segundo modo de pggliza-

*
cidn de este dispositivo de unidédn expandible:; y

la figura 6 representa un tercer modo de rqgliza—
o e ¢

S e.®
cidn del dispositivo de unidn expandible para la hqh&{la

-
- *
=g B

de enganchado.

Como se ha representado en la figura 3,'lé°Hispo—

sicién de cinturdén de seguridad segin ‘a invencidén, destina-
da a atar v retener un pasajero sobre un asiento 1, tipica-
mente de vehiculo autombévil, comprende una longitud de cin-
ta equipada con un herraje de pestillo de enganche 6 desti-
nada a cooperar con una hebilla de enganchado 7, por ejem-
plo de estructura clésica, v que define asi en configura-
cibébn cerrada en la 1ongitud de cinta una rama de cinta ven-
tral 8 y una rama de cinta pectoral 9. De acuerdo con la
invencidén, en lugar de estar unida por un dérgano de unién

normalmente indeformable a su punto de anclaje bajo 10, la
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hebilla de enganche 7 esti unida a este punto de anclaje 10
por un dispositivo expandible con retorno 11. De acuerdo
con un aspecto mas particular de la invencidén, el extremo
12 de la rama de cinta yentral 8 opuesta al herraje de pes;
tillo 6 estéd unida directamente a un arrollador 13 montado
en el ejemplo directamente en el lado de la bhutaca, a nivel

de la zona de unidn entre la parte de asiento 14 de la buta

1

ca v su respaldo 15. El1 extremc superior 16 de la rama de

cinta pectoral 9 estid fijado directamente a un herraj%.ae

anclaje 17 montado en la parte superior del montante lﬁ,del
[ ]

chasis del vehiculo automévil. Como se ve, esta disgp%}pién
.. '

permite red:rcir al minimo estricto la longitud de cinta ne-
. L ]

cesaria para el atado cerrado de un ocupante de la butaca y
sev e’

por tanto disminuir considerabhlemente en consecuencja,la
[ I} L

L] 3
fuerza del resorte de retorno del arrollador 13. En,éﬁa va-
Ld L ]

riante, desde luego, sin salir del marco de la invgncién,
L ]

el arrollador 13 puede estar montado a nivel del'ﬁaé°ael
montante 18 o incluso, segiin las necesidades de disposicidn
del interior del habitaculo del vehiculo, en un punto eleva-
do del chasis, con retorno inferior de la cinta a nivel de
la parte posterior haja del asiento 14 de la butaca 1.

En la descripcidn que sigue de diferentes modos
de realizacidn del dispositivo de unidn expandible 11, los
elementos idénticos o similares llevan las mismas cifras
de referencia. Por regla general, el dispositivo de unién
rea-

11 comprende una caja hueca 19, con rigidez de forma,

lizada por ejemplo de metal moldeado 0 a partir de una cha-
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pa metAlica, que presenta en su extremo inferior un vaciado
o un orificio 20 para el paso del tornillo de anclaje sobre
el chasis del vehiculo o sobre un elemento estructural soli-
darizado a este Gltimo. En el chasis 19 estd montada y guia-
da con deslizamiento una parte de vastago rigido 21, por
ejemplo de acero, cuvo extremc exterior estd fijado a la
hebilla de enganchado.

En el modo de realizacidédn de la figura 4, el vas-
tago 21 estd normalmente solicitado hacia el orificioagé}
anclaje 20 por un resorte de retorno 22, v una cara de?.vés-
tago presenta una serie longitudinal de dientes perf{i@dos

o o
23 destinados a cooperar con un elemento de trinquetg]24 se-

lectivamente accionable para oponerse a una extraccion del

LA AN Y9
vastago 21 fuera de la caja 19 en ciertas condiciones,criti-
L ] L ]

‘...
cas. En el modo de realizacidén representado, el elgmgnto de

trinquete 24 se apova en la parte superior de una Q?k? pesa-
da 25, normalmente en apovo centrado sobre una co&%fé.EG
solidaria de la caja 12 segln una técnica ampliamente utili-
zada para el bloqueo de los arrolladores de cinturdén de se-
guridad y de la cual se recordarad solamente que en caso de
aceleracidén o de deceleracidn brusca del vehiculo, la bola
de ‘inercia 25 es llevada a desplazarse desde su posicion de
reposo sobre la copela 26 para levantar el trinquete 24 y
llevarlo al acoplamiento de bloqueo con un diente advacente
de la serie de dientes 23 del vastago 21 v restituir asi,

durante todo el tiempo de la condicidn critica, una uniédn

rigida entre la hebille 7 v su punto de anclaje 10 a la ma-
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nera de los sistemas tradicionales.

En el modo de realizacidén de la figura 5, en el
extremo interior del vAdstago 21 esta fijado un elemento de
pistén 27 que se desplaza en un mandrilado cilindrico estanj
cn 28 en la caja 19, que forma asi un cilindro para el pis--
térn. 27 cuya cémara interior estd estanqueizada a nivel del
paso del vastago 21 por un anillo de estanqueidad 29. El
resorte de retorno 22 esta aqui dispuesto entre el elemento
de pistdén 27 y la cara opuesta de la camara 28, la cu§¥{§s~
td llena de un fluido, preferentemente incompresible ysvis-
coso, por ejemplo aceite o glicerina. En el elemento{aﬁgpis—

..
tén 27 estan formados unos pasos pasantes 30 que perpllen

una intercomunicacidn con laminado del fluido entre.lap dos

...’
partes de camaras de cilindro a una v otra parte del piston
LK ]

27, el cual se comporta entonces como un amortiguader, 0 un

absorbedor de choques, es decir permite un desplazgp{ento

flexible en las dos direcciones, sin oposicién nofhﬁré, del
elemento de pistdn 27 para pequefias velocidades de desplaza-
miento de éste, pero realizando en la practica un bloqueo
inmediato del desplazamiento del pistén 27 en caso de un
esfuerzo brutal de extraccidn ejercido sobre el véstago 21,
restituyendo asi momenténeamente el carécter de unibén rigi-
da entre la hebilla 7 y su punto de anclaje 10.
En el modo de realizacidn de la figura 6, el vas-

tago 21 comprende, a lo largo de una de sus generatrices,

una cremallera longitddinal 31 engranada con un pifién de

tornillo. sin fin 32 montado sobre el arbol de un motor
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eléctrico reversible 3§/23Qectado por unos conductores 33
a un dispositivo de méndo (n?frepresentado) que acciona el
motor en respuesta a una sefial proporcionada por un detec-
tor de tensidén 35 dispuesto sobre la rama de cinta pectoral
9 v calibrado para detectar un umbral de tensidn determinae;f
do en la cinta, por ejemplo del orden de 2,5 Newton. De es—“
ta manera, para una tensidon normal de cinta de 2,5 N, el
motor 33 no es normalmente accionado. Cuando la tensidn de
cinta resulta superior a 2,5 N, el motor es puesto enimé?-
cha en un sentido para desplazar el vastago 21 hacia e?.ex—
terior hasta que la tensidén de la cinta pectoral vue{ﬁgga

o .

su valor nominal, mientras gque, cuando la tensién de,}a cin-

]
ta es inferior a 2,5 N, el motor 33 es puesto en marcha en

'.D..
el otro sentido para retraer el vastago 21 y tensar.,asl la
* @ ®

...
cinta hasta que la tensibén de ésta vuelve al valor.nqﬁ}nal.

e & »
[ FRX )

El detector de tensidén 35 puede, en este caso, seryir tam-

bién para el mando de un arrollador con motor eléc%fféo,
como es también conocido en la técnica. Esta disposicién
conviene asi muy particularmente para los sistemas de cintu-
rén de seguridad llamados '"pasivos'".

El punto de anclaje i0 del dispositivo de unidn
extensible 11 puede estar previsto en el suelo del vehiculo
o también, ventajosamente, directamente eﬁ la butaca 1, pu-
diendo el punto de anclaje del extremo superior 16 de 1la
rama de cinta pectoral 9 estar también previsto en el res-

paldo de la butaca misma.

Aunque la presente invencidén hava sido descrita



con relacién a unos modos de realizacibdn particulares, no:

estd limitada a los mismos, sino que por el contrario es

susceptible de modificaciones y variantes que apareceran alfi

técnico en la materia.

A los efectos consiguientes se declaran de novef,y‘

dad, y propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y-

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACTIONES

1.~ Disposicién de cinturdén de seguridad, destina-
da a retener un ocuﬁante sobre una butaca, més particular-
mente de vehiculo automévil, del tipo que comprende: una
longitud de cinta; un arrollador de cinta unido a un extréfff
mo de la cinta; y una hebilla de enganche unida a2 un punto
de anclaje y destinada a cooperar con un herraje de pesti-
1lo de enganche montado sobre la cinta y que define normal-
mente, para ésta, una rama de cinta ventral y una ram%:éé

cinta pectoral, caracterizada porque la hebilla de enginche
L 4

(7) estd unida al punto de anclaje (10) por un dispoéiﬁ@vo

fa o
de unidén expandible (11). N
[ )
2.- Disposicidn segiin la reivindicacidbn 1‘ carac-
RLE ¥

terizada porque el arrollador (13) estd unido al extrgqo
* e

* P
(12) de la rama de cinta ventral (8) opuesto al heq;ajp de
.o o." O.
pestillo (6). oy o

3.- Disposicién segiin la reivindicacién 2, *carac-
terizada porque el arrollador (13) estid montado sobre una
estructura solidaria del chasis del vehiculo a un nivel no
superior a la superficie de asiento (14) de la butaca (1).

4.~ Disposicidn segln la reivindicacidén 3, carac-
terizada porque el arrollador (13) estid montado sobre la
hutaca (1).

5.~ Disposicidn segiin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque el dispositivo de
unién (11) comprende un medio (24, 30, 33, 35) para oponer-

se a la separacidén de la hebilla (7) con respecto al punto
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de anclaje (10) en unas condiciones determinadas de acele

cidén del vehiculo y/o de 1la cinta.

6.- Disposicién segin cualquiera de las reivindi
caciones anteriores, caracterizada porque el dispositivo de
unién 11, comprende un medio de retorno (22, 33, 35) de la

hebilla (7) hacia el punto de anclaje (10).

7.— Disposicién segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque la hebilla de’en4¢j
ganche (7) es solidaria de un véistago (21) recibido y{g@éa-;g
40 en una caja fija (19) del dispositivo de unidn (11%Epara

poder desplazarse longitudinalmente en las dos direcéiﬁpes o
®s o
opuestas con respecto a esta caja. .

*® g
a

8.~ Disposicién segiin la reivindicacidén 7, carac-
Nay

terizada porque el vastago (21) estd solicitado elé§§?qamen~

O...
te hacia el punto de anclaje previsto en el extremqQegxte-

sae
rior (20) de la caja (19). o .
9.-~ Disposicidn seglin la reivindicacidn E:'carac—_

terizada porque el dispositivo de unidén (11) comprende un
érgano de inercia (25) susceptible de llevar un trinquete

de bloqueo (24) en acoplamiento con unos dientes de bloqueo
(23) previstos en el vastago (21) para oponerse a un despla-‘
zamiento de éste separiandolo del punto de anclaje (10).

10.- Disposicidén segin la reivindicacidén 8, carac-
terizada porque el vastago (21) es solidario de un pDistdn
(27) que desliza en una cavidad (28) de la caja (19) que
forma un cilindro y llena de un fluido, presentando el pis—.

t6n unas aberturas pasantes (30) de laminado del fluido.
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11.- Disposicién seglin la reivindicacién 8, cara
terizada porque el vastago (21) comprende una cremallera
longitudinal (31) gue engrana con un tornillo sin fin (32)
arrastrado por un motor eléctrico reversible (33) mandado

por un detector de tensidén (35) sobre una rama (9) de la

cinta.

12.- Disposicidn segin cualquiera de las reivindi-:
caciones anteriores, caracterizada porque la carrera de la

hebilla de enganche (7) con respecto al punto de anclajes
.,

(10) es superior a 100 mm. .:.‘

13.- Disposicidén segin cualquiera de las geé%}ndi-,

caciones anteriores, caracterizada porque el dispos{%%&b de

unidén (11) estid anclado sobre la butaca (1).
ean gyt

14 .- "DISPOSICION DE CINTURON DF SEGURIDﬂpt‘
: A

s i Sag®
Todo ello conforme se describe y re1v1nd.pa?en la

e '.l.
L) [ 4
. N . 8299
presente memoria que consta de catorce hojas, folaaaas y
: o
a® "
mecancgrafiadas por una sola de sus caras, y de cintd lami-

nas de dibujos que la ilustran,
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