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MEMORIA DESCRIPTIVA

de l a  Patente de Invención, por 20 años, so lic itad a  a  f a  -  

vor de CONSTRUCCI(mES Y I^ARACION^ ELECTR(MANICAS, S . A. 

de nacionalidad Española y constituida de acuerdo con la s  

Leyes Españolas /  residente en Barcelona, c a lle  de Córcega 

numero 203-205, por " PERFECCIONAMIENTOS ENLOSMECANISMOS 

DE INVERSION DE GIRÔ PARA CAMBIO DE VELOCIDADES TRANSMITI -  

í)oá POR CADENA K;"

-

.Mg. '

j i : ;  J  1'* ''f;-'. , --;.r _ / * ( ' ' -  '
La presente Patente de Invención, tiene por objeto garan -
' *" ' ' , _ _  ̂ - -- ft iz a r  la  fabricación y explotación exclusiva de unos perfeo-

ciónamientos en los mecanismos dé inversión de g iro  para cam- ¡
.. "'" =*,- * ' 

bios de velocidades transmitidos por cadena, especialmente '̂ Y

'.ARí

aplicable a vehículos ñigeros * Con estos perfeccionamientos 

es posible conseguir para vehículos lig e ro s , como por ejem -  

pío motocarros, e l que están dotados de dos marchas, la  di -  

recta y la  reducida y l a  marcha a trás* t
El primer perfeccionamiento se caracteriza porqué e l  eje 

transversal so lid ario  a l a  rueda de cadena de la  transmisión,

llev a  so lid ario  en un estriado de su extremo a un piñón có -  ¡iTt^
.......... - ' ' - - ' Y - ; .  / .  . , r  ^

nioo de plano perpendicular y anterior y montado en e l e^re-^  

mo estriado de un e je  hueco dirigido en e l sentido loingitudi -
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nal del vehículo, y por tanto perpendicular a l  e je  de entra-
del e je  hueco

15 da de l a  transmisión. En e l interior/que es e l primario del 

cambio, está  dispuesto e l eje inversor normalmente indepen -  

dizadó del movimiento del eje que lo  envuelve*

El e je  hueco presenta en e l extremo opuesto a l grupo de 
engranajes cónicos, una corona dentada que tiene en la  

20 superficie circu lar fron tal, los tetones y ranuras para

hacerse so lid aria  con la  corona dentada corredera a lo la r ­

go del estriado del eje coaxial, y concéntrico a l e je  Rueca 

de entrada. En e l  caso de acoplamiento, e l eje estriado in  - 

terio r  g ira  so lid ario  con la  corona desplazable, y en con -  

25 secuencia con e l  eje hueco de entrada, obteniéndose la  mar­

cha d irecta. El conjunto de engranaje cónioo, se dispone 

en una carcasa en forma de cruceta adaptada exteriormente , 

mediante una brida, a l a  ca ja  normal de cambio de marchas , 

pasando por e l conducto de comunicación e l  extremo del eje 
30 hueco, cuya corona queda in terio r a la  ca ja  de cambios y

e l eje secundario in terior concéntrico, sobre cuya superfi­

cie estriada se  desplaza la  corona dentada determinativa 

.. ' del cambio de'veípoidades. *'
, [-En la  ca ja  de cambio presenta la  disposición de pies y/.

35 e je s , estando la  corona corredera del secundario aocionada
exteriormente

por la  transmisión de la  horquilla y palancas accionadas/a 

través de una ranura co lisa  de l a  tapa del cárter. Los dos 
ejes restantes de l a  caja de cambios, presentan unos man —

J güitos so lidario s de la s  ruedas dentadas de la s  marchas, y 

40: que giran locos alrededor de los ejes paralelos e in ferior

'..¡al de sa lid a . Los diámetros primitivos de la s  ruedas den -  

tadas, están de acuerdo con la s  distancias entre los e jes 

paralelos y la  reducción a obtener. I  ^

Un corona dentada engrana continuamente con la  corona r
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dentada del e je  hueco de entrada de forma que, cuando la  có -  

roña corredera engrana con e l  segundo engranaje de este  man -  
gü ito , se obtiene una marcha reducida. S i e l engrane de la  

corona corredera se efectúa con la  corona dentada del otro 

eje que recibe e l movimiento del manguito del eje de engrane 

permanente con la  corona del e je  hueco, se produce la  inver -  

sión de g iro , y  por tanto la  marcha a trá s, por haberse in ter­

calado e l correspondiente eje intermedio o árbol auxiliará 

En la  hoja g rá fica  adjunta y a t ítu lo  de ejemplo, se repre ­

senta un caso de realización práctica de los perfeccionamientos 

en los mecanismos de inversión de g iro  para cambios de velo ­

cidades transmitidos por cadena*

La figura  muestra un despiece del mecanismo de inversión 

dotado de los perfeccionamientos objeto de la  presente Patente 

de Invención. ''.r,'/.-'

Siguiendo los dibujos, , se v%. la..--rMda,.dentada .- I r 'qúe. rec ir  , 

be e l esfuerzo del motor , mediante una transmisión por cadena* 

La rueda dentada -1-, es so lid aria  del eje -2- mediante l a  

tuerca -3- roscada en e l terminal roscado -4- del eje -2 - . En 

el estriádó -5- del otro extremó del eje -2 -, se so lidariza  

e l piñón cónico -6- que engrana con e l piñón -7- so lidario  en 

e l estriado -8-* del e je  hueco -9 -, de dirección perpendicular 

a la  del eje transversal -2-* Se advierte la  envolvente -10- del 
grupo. de piñones cónicos que determinan el cambio de direoción - 

del eje de rotación. El e je  hueco -9** presenta una corona den -  

tada -10 '-  en e l extremo opueáto a l  estriado -8 - de unión a l 

piñón -7 -* ' ^

: La corona dentada -1 0 '-  de engranaje recto, tiene en su

sújperficie c ircu lar exterior una se rle  de tetones y ranuras 
para e l  acoplamiento con los correspondientes tetones -11- de 

l a  corona -12- corredera sobre e l  e je  -13- coaxial e in terio r

*y".r
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- a l eje hueco -9 - . El eje -13-, presenta l a  superficie  exte -  

r io r  estriada -14- para e l desplazamiento de la  corona -12- 
en su acoplamiento o desacoplamient o con la  corona -^10'—'*' Bata 

corona -12-, llev a  en e l manguito so lidario  la  garganta -15- 

80 para introducción de loa extremos de la  horquilla de accio -  
¿ : namiento -16-. En cuanto a la  carcasa envolvente en forma de

cruceta -1(^- del engranaj e de loa piñonea cónicos -6- y -7 - , 

se advierte aparte de los cojinetes —17- del e je  -2 -, l a  tapa 

- 18-  que cierra la  boca —19- del cuerpo -10-, adaptado ex t  e -  

8$ riormente por la  brida circu lar -20- a la  superficie la te ra l 

?: - de la- caja de cambios -21-* El eje - 1 3 - ,l le v a  lo s - cojinetes"'' -r

r ; - . d e  apoyo -22- y -23-r. '
En la  caja de cambios, se estable os n los ej es auxiliares 

-24- y -25-, que llevan como envolventes los manguitos q u eg i-  

90 ran locos y que llevan so lid arias la s  ruedas dentadas -26- y 

-27-, -28- y -29-, que permiten conseguir la  m arc^ reducida 

y la  marcha atrás a l  actuar uno de los ejes como eje  au x ilia r  
intermedio*

Se vá e l soporte -30- que se dispone unido lateralmente a 

95 la  ca ja  de cambios, presentando e l manguito de e je  v ertica l 
-31-, en e l  que se introduce e l vastago -32- con la  palanca 

superior de accionamiento -33-* La palanca in ferio r  -34— osoi — 

- l a  en e l in terio r de la  ranura co lisa  -35- y actúa en la  horqui- 

, l i a ,  produciendo e l movimiento de la  corona -12-, según la s  po- 

100 siciones requeridas de la s  marchas. Se vé asimismo la  tapa -36- 

de la  caja  de cambios y e l plato de unión -37- a l  árbol de 

transmisión.
1"-- Cuando e l  eje -2- empieza a g ira r  por estar  en movimiento 
lq  transmisión en cadena conectada a l motor, se produce el g iro  

105 del piñón -6- so lid ario  a l eje transversal -2- que engrana con
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e l piñón -7- que es so lidario  a l eje hueco -9*- y la  corona 

- lo '-  que comunica e l movimiento a l  eje -13- en caso de eŝ -- 

ta r  acoplada, oon. la  corona -12-, ya que e l alojamiento es - 

triado de á s t a , e s . so lidarlo  con e l  e str iad o -1 4 -  d e l'e je " 

-!l3-< Entonces e l eje hueco - 9 -y de entrada , la s  coronas 

-10- y -12- y e l e je  -13-, giran  a l  mismo ndmero de rovo -  . 

luciones y se obtiene la  marcha directa*
'."Se... .'fabricarán los perfeccionamient os en los mecanismos de

v*' '

115

inversión de g iro  para cambios de velocidades transmitidos 

por cadena, con los materiales apropiados a" sus elementos com­

ponentes, pudiendó variar su forman acabado y dimensiones, y 

cuantos detalles no alteren, oambien o modifiquen su esencia -  

ü  dad # * ' - *.

N O T A

Se reivindica como objeto de eata  Patente!- ^
120 le  .-Perfeccionamientos en los mecanismos de inversión de g i­

ro para cambio de velocidades transmitidos por cadena, carao - 

terizado porqué e l  eje transversal so lidario  a la  rueda de 

cadena de la  transmisión, llev a  so lidario  en un estriado de 
su extremo a un piñón cónico que engrana con otro piñón có -  

125 nico de plano perpendicular a l  anterior y montado en e l  ex -  

tremo estriado de un eje hueco dirigido en e l sentido longi­

tudinal del vehículo, y por tanto perpendicular a l eje de en­

trada de la  transmisión. En e l in terior del eje hueco, que 

es e l  primario del cambio, e stá  dispuesto e l eje ihversor 

130 normalmente independizado del movimiento del eje que lo  en ­
vuelve. El eje hueco presenta en e l extremo opuesto a l  grupo

/' 't.  ̂ #
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perfíc ié  c ircu lar fron tal los tetones y ranuias para hacerse

so lid ar ia  con la  corona dentada corredera a lo  larca dal ac -

de engranajes cónicos, una corona dentada que tiene en l a  su - p t
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135 triado de l  e j  e c oaxial y e  oncéntric o a l e je  hueco de entrada,

En e l  caso de acoplamiento) e l eje estriado in terior g ira  so 
lid a r ic  con la  corona desplazadle, y en consecuencia con e l

,4 í 4"
k'v!)

eje hueco de entrada, obteniéndose la  marcha directa* E l co n - 
junto de engranaje cónico, se  dispone en una carcasa en forma 

de cruceta adaptada exteriormente) mediante una brida) a l a  

ca ja  normal del óambio;dé marchas, pasando por e l conducto de 

comunicación e l extremo del e je  hueco, cuya corona queda in  -

te r io r  a la  caja de cambios y e l  eje secundario in terior concenl^';- 

t r ic o , sobre cuya superficié  estriadé se desplaza la  corona 

dentada determinativa del cambio de velocidades.
28.- Perfeccionamientos en l& m eean ism osdeln versión de giro  
p aracam b io d ev alo c id ad estran sm itid p sp o ro ad en a)segd n re i-  

vindicaoión ls.-) Caracterizado porqué' en la  ca jadepam bios, 

presenta la  disposición de tre s e je s , estando la  corona co -  

rredera del secundario accionada por l a  transmisión de hor -  
q u illa  y palancas accionadas axteriormente a t r a v á s d e  una 
ranura co lisa  de l a  tapa del cárte r. Los dos e je s restantes 

de l a  ca ja  de cambios, presentan unM manguitos so lidario s 

dé la s  ruedas dentadas de las marohas y q u e g ir a n lo c o s a lr e -  
dedor de los e je s paralelos e in ferior a l  de sa lid a , Loé di¡á - 

metros primitivos de la s  ruedas dentadas, están de ac&erdo con 

la s  d istancias entre lo s ejes paralelas y l a  reducción a  obte ­

ner. Una corona dentada engrana continuamente con la  porona den­

tada del eje hueco de entrada) de forma que, cuando la  corona 

corredera engrana con e l  segundo engranaje de este  manguito^ 

se obtiene una marcha reducida. S i  e l engrane de la  corona co­

rredera se efectúa con la  corona dentada del otro eje  que 
recibe e l movimiento del manguito del e je  de engrahe permaneu?r 

te  con la  corona del e je  hueco, se  produce la  inversión de

¡SÍ ,fs
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 ̂ J  d  d  ^
giro  y y por tanto la  mancha a tra s por haberse intercalado 

e l correspondiente eje intermedio o árbol auxiliar^ ;
3 3 Perfeccionamientos en loe mecanismos de inversión de 
giro  para cambio de velocidades transmitidos por cadena * 
Consta la  presente memoria descriptiva de s ie te  hojas fo ­
liadas y* e scritas por una so la  cará*

* Barcelona, 25 de Febrero de 1.961.
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