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IEMORIA DESGRIPTIVA

de la Patente de Inveneién, por. 20 aﬁos, eolicitada. a fa. -

_vor de consmuccxomzs Y REPARAOIONES mcmwmcmxcm, 8o Ko,
E de nacionalidad Espaﬁola ¥ constituida de acuerdo con - lae
= vLeyea Espaﬂolaa," :

‘981dente en Bar°°1°na, ,calle de Cbrcega"

‘;'numero 203..205, por " rmnccmmmmmos EN 108 nmcmmmos _
- DB INVERSION DE GIRO' BARA CAM’BIO DE vmocxmm mmsmmx -’ |

DCB POR CADENA “fo

-~

La pre«aente Pa‘hente de Invenoion, tiene:por objeto garan -

tizar la fabrlcacion y explotaeion exclusiva. de unoe perfeo-

'v":,.:,eionamientoa en- 'los mecanismoa de inversié’n de giro para. 091""‘ '
bios. de. velocidades tranami‘tidos poI‘ eadena, 9*"’1’9":‘-9']-1‘1“‘"‘o

a;plica.ble a vehiculoa ﬂiigeros

"jCon astos erfeccionamientos

"'es poaible eonseguir para vehiculoa 11 .eros, como por eaem -'

. plo motocarros,’fel que esten dotados de ‘dos marchas, la di -’,

rec‘ha y 1a reducida y la- archa. a'b 'aﬂ'. N _,}.z :

El primer perfeccionamiento A camcteriza"porqué el e;e

f}-.-tramVersal aolldario a. la rueda de cé.dena de la transmiaion,

_',f;:_flleVa solidario en un astriado de iau extremo a un pifibn co Z

jmco de plano pezpandlcular y a.nterior y montado en el extre—

;mo astriado de un e;]e hueco dirigido en el "entid" 3’°ngitudi




3Q ‘ T -

i el eae secundario interior concentrico, sobre’ cnya 5uperfl- .

.superficia circular frontal, los tetones v ranuras yara

paﬂando por el conducto de comunioacion el extremo del eje

'_cie estrlada ﬂe desplaza la corona dentada determinatiVau:j

@65oo@

nel del vehiculo, y por tanto perﬁenglcglar al’ eje de entra-
eje hueco .

da de la. transmislon. En el interior/que o el primario del

cambio, esté diapueato el ede inVerqor normalmante indepen‘-
dizado del movimiento del 8je que lo envuelva%
El eje hueoo presenta en ol extremo opuesto al grupo de

engranajea conioos, uneg, corona dentada qne tiena en la

haceree solidaria oon la corona dentada corredera a lo larb

terior gira solidario oon la corona dasplazabla, y en con -
secuenoia con el eje hueco de entrada, obteniéndose la mar-

oha direota. bl congunto de engranaje cénioo, B8 diapone

hueco, cuya, corona queda interior a la oaja de cambioe y

del cambio de Velooidadea.

“En la caja de cambio presenta la diaposieién da xroa

e

ejea, estando la oorona corredera del secundario aooionada'

L axberd orme, te
por la transmision de la horquilla y palancaa apolonadas 8-

travee de una ranura collsa de 1a tapa del carter. Los dos

eaea restaniea de la caja de, amhioa, preqentan unos man -:ff



“:f;guito, se obtiene una marcha reducida. Si el engrano de la

55

" :cidadea transmitidos por oadana._ﬁ*'

'“fobe el eafuerzo del motor ; mediante una tranamiaion por cadena.“j;

" L grupo. de. piﬁones cénicos que determinan ol cambio de ‘direccién

‘jfzo‘?lfftada -30t- 6n. elj’extremo 'opuaato al estriado - s unisnéf' al

.;s'piﬂ.6n ..7...

:denx

E?rona corredera engrana con el segundo engranaje de eate man

“:Eg’corona corredera se efectua con la corona dentada del otro _
S ,1f7leje qpe reclbe al movimiento del manguito del ege de engrane;ﬁt
50
‘  816n de giro, J por tanto la maroha atrés, por haberse intev-

'calado el correapondiente eje intermedio o érbol auxillafo

:isenta un’ caso de realizacion practica de Los. perfeccionamientos

@,de Invencién.u~.

Ta rueda dentada ~l—, on solidaria del eJe ~2~ mediante la o
ﬁ;tuerca o roscada en el terminal roaeado -4~ del aje -2- 'Ehwif'i
o mfel estriado 5= del. otro extremo del eje -2—. 5o solidariza iﬂﬂ
>:§5T3'al piﬁén cénico 6= que engrana con ol. piﬁén -7~ aolidario en }

'"a 1a del eae tranﬂversal —2—. Se advierte la enVOlvente ~10- del

"superflcie cireular exterior una serie de tetonos y ranuraa

“la corona

ada:del eae,hueco de enzrada de forma que, ouando la oo -

permanente oon la corona el eje huaco, L) produoe la inver -

En la hoaa grafioa adgunta y a titulo de ejemplo, ae repre -
en los mecaniemos de inversidn de giro para cambios de velo .

T figura mueqtra un’ desPiece del meoanismo de invereion

dotaﬁo de loq perfeocionamientos objeto de la preaente Pqtente

Siguiendo loq dibujoq, se vé la rueda dentada -l- que reoi—

ol estriado -8~ del eje hueoo ~9-, de direooién perpendicular

del gje de rotacion. El eje hueco -9- preaenta una oorona den -“”?

La corona dentada -10'- de engranaje recto, tiene an,,au”,

para el acoplamiento con loa correspondientes tetones -ll- de

coaxial e interior;/

-12- corredera sobre el eae -13-



se advierte aparte de» 1os coainetee -17- : dal e;]e -2-, la tapa)

de la caaa de eamb:l.os -21'-0 El eje -13-, lleva 1os co;)ine’aes

de apoyo -22- -23-. S S Tt

En la caJa de cambios, se estableoen loa e;jes auxiliares

.";,—24- y 25~ que llevan como énvolventes loa ma.nguitoa quo gi-

90 ran locoa y que llevan solidariaa laa ruedaa dentadaa -26- y

-27- . -28- Yy -29-, que permiten conseguir la marcba o réducida

intermedio. :
'Se vé el soporte -30- que se dispone unido lateralmente a
95 la caga de ca,mb:loa, preqentando el manguito de eje vertical

-31-, en el que- se :Ln'l:roduce el Vaatego -32-- con la palanca

5 superior de accionam:.ento -33-. La pala.nca infer:.or -34- osei -

1a en el interior de g ra.nura colina -35- ,v aetﬁa en la horqui-ﬁ

v

lla, produciendo ol movimiento de 19. corone. -12-, aegﬁn las po- :




'*—‘530

‘o.-lo'~ que comunica el movimiento al aje -13- en caso de eao ‘

”ftar acoplada con. la corona ~12-
1?77>-l3-. Entonces el eje hueoo -9“_
“a'_lo_ ¥y -12- y.elyejo -13-, giran al'mismo numero de revo ~

e 1uciones y s<

‘iinyerslén de giro para cambios'df.velooidadesvtrannmitldoe

-por*cadena, con loq materialea ap?opiadaa a' ﬁs el‘mentoaicom-

o cadena de la transmlsién, lleva solidario en un estriado de

*1.25.[

Fsolidaria oon la corone, dentada corredera a lo lareo dn1 am -

el piﬁén‘-?-'que es solidario al eje hueoo -9~ y la corona

ya que el alojamiento ea'ﬁ

tria.do de- ésta,";es aolidario ‘Gon el es‘criado -14- del eae

'da entrada ¥ laa coronas

'obtiene la marcha dirGCtao»

*Se fabrioarén los perfeceionamientoe en”loq'mecanismoa de

terizado porqué el eje transveraal aolidario Y la rueda de

su extremo a un piﬁon conieo que engrana con otro piﬁén c6 -
nico de plano perpendicular al anxerior y montado en el ex -*i
tremo eatriado de un eje hueco dirigido en ol sentido longi—ﬁ
tudinal dal vehiculo, ¥ por tanto perpendioular al eje de en=
trada de_la transmisién. el interior del eje hueco, que

.es ol primario del eambio, esté diapuesto el eje ihversor %
normalmenta indepandizado del movimienxo del eje que lo en 4, |
vuelve. El eje huaco presenta en el extremo Opuesto al grupo
de engranajea eénicoa, una corona dentada que tiene en la su "t

perficle circular frontal loa tetonea ¥ rannraa para“hacerse




L ,u135 triado del eje coaxiel y concénxrioe al eje hueco de entrada.

- bn el camo de apoplamlenxo, ol eje estriado interior gira so -

e he B lidario con la corona desplazable, ¥ en oonsecuencia con el

eje hueco de entrada, obteniéndoqe la marcha directa. El con =

,3ﬂng; comunicacién el extreme del eje hueco, ouya corona qneda in -1

terior a la cada de cambios y el eje aecundario interior concen

 ner. Una corona dentada engrana conﬁinuamenfe con la corona den—'
tada del eje hueco de entrada, de forma que, cuando la corona
160 corradera engrana con el segundo engranaﬁa de este manguito,

e obtiens una marcha redueida. 91 el engrane de la corona 00- 

rredera ne efectua con la corona dentada del otro eja que “f
recibe el movimienxo del manguito dal eje Ao engrghe permanenr¢ ;

te con la corona del eje hueco, se: produoa la 1nVersion de




;"iro, y por tanto la marcha atraﬂ por habarae intercalad&l

3§¢- Perfeccionamientos en los mecanismos de inversién de’

giro para cambio de velocidades tranamltidos por cadena .

Consta la presente memoria deecriptiva de. aiata hojas fo —"

"1ﬁb:¢ 1iadaa y escrltaa por una aola cara

~W<Barcélonaig25*de“Febferb de 1;951?1 
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~ CONSTRUCCIONES ¥ REPARACIONES ELECTROMECANIC
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