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‘ ,.mbrdaza, eé”decif,'én'un puhto deefévorablé pqr~su péQ

5.

. . ae fremo y pox otra mantener 1la superfiCie rozante del!"'

25.

T 265853
relulta en losg discos de freno el desgaste de los forros

debido & la ‘meyor velocidad relativa, mucho mayor en .

'el borde_exterlor, es decir, en el borde‘de la mardaza
del freﬁo gituado hacia la periférié;del disdo‘de'fféno;
_‘En los frenos de disco conocidés,len 103'que lannrdeza'
de freno es solidarla del émbolo de freno o desliza en -
‘guias de deslizamlento paralelas al ege del cilindro f‘
' delkfreno 31anue pueda‘girar, se_eje:ce-el esfuerzo T:

" de frenado principelmente en la zona interior, orienta-

de hacia el eje de rotacidn del diSeQ”de;freno, de_la.;‘.

. que radio., Ademds se somete el émbolo de freno a una

T cargs fuertemente excéntrica, lo cual puedé cohducir

) faoilmente a faltes de estanqueidad 4 pérdldas de presion
 asi como & otros detarioros. Inconvenientes almilares a

, los mencionados 86e enouentran también en otros frenos -

del tipo in101almente citado. h | _
Bs objeto de la presente Patente evitar los' 

o 1nconvenientes arriba citados, es deoir, conseguir por'”\.

‘una parte una carga perfectamente centrada del embolo )

forro de freno independiente del desgaste poco unifor- o
me de los. forros, en exacto paralelismo con el plano o
'superficie qua se trate de frenar, oprimiendo el forro'V -

de un modo uniforme contra esta superficie._gv o

E1 objeto de esta Patente, eonsiste en 1nter-i

- calar ‘entre el embolo del cilindro de freno v la morda=

”r, za apoyada en forma articulada o guiada dentro de 01er-',ﬂ

/30--‘ -_',

tos limltes, una- articulacion de bola disPuesta de for-
na centrada con relaclon al pistén. Puede hallarse fi-J o

Jada la mordaza del freno por mediacién de: una articup };1



s
- "«de forma. cilindrica para situar enél el embolo del fre- -

.. 30,

lacidn de rétula de este tipo, sea:directémente al ém-

" bolo del freno 6 bien llevar éi émbolohdé freno ﬁné‘éa— 7

beza, por ejemplo en forma -de plato, y unids al embolo-
del freno con una rdtula asferica, aetuando dicha cabe-
1 . . .
za sobre la mordaza de freno sqparada.,’

Otras caraoteristicas ¥ ventajas son aparentes’

- de la siguiente desorzpcion de un eaemplo de ejecucldn '
“explicadqlcon arreglo a un frenp de dis¢o, representado
~; en el dibujo. La figura 1 musstra un'émb010’de freno en

S 100

seccidn longitudinal, siendo la flgura 2 una seccidn

Ttransversal por la linea II-II de la flgura 1.;__"

En el dibujo, G es la carcasa y S el -disco gl-

,,ratorio que se trata de frenar, y que forma parte de un

freno de disco, por ejemplo, para vehiculos automoviles.

'En la carcasa del freno G se ha practicado el vaciado-z- -

r!'no —1— accionado hidréulicamenxe o por aire comprimido.<‘5 3

El fluido a presién se introduce por el taladro -3-. La gi

"fojjunta entre el embolo -l~ v el cilindro -2-'se consigue j.;.

'*iwﬁlft gQ;LL'mediante un’ aro laxeral -4— "'~*‘"’

El embolo del freno -1- tiene ferma de copa Y B

lleva en su parte hueca, vuelta hacia el dlSGO del ‘freno -

“S una espiga cilindrica -5- centrada y de eae paralelo,;ﬁjg
: 1, f,y termina en el 1ado Qe su cabeza en una superficle -de -
7’]-25;f

V }saliente cilindrleo hueco posterior ~6- una pmeza en -3»f;~7

- forma esferica. Sobre eete vastago -5— se apoya con su

:f;forma de plato -7~ que o bien forma la mordaza del fre;5lf'

" no que obra oonjuntamente con el disco de freno 870 bianf1.
.actua sobre una mordaza separada C, desplazable tanto en;vj5
“sentido axial con relaclon al cilindro de freno -2- como‘;')

'tambien susceptible de oscilary'pivotar dentro de ciertos



R

” ~Lxhorqui11a —8— dlspuesta transversalmente con relaoién al

1im1tes en sus guias. f :f 7¢fi"“

‘ mente esferiea de la cabeza del vastago del embolo =Gee

3i caclén de la mordaza del freno -7-. La oecilaclon del plar g

tanﬁe grande prev1sto entre el véstago —5— y el cilindro’
T

’ enxre el vastago,-5- y el alojamiento ellinﬂrico en elJ'

'V‘eje del embolo, pasando dieha_horqullla por dos“ran;Laa'w

*nuras tranBVersales 7-91 del vastago cilindrico hueoo -6-'f

Rl véstago cllindrico hueco del plato -6— es

de forma esférlca ¥ se aplioa sobre 1a superficie igual—‘f

. De este modo se. forma entre el embolo —1~vy¢
la mordaza del freno o el plato de aplicacién de 1a mor-f
daza del freno'-7~ una rotula Qe casquete esferlco
que conslste en un casquete esférico fijado al embolo -
del freno -l- y en- un alogamiento esferico correspondienpi
“te’ solidario de 1a mardaza del freno o del plato de ap}}— j5

to ~7— -con relacion al embolo de freno -1-, que esta ro-"

tula permite, resulta p051ble gracias al auego radlal bas-

hueco -6- montado sobre el. Por otra parte se mantlene,f.'”"

la oscilacion del plato ~7- oon relaclon al embolo -1=- J?j

dentro de lmmites admisibles graoias a li;accién conjuntafji

que coincide. e I

El plato -7- queda sujeto al embolo -l— por una:
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dar sustituida 1a horquilla de reteneion -8 por otro
’dispositivo de retencion cualquiera apropiado, por ejem~ R
' plo por un anillo elastico de retenoion u otro elemento -
‘similar. 4 ." _ - |
K Entre el plato -7- unido el émbolo -1- por la

rétula esferlca y la caja del freno -2- se ha interca-

lado una aunta -1l elastica 0 a modo de fuelle," que -

”}evita la penetracién del polvo, dal aguay'de partioup ;

1as de suciedad en la rétula esférica.

Cuando en la ejecucidn arriba descrita del ci—

. lindro del freno, se desgasta desigualmente el forro del
freno haciendolo oon mayor intensidad .en su ‘borde exte—
frior, oorrespondiente a un mayor radio del dlSOO del
_Hfreno 9, permite la rdtula esferica prev1sta entre el

Qfémbolo -l— y la mordaza del freno o el plato —7- de

'"’ ?&@110&01on de la mordaza del freno, un pivotamiento ade—_f

20,

':fcuado, es decir, una inolinacion de 1a mcrdaza del franof*
o del- plator—7-. Por lo tanto, e1 forro del freno queda .
°aplicado no obstante su desgaste desigual en forma per-’Tj'
'fectamente uniforme con toda su superficle rozante al t
‘,disco de freno, con lo qne se evitaﬁ cargas excéntrlcas

,v;nocivas del embolo del freno. La interrupcion del cuerpoff:

ael embolo del frano orlglnada por 1a rotula esferica ¥ 31

30..

_ o ivfla pelicula de lubrificante entre la bola ¥ el asiento gff-

>3,7'25; 1_esférico de la rotula, o bien el hnelgo lateral entre {Zer'
: ‘el vistago dei embolo -5— ¥y el vaatago cilindrico husco- :fi
f:calzado sobre esta,>~6—, reducen ademas, considerable-,f

'mente la eonductibllidad termica entre el embolo —l— y '

el plato -7-, permltlendo de este modo una mas facil re-.

frlgeracién del embolo, reduciendose la transmlsion de

I calor de la mordaza del frano al liquido de gobierno en |



e - el cilindro del freno--z- X3 al mlsmo tlempo se. reduce

el calentamlento perturbador de dlChO 11qu1do.-ua
i;pf}f'[‘, “{ L,4f3= : L fﬁﬁr* Todo cuanto no afecte, altere, camble

‘““fflque la esencia del cilindro anterlormente descrlto,

:; o o 5;; serd’ variable 8 Tos efectos de la presenxe Patente.'
S | NOTA.ﬂ'" S e
?;ﬂ";Ey'f SR - . Se reivlndloa camo objeto de esta Patente de‘mif
M :éﬁ't‘f”  ‘lfp1nvenci6n" ’ ’" o  ' : |
P - '”_ fl.- Un cilindro de freno, especialmente para frenos de
-ﬂHjidisoo, en el que cada mordaza de freno es accionada di-';
'-'rectamente por. el embolo dispuesto en forma aproximada~ -

'*LL i{f i»mente coaxial de un cilindro de freno hidraulico o neu— ff

'“matico, caracterlzado por haberse intercalado entre el

" ?embolo del’ frano y 1a mordaza del frano apoyada [ gulada o
15. --en forma hasta cierto punto oscllante, una rotula esfé-
xwlv;‘rlca dlspuesta de forma centrada, con rela01on al émbolof;

" del freno. . -._??ff‘- Qf: S

2,-.Tn cllindro de freno segun la reivindicacién 1, ca-

;\f 3*‘-f:racterlzado por estar fiaadas las mordazas del freno di-_'

7?“rectamente por mediacion de una:r*tula esfericajal embo-{

ijlo del freno. ;i

,4.— Un cilindro'deufreno segun las relvindicaoionea iy é 3,‘

”57caracterlzado por estar conétituida 1a rotula esferica

rgien forma de rotula’ e‘casquete esferlco, siendo"preferen—

temente:solidario_el oasquete :acizo cOn el émbolo del

fren>“y-e1 oaaquete hueco'ﬂ N“laa'ordaza de freno ofla



?i‘vastago sobresaliente de 1& pieza de fondo del embolo:ﬁ

‘de freno en forma de copa, coaxial al embolo del freno

"fidaza del freno, llevando el vastago una superficle de S

'cabeza en forma esferica que se- aplica sobre la superficie

”'v-drico hueco, habiendose deaado entre uno y otro vastago
'.3un hueco laxeral suficientemente grande en sentldo radial.'

64 Un cllin&ro de freno segun las reiv1ndioaciones 1 a:m
jf{ﬂ;E, caracterizado por estar sujeta 1a mordaza del frenoj
'i?f o ia pieza de qplieacion de la mordaza del freno al ém~
 fbolo del freno por una horquilla u otro elemento simi-,fffﬁ

,lar, que enoaja en dos ranuras laterales transversales
’1opuestas -del vastago cillndrico hueco y qneda reten;da T :f

‘fxpor una ranura anular periferlca del vastago. -”;f} ,W—;f

"j6,‘caracterlzado por quedar sujeta entre 1a carcase del
_frsno y- 1a mardaza o la pleza de- aplicacion de la morda--

'liza del freno unida con el embolo del freno por medio de

y de un vastago cillndrico hueco montado sdbre aquel,"f

de la mordaza del freno o de 1a pieza que aplica la',or

del fondo interlor ‘de forma esferloa dal vastago cilln-_'

Tom Un eilindro de freno segun las reiv1nd1caeiones 1 &
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