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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presante invención se refiere a una aus pensión de 

e^e rígido para vehículos a motor del tipo que comprende 

«n eje rígido con elementos de fijación  para conectarlo 

5* articuladamente a la  estrutura de apoyo de un vehículo a 

motor y a unas posibles varillas de reacción, y provisto 

en sus extremos de elementos de apoyo para sostener gira­

toriamente un par de ruedas que giren alrededor de un eje 

eonaín y para sostener le» elementos elásticos y los elemen- 

10. tos amortiguadores dé la  suspensión entre e l eje rígido y

ls estructura de apoyo del vehículo. . .
• *t •

En las suspensiones convencionales de este tipo, lo*s !* V

distintos elementos de fijación y apoyo se fijan  general- *• •
mente a l eje rígido, que puede constituirse por un elemeri-,*‘* 

to tubular o sección abierta por medio de conexiones so l-* ' * 
dadas.

Esta construcción comprende de una parte la  necesida'éf.

de fabricar el eje rígido y los elementos de fijación de •! !*"*•*•**■

acero soldable con evidentes desventajas con respecto al.**. ’
•<* *■

coste y peso del material y de otra, parte la  desventaja de 

exigir grandes inversiones para obtener las conexiones sol­
dadas de formaautomática.

El objeto de la. presente Invención es conseguir evitar 

estos inconvenientes ofreciendo una suspensión del tipo de­

finido anteriormente, en la cual e l eje rígido y la  f i j a -25.
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eión correapendiente y loa elementos de apoyo puedan cons­

truirse utilizando distintos materiales, incluso materiales 

no soldablea, que sean no obstante adecuados para conseguir 

las mejores características con relación a sus fuñoiones es­

pecificas y que también puedan montarse conjuntamente de 

una forma económica y relativamente sencilla.

Con vistas a conseguir este objetivo, e l objeto de 

la  presente invención es una suspensión de eje rígido del 

tipo inicialmente descrito,caracterizada por e l hecho de 

que los elementos de fijación  semontan a l eje rígido sólo 

por medio de unos medios de conexión mecánica como son los 

tom illos, pernos y análogos.

Debido a esta característica de eliminar todo tipo'

de conexiones soldadas entre el eje y los elementos de f¿ i * ’
• * •*.' * •„

jación y apoyo, que de este modo pueden construirse de ma-®**** *
•  *

te ríales resistentes de baja densidad como por ejemplo, *.*’**’ 

aleaciones ligeras o materiales no metálicos compuestos,*”  

obteniéndose la ventaja de poder reducir significa t ivameiir\*\. 

te la  magnitud de la  masa no suspendida de la suspensión;”.".*'\!

Describiremos ahora con detalle la  invención hacied- **. “ 

do referencia a los dibujos anexos, simplemente a título  

de ejemplo no limitativo, en los cuales:

La figura 1 es una vista en perspectiva de una suspen­
sión de eje rígido segdn la  invención;

La figura 2 es una vista en planta y a escala amplia­

da de un detalle de la  figura 1 indicada por la  flecha I I ;

25.
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La figura 3 ©8 una vista en sección transversal toma- 

cía de la linea I I I - I I I  de la  figura 2;

La figura 4 es una variante de la  figura 2;

La figura 5 es una vista en sección transversal toma­

da de la línea V-V de la  figura 4;

La figura 6 es una vista en planta y a escala amplia­

da de otro detalle de la  figura 1, indicado por la  flecha 

VI;

La figura 7 es una vista en sección transversal par­

cia l tomada la  línea V II-V II de la  figura 6;

La figura 8 es una vista en planta y a escala amplia­

da de otro detalle de la  figura 1 indicado por la  flecha .
* { •

V III; • '•
1 > •

La figura 5 es una vista en sección transversal tomó— *
• * •*.' * *.

da de la línea IX—IX de la  figura 8; • •/*** *• •
La figura 10 es una variante de la  figura 8; *•’ *

La figura 11 es una vista en sección transversal tó-*'*** 

raada de la línea XI-XI de la figura 10; y \

La figura 12 es una vista en perspectiva de una par^"*;.'. ■ 

te de la figura 10 indicada por la  flecha XII. •• *

La suspensión de la  invención, ilustrada en conjun­

to en la figura 1, es utilizable para Ite ruedas traseras 

R de un vehículo a motor de transmisión delantera. Natural­

mente, la  misHffii suspensión es utilizable para un vehiculo 

a motor de tracción trasera para Ib s  ruedas delanterasy 

traseras.

25.
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La suspensión incluya un eje rigió© 10 eon una sec­

ción tubular rectangular y con una forma curvada en plan© 

con la  convexidad cara a la  dirección correspondiente a la  

dirección del movimiento haeia adelante del vehículo,indi­
cado por la  flecha F.

La parte central del eje 10 se conecta de modo arti­

culado por medio de un elemento de fijación,generalmente 

indicado 12, a un travessfío T que forma parte de la  estruc­
tura de apoyo del vehioulo a motor.

Además e l eje 10 está provisto en cada uno de sus

extremos 10b de un elemento de apoyo 14 que sirve para el 

soporte del extremo inferior de un muelle helicoidal de *a. *•• • * i •■ »/*•
suspensión 15 y de un elemento de fijación 18 para la  e o -* *. * * * •
nexión de una varilla  de reacción longitudinal 20, y un ele-*», 

mentó d© soporte 22 con un elemento 24 para sostener gira-* • 

toriamente una rueda E y un soporte 26 para montar e l extre­
mo inferior de un amortiguador 28. **‘ A

• /*•••**
Volviendo a l detalle de las figuras 2 y 3, e l elemen*- * * * 

to de fijación 12 incluye dos platos horizontales 30 con *-.v ; *v  

irnos perfiles forma romboide sustaneialmente idénticos cu-*. .V •
yos bordes se hallan doblados hacia fuera y situados en la ­

dos opuestos de la  parte central 10a del eje 10. Los dos 

pillos 30 tienen una pieza 30a en contacto con la  pared su— 

perior y la  pared inferior respectivamente de la  pieza 10a, 

y una pieza 30b que sobresale del eje 10 hacia e l travesa­

do Las piezas 30a y 30b se juntan por medio de las par-



tes inclinadas 30c que tocan contran los bordes corres­
pondientes de la pared frontal del eje 10,

Las dos placas 30 se sujetan a la  pieza central 10a

del eje 10 por medio de cuatro pernos verticales 32,34,

36 y 38 dispuestos en las esquinas de las placas 30, En

especial, el tom illo  32 conecta la  parte 30a de las dos

placas 30 y atraviesa e l eje 10 cerca de su pared posterior,

mientras que los tom illos 34,36 ooneotan las partes 30b

próximas a la  superficie exterior de la  pared frontal del

eje 10. El tom illo  38, que conecta los extremos frontales

de la s  piezas 30b, sirve también como elemento retenedor

de un soporte elástico que tiene un eje vertical,generaüjae^-.

te indicado 40, El soporte elástico 40 tiene una forma ge—****

neralmente troncoeónica e incluye un elemento tubular in- * * *

terior 42 analmente atravesado por e l tom illo  38, un bíoi**** •. «
que anular 44 de material elastomárico cuya superficie in—****

terior se halla fijada a la superficie de la  pared exteritrt^****

del elemento tubular 42, y un elemento tubular exterior 4<5****’!.*

fijado a la  superficie exterior del bloque 44 de material”.".**.*:• # • * *
elastomárico. La parte frontal del elemento tubular exte-* *' 

rior 46 se forma a l fondo en un soporte de fijación hori­

zontal 48 sujeto por medio de una serie de tom illos 50 a 

la  pieza central del travesado T.

En las figuras 4 y 5 se ilustra una variante del ele­

mento de fijación 12. En esta variante, el elemento de f i ­

jación, generalmente indicado 112, incluye una pareja de 

placas vertica les  52,54 sujetas a i a pared posterior y a

25.
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la  pared posterior respectivamente de la  pieza central 

10a del eje 10 por medio de un par de tom illos en forma 

ü 56 que se extienden transversamente a través del eje 

10. los dos platos 52,54 acoplan el eje 10 mediante loa 

5. respectivos acoplamientos de forma y se sujetan rígida­

mente por medio de un plato de reacción 56 y cuatro tuer­

cas de sujeción 60 roseados a los extremos roscados libres  

56a de los tom illos U 56. Entre la  plaea frontal 54 y el 

extremo curvado 56b de los dos tornillos U,56 se interpo­

lo. ne un soporte elástico 62 con un eje horizontal y atravesa­

do por un pasador 64 que sirva para f i ja r lo  a la  pieza

central del travesaña T. Este dispositivo tiene, en compa—
*• !«. *•ración con la realización ilustrada en las figuras 2 y áj'-***'

. •
la  ventaja de no exigir la  formación de agujeros pasantes;' t*

TC •*••**•en e l eje 10. • ;

Las figuras 6 y 7 ilustran con detalle uno de los • ••••*• *
elementos de soporte 14 montados por el eje 10 contiguo,.. 

a sue extremo 10b. El elemento de soporte 14 se forma por*. 

medio de un plato dé forma sustaneialmente en L con una
• • • m •

20. derivación horizontal 66 que se apoya en la pared superior. .
* ** *•**

del eje 10 y una derivación vertical 68 contigua a la  pa’r - ’ 

te posterior lateral del mismo eje. La derivación hori­

zontal 66 tiene una pieza circular erecta central 70 a la  

cual ae acopla un elemento en forma de copa 72 rodeado 

25. por Q1 extremo inferior del muelle 16 que se sitúa, con

la interposición de un elemento anular 74 de material e las- 

tomérico en la zona periférica de la  derivación horizontal 
66.
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La derivación vertical 68 está sujeta a l eje 10 

por medio de un par de tornillos 76 superimpu.estos hori­

zontalmente que atraviesan el eje 10 y sirven simultánea­

mente para sujetar el elemento de fijación 18 a la  pared 

frontal del mismo eje. Este elemento de fijación 18 es­

tá constituido por un plato de forma IT q.ue sobresale ha­

cia el travesafío T y por las derivaciones 18a q.ue sostie­

nen un pasador horizontal 78 para la  articulación de un 

extremo de la  va rilla  de reacción correspondiente 20.

Gomo se ilustra claramente en la  figura 1, e l otro extre­

mo de la v r i l la  de reacción 20 se conecta articuladamen­
te en 80 a l travesafío T.

Las figuras 8 y 9 ilustran con detalle uno de los ** . 

elementos de soporte 22 sujetos a l extremo 10b del ele * *
" • • «,* • i

10. El elemento de soporte 22 comprende un plato supe- * •/***

rior horizontal 82 en contacto con la pared superior dei* ***"

extremo 10b del eje 10 y un plato inferior horizontal 84*

en contacto con la pared inferior del extremo 10b y con

una parte vertical 86 en su lado exterior. Los dos plat<J¿r*I\*

82,84 se sujetan conjuntamente por medio de un juego de**. !*•
* «* *

tres tornillos verticales 88 que atraviesan e l extremo 

10b del eje 10, mientras la  pieza superior de la  parte 

vertical 86 se conecta a una brida fina l vertical co­

rrespondiente SO del plato 82 por medio de un par de tor­

n illos horizontales 92. Los tornillos 92 se emplean tam- 

bión (junto con un par de tornillos inferiores 94) para 

f i ja r  el elemento 24 pare e l soporte giratorio de la rué-
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da correspondiente B a la  parte vertical 86. El soporte •

24 es del tipo convencional y por tanto no se describi­
rá con detalle.

El plato inferior 84 tiene también una parte hori­

zontal que sobresale hacia atrás en e l extremo 10b del 

eje 10 y constituye e l soporte 26. Este soporte 26 tiene 

una abertura circular central 96 en la  cual se acopla, 

con la interposición de un tipo convencional de elemento 

anular 98 de material elaatomérico, el extremo inferior 

clel amortiguador correspondiente 28.

Las figuras 10 y 11 ilustran una variante simplifica 

da de las figuras 8 y 9. En esta variante, e l elemento
• *1 *.

de soporte indicado generalmente con el número de refef*
* *

rencia 122 comprende solamente un plato horizontal 100 *\*\*

montado en la pared exterior del extremo 10b del eje 10*V ’**’*

sujeto directamente a l mismo por medio de un juego de tz%a**• •
tom illos verticales 102. El borde exterior del plato

100 se conecta por soldadura a un plato curvado vertical .• ••. ». * o
104 a l cual se sujeta e l soporte 24 por medio de un juego,.***f
de cuatro tom illos horizontales 106. También se sujeta*’

un plato horizontal por soldadura al lado posterior del’ 

plato vertical 104, sobresaliendo hacia atrás este plato 

horizontal en e l extremo 10b y constituyendo e l soporte 

26. En este c so también, el soporte 26 tiene una abertu­

ra circular central 110 para la  introducción del extremo 

posterior del amortiguador 28.

Resulta manifiesto por la descripción anterior que



tanto loa elementos de fijación 12 ó 112 y 18 como loa 

elementos de soporte 14 y 22 ó 122 satán sujetos a l eje 

12 solamente por medio de conexiones mecánicas, o sea, 

sin emplear conexiones soldadas. Esto permite a l eje 10 y 

a loa elementos de fijación  y elementoa de soporte co­

rrespondientes construirlos de materiales no fórricos, 

incluso los q.ue no pueden soldarse conjuntamente como por 

ejemplo, las aleaciones metálicas ligeras y los materia­

les no metálicos compuestos, oon las ventajas consiguien­

tes relacionadas tanto con la  posibilidad de reducir el 

tamaño de la masa no suspendida de la  suspensión como a 

la  sencillez y economía de fabricación.
\ *•

Naturalmente, siendo el mismo e l principio de la  “ *9m **
invención, los detalles de construcción y realización *****

* * * »
pieden variar ampliamente con respecto a lo  que se ha des-**

i •
crito e ilustrado anteriormente, sin que por ello se ae-r****

paren del ámbito de la presente invención. Así, por ejefflpíó**

la invención puede también aplicarse a los casos en que y* **"_

el eje r íg id o  tiene una configuración diferente de la  “*Vl**1

descrita e ilustrada f por ejemplo, un ejeeonstituído not*
* *. •

unelemento estructural transversal de cualquier forma con *
sección abierta o cerrada.
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1 .- Suspensión de eje rígido para vehículos a motor, del 

tipo q.ue comprende un eje rígido provisto de elementos de 

fijación para conectarlo giratoriamente a la  estructura 

soporte de un vehículo a motor y a unas posibles varillas  

de reacción, y provista en sus extremos de elementos de 

apoyo par® sostener giratoriamente un par de ruedas que 

giran alrededor de un eje ccnaín, y para sostener unos ele­

mentos elásticos y elementos amortiguadores de la  suspen­

sión entre el eje rígido y la estructura de apoyo del ve­

hículo a motor,caracterizada por e l hecho de que los ele­

mentos de fijación (12,112,18) y los elementos de apoyo. •.

(14,22,122,26,108) se sujetan a l eje rígido (10) sólo pon *• « # • * • *
medio de medios de conexión mecánica como son tom illo s ,«.... 

pernos y análogos.

2 .- Suspensión según la  reivindicación 1, caracterizada *
, , , *

por e l hecho de que los elementos de fijación (12) para
* „•*.**"

conectar articuladamente el eje rígido (10) a la  eatrac’éu**** 

ra del vehículo ( T) incluye dos platos horizontales sobre-*.'** 

impuestos (30) colocados en lados opuestos de la  pieza *■£% 

central (lQa) del eje (10), estando dichos dos platos 

(30) sujetos conjuntamente por medio de una serie de tor­

nillos verticales (32,34,36,38) a uno de los cuales se co­

necta un soporte elástico (40) con un eje vertical y pro­

visto de un saliente de fijación (48) para sujetarlo a la  

estructura del vehiuulo (T ).
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3. -  Suspensión según la  reivindicación 2, caracterizada 

por e l hecho de q.ue como mínimo uno de dichos tom illos  

de sujeción (32,34,36,38) de los dos platos (30) atravie­
sa el eje (10).

4 . -  Suspensión según las reivindicaciones 2 y 3, caracteri­

zada por e l hecho de q.ue ios dos platos (30) tienen una 

forma romboide sus taño ialmente con una primera parte (30a) 

en contacto con e l eje (10) y una segunda parte (30b) q.ue 

sobresale del e je (10) y porgue existen cuatro pernos de 

sujeción (32,34,36,38) colocados en los vórtices de los 

platos (30) y de los cuales un primer tom illo  (32) conec­

ta dichas primeras partea (30a) de los platos y atraviesa., •
*** * I 4 **

e l eje (10) contiguo a uno de sus bordes longitudinales,*

y porque un segundo y tercer tornillo  (34,36) conectan *

dichas segundas partes (30b) de los dos platos (30) oont3A*~* *• *
guas al borde longitudinal opuesto del eje (10) y un cuar*» *

to tom illo  (38) retiene dicho soporte elástico (40) en l& *#A
• *#

zona q.uehay entre dichas segundas partes (30b) de los doá.*!.’̂ ..- 
platos (30).

5. -  Suspensión según la  reivindicación 1, caracterizada xror** *!
f  o / * •

el hecho de q.ue el elemento de fijación  (112) para conec­

tar articuladamente e l eje rígido (10) a la  estructura (T) 

del vehículo incluye un par de platos verticales parale­

los (52,54) acoplados por medio de los respectivos acopla­

mientos de forma a la  pieza central (10b) del eje, exten­

diéndose un juego de tom illos U (56) transversalmente con 

respecto a los dos platos (52,54) y dispuestos en sus extre-

• 
4
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moa libres (56a) con medios d© tom illo  (60) para sujetafc 

fuertemente loa dos platos (52,54) contra el eje (10) y 

un soporte elástico (62) que tiene un eje horizontal inter­

puesto entre los extremos curvados (56b) de los tom illos  

ü (56) y uno de dichos dos platos (54) destinado a ser su­

jeto a la  estructura de soporte del vehículo.

6 .- Suspensión según la  reivindicación 1,caracterizada por 

el hecho de que los elementos de apoyo (14) para sostener 

los elementos de suspensión elásticos(l6 ) incluyen,para ©a- 

da extremo del eje rígido (10) un plato sustanetalmente en 

forma de L con una derivación horizontal (66) que toca la

** «

superficie exterior del eje (10) y montando un plato de 

centrado pequeño (72) para el extremo inferior ael elemeú^’i.  

to elástico (16) y una derivación vertical (68) sujeta a l** ' 

eje (10) por medio de un juego de tom illos h o r i z o n t a l e s ** ̂ «w*
(76) que atraviesan el mismo eje (10).

■ •
7 .— Suspensión según la  reivindicación 6, caracterizada 

el hecho de que se sujeta también un plato de fijación en •• 

forma de horquilla (18) para la  conexión articulada de uẑ ..̂ t 

brazo de control d© trayectoria (20) en el lado del eje
»

(10) opuesto a la derivación vertical (68) de dicho plattí ' * 
(14) por medio de dichos tom illos (76).

• i

* %Q

8.-  Suspensión según la  reivindicación 1, caracterizada 

por el hecho de que los elementos de apoyo (22,122) del 

apoyo giratorio de la rueda (R) del vehieulo,incluyen para 

eada extremo (10b) del eje rígido (10) al menos un plato 

horizontal (82,100) sujeto a la superficie suparior del

♦ *
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10.
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(10) por medio de tom illos verticales (88,102) qu© 

atraviesan el eje ( lo )  y se conectan a l plato vertieal(86, 

104) a l cual se sujeta un soporte (24) para e l apoyo gira­

torio de una rueda (R), dicho plato vertical (82,100) mon­

tando a su vez un soporte horizontal (26) que constituye 

e l elemento de soporte para el extremo inferior de un ele­
mento amortiguador de suspensión (28),

9. -  Suspensión según la  reivindicación 1, caracterizada por 

el hecho de que cada uno de los elementos de apoyo (22) pa­

ra el soporte giratorio de las ruedas (R) del vehículo, 

incluye además un plato horizontal (84) sujeto a la  super-

fioie inferior del eje (10) por medio de dichos tomillo^, ja, •. 

verticales (88), estando dieho plato (84) rígidamente eo- 

nectado a dieho plato vertical (86) y eon una parte sobre^'JA.

saliendo hacia atrás del eje (1C) y definiendo dicho sopoif'V  
te horizontal (26).

10, - Suspensión de eje ríg ido  para vehiculos a motor.

Según se describe y reivind ica en la presente memoria des -v ’.'-í 

criptiva que consta de 14 páginas foliadas y escritas a má<̂
quina por una sola cara.

Madrid, a | ^

p «a,

J9♦ # O
9

•
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