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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente inveneidén se refiere a una sus penslibn de
eje rigido pare vehiculos a motor del tipo gue comprende
un eje rigido con elementos de fijaeidén pare conectarlo

5 articuladamsnte a la estrutura de apoyo de un vehiculo g
motor y & unas posibles veErillas de reaccién, y provisto
en sve extremos de elementos de apoyo pere sostener Zira-~
toriemente un par de ruedes que giren alrededor de un eje
comin y pars sostener los elementes eldsticos ¥y log elemen-

10. tos amortiguadores dé la suspensién entre ol eje rigido y

le estructura de apoyo del vehiculo. 3, .
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En las suspensiones convencionfles de este tipo, los

L4

distintos elementos de fijacidén y a2poyo se fijan general7
.-oo’

mente al eje rigido, que puede constituirse por un elemeﬂ' .t

15. to tubular o seccién ebierta por medio de conexiones sol-* °
...l"...
dedas,

Esta construccién comprende de una parte la naeesidad..--

-.“zigl

-
n.o"

de fabricar el eje rigido y los elementos de fijacién de-,

acero soldable con evidentes desvents 1Jas con respecto al.'

oo'
L

20. coste y peso del meterigl y de otra rarte la desventaja de
exigir grendes inversiones paré obtener las conexiones sol-
dadas de formaasutomdtica,

El objeto de la presente invencién es conseguir eviter
estos inconvenientes ofreciendo uns susper.gién del tipo de-

25. finido anteriormente, en la cusl el eje rigido y la fija-
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;
cién correspondiente y los elementos de apoye puedan cong-

truirse utilizando distintos materieles, incluso meterisles
no soldables, que sean no obstante adecuados pare congeguir
las mejores ecaracteristicas con relecién a sus funciones es—
pecificas y que también puedan montéfaa conjuntamente de
una forma econdmica y relativemente seneilla.

Con vistas a conseguir eate objetivo, el objeto de
la presente invencién es una suspensidn de eje rigido del
tipo inicialmente descrito,c2racterizade por el hecho de
que los elementos de fijacién semontan al eje rigido sélo

por medio de unos medies de conexién mecdnica como son los

tornillos, pernos y andlogos.

M L4 .

s...
Debido & esta caracteristica de eliminar todo tipd e

ced*?’

de conexiones goldadas entre el eje y loam elementos de fi-

®e
- e .

2000
jacidén y apoyo, que de este modo pueden construirse de ma- "=

-
s e 4%

teriales resistentes de baje densidad como por ejemplo, . -

aleaciones ligeres o meteriales no metdlicos compugstog;"h';.

obteniéndose le ventaja de poder reducir significativamsnkﬁ'?"

..‘gtgl

‘te la megnitud de le masa no suspendida de 1a suspensidn;

Describiremos ahora con detalle la invencién hacieds ;s

do referencia a los dibujos anexos, simplemente & tftulo

de ejemplo no limitative, en les cuales:
La figura 1 es una vigte en perspeetiva de une suspen-
8idn de eje rigido segin 1la invencidn;
La figure 2 es una vista en plants Yy & escale amplis-
da de un detalle de la figurs 1 indicada por le flecha II;
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La figiira 3 es una vista en seccién transversal toma-
da de la linea III-III de la figura 2;

La figura 4 es una variante de la figura 2;

La figura 5 es una vista en seccidn transversal toma-
da de la linea V-V de la figura 4;

La figure 6 es une vista en planta y & escala amplia-

da de otro detalle de 12 figure 1, indicado por la flecha
VI

Le figura 7 es un2a vista en seecién transversal par-

cial tomada 4~ la linea VII-VII de la figura 6:

La figura 8 es una viste en planta y 2 escele amplie-

*
3.

da de otro detalle de 12 figura 1 indicado por la flechs
.‘.3
VIII; |

[

Le figura © es una vista en seccién trensverssl tomg-

e
* ]
-
LJ

. :.00.

da de 1a linee IX-IX de la figura 83 | TR

La figura 10 es una variante de la figure 8; .«

La figure 11 es una vista en seccién trensversel 6~ """

made de 1a linea XI-XI de la figure 10; y Yo ene

P XN

La figura 12 es una vista en perspectiva de una paip-.’.’..

te do la figurm 10 indicade por 12 flecha XITI, et

La suspensién de la invencién, ilustrada en conjun-
to en la figura 1, es utilizable pare s ruedas treseres
R de un vehiculo a motor de trensmisién delentera. Natural-
mente, la& misma suspensidn es utilizeble pare un vehiculo

a2 motor de traccién tresere pere las ruedas delanterssy
traseras.
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La suspensién incluy~ un eje rigido 10 eon ung sec—
cién tubular rectenguler y con une forma curvada en plano
con la convexidad cera & la Jireecidén correspondiente a la
direccién del movimiento hecia adelante del vehiculo,indi-
czado por 1s flecha F,

La parte central del eje 10 se conecta de modo arti-
culado por medio de un elemento de fijacidn,generelmente
indicado 12, a un trevesafio T que forma parte de la estruc-
tura de apoyo del vehiculo & motor.

Ademés el eje 10 eatd provisto en eada uno de sua

extremos ).0b de un elemento de 2poyo 14 que sirve pars el

soporte del extremo inferior de un muelle helicoidsl de ° . it P

suspensién 15 y de un elemento de fijacién 18 para la co~-‘;,

nexidén de una varilla de reaccién longitudinsl 20, y un elaa'%

mento de soporte 22 con un elemento 24 pare sostener gira— .

toriemente une rueda R y un soporte 26 para montar el axtre-

mo infericr de un amortiguador 28.

Volviendo al detalle de las figuras 2 y 3, el eleméh&w'"
.c..:"‘

to de fijacién 12 incluye dos platos horizontales 30 cop <"

unos perfiles forma romboide sustancialmente idénticos ch.gﬂ.
yos bordes sge hallan doblados hacia fuera ¥ situados en la-
doa opusstos de la parte centrel 10a del eje 10, Los dos
plﬁﬁos 30 tienen unz pieza 30a en contacto con la pered su-
perlor ¥ la pered inferior respectivamente de la pieza 10a,

y una pieza 30b que sobresale del eje 10 hecie el travesa-

Bo T, Les piezas 30a y 30b se junten por medio de las par-
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tes inclinedas 30¢ que tocan contran los bordes corres-
pondientes de la pared frontal del eje 10,

Les dos placas 30 se sujetan a la nieza central 10
del eje 10 por medio de cuatro pernos verticeles 32,34,
36 y 38 dispuestos en las esquimes de lss placas 30, En
especial, el tornillo 32 conecta la parte 30a de las dos
placas 30 y atraviesa el eje 10 cerca de su pared posterior,
mientres que los Yornilloe 34,36 conectan 1las partes 30b
préximas a la superficie exterior de la rared frontal del
eje 10. E1 tornillo 38, que conecta los extremos fromtales
de las piezas 30b, sirve también como elemento retenedor

de un soporte eldstioco que tiene un eje vertical,generalmag— ]

“.3..‘

te indicedo 40. El soporte eldstico 40 tiene una forms gé—

»
.-f“

neralmente troncocénica e incluye un elemento tubular in- * °*

terior 42 axislmente atravesado por el tornille 38, un bloJL :

Que anuler 44 de material eclastomérice cuys superficie in- " -
terior se halle fijada a le superficie de la pareq exterigs "

del elemento tubuler 42, y un elemento tubular exterior 46""

-..! "

Tijado a la superficie exterior del blogue 44 de material
elastomérico. La parte frontal del elemento tubular exte--"f.:
rior 46 se forma &l fondo en un soporte de fijacién hori- ‘
zontal 48 sujeto por medio de upe serie de tornillos 50 g
la pieza central del travesafio T,

En las figures 4 y 5 se ilustra ume variante del ele-
mento de fijacidn 12, En esta variante, el elemento de fi-

jecidn, generalmente indicado 112, incluye una pareje de

placas verticsles 52,74 sujetes 2 la p-red posterior ya
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la pared posterior respectivamente de la pieza central

10a del eje 10 por medio de un par de tornillos en forma

U 56 que se extienden transversalmente & travéds del eje

10. Los dos platom 52,54 acoplan el eje 10 mediante los
respectivos acoplamientos de forma y se sujetan rigida-
mente por medio de un plato de reaecién 58 y cuatro tuer-
oas de sujecidn 60 rosceados a los extremos rosceados libres
56a de los tormilles U 56, Entre la plaes fronfal 54 y el
extremo curvado 56b de los doa tornillos U,56 se interpo-

ne un soporte eldstico 62 con un eje horizontal y atravese-
do por un pasador 64 que sirva para fijarlo a la pileza
central del travesafio T, Este dispositivo tiene, en compa-
racién con 12 realizacién ilustrada en las figures 2 y 5;£5u‘

la ventaja de no exigir lz formacién de agujeros pesantes:” .’

en el eje 10. SR

Las figures 6 y 7 ilustran con detalle uno de los -:-:°
elementos de soporte 14 montados por el eje 10 contiguo,..s.- s

a2 suvextremo 10b, El elemento de soporte 14 se forma por ...

ate
.‘.. ®

medio de un plato dé forma sust@neialmente en L con ung ,---20e

derivacidn horizontal 66 que se apoya en la pared superig;;,

del eje 10 y una derivacién verticel 68 contigua a la pér;'..
te posterior leteral del mismo eje. La derivacién hori-
zontal 66 tiene una pieza circular erecta central 70 a lg
cual se zcopla un elemento en formae de copa 72 rodeade

por el extremo inmferior del muelle 16 que se sitda, con

la. interposicidn de un elemento anular 74 de material elas—

tomérico en la zona periférica ds la derivecién horizoniel
66.



/

por medio de un par de tornillos 76 superimpuestos hori-

La deriv:scidén vertical 68 esté sujeta al eje 10

zontalmente que atreviesan el e¢je 10 y sirven gimultanef~
mente pera sujetar el elemento de fijacién 18 a la pared

2. frontal del mismo eje. Este elemento de fijacién 18 es-
td constituido por un plato de forms U que sobressle ha-
cia el travessfio T y por las derivaciones 18a que sostie-
nen un pasAador horizontel 78 para la articulecidn de un
extremo de la varills de reaccién correspondiente 20.

10. Como se ilunstra claremente en 12 figure 1, el otro extre-~

mo de la v rilla de reaccién 20 se conecta articuladamen-

te en 80 al travesafio T, TR
o, tea
Las figures 8 y 9 ilustran con detalle uno de loa :

. -

s

elementos de soporte 22 sujetos 8l extremo 10b del eje '

] }'o.
15. 10. E1 elemento de soporte 22 comprende un plato supe- .:.f

rior horizontal 82 en contacto con la pared superior del* °

extremo 10b del eje 10 y un plato inferior horizontal 83" "

en contecto con la pared inferior del extremo 10b ¥y con*.’ )"

..gt.‘

una parte vertical 86 en su lado exterior. Los dos platqg...

«e

20. 82,84 se sujetan conjuntamente por medio de un juego de?:;?_
tres tornillos verticales 88 que atraviesan el extremo .
10b del eje 10, mientras la pieza superior de la parte
vertical 86 se conecta a una brida final vertical co—
rrespondiente G0 del plato 82 por medio de un par de tor-
25. nilles horizontales 92, Los tornilloes 92 sa emplean %am-
bién (junto con un par de tornillos inferiores 94) para

fijer el elemento 24 pare el goporte giratorio de la rue-
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ds correspondiente R a la parte vertical 86. El sopor'ba3

24 es del tipo convencional y por tanto no se describi-~
rd con detalle.

El pleto inferior 84 tiene también una parte hori-
zontal que sobresale hacia atr€ds en el extremo 10b del
eje 10 y constituye el soporte 26, Este soporte 26 tiecne
una abertura circular central 96 en la cual se t.copla,
con la interposicidén de un tipo convencional de elemento
anular 98 de meterial elastomérico, el extremo inferior
del amortiguador correspondiente 28,

Las figuras 10 y 11 ilustran una variente simplifica-
da de las figuras 8 y 9. En esta variante, el elemento
de soporte indicado generalmente con el ndmero de refeiﬁsk-:
rencia 122 comprende solamente un pleto horizontal 100 ':':‘

montado en la pired exterior del extremo 10b del eje 10 yw-'

sujeto directamente al mismo por medio de un juego de tnea;-

tornillos verticales 102, E1l borde exterior del plato

*
...“.QOU

100 se conecta por soldadura a un plato curvado vertic&l.- »"

104 21 cual se sujeta el soporte 24 por medio de un Jquﬁnﬂ"'

de cuatro tornillos horizontales 106, Tambidn se aujeta' e

un plato horizontal por soldadura al lado posterior del” °
plato vertical 104, sobresaliendo hacia atrds este plato
horizontal en el extremo 1Ob y constituyendo el soporte
26. En este c.mo también, el soporte 26 tiene una abertu-
re circular central 110 pera la introduccién del extremo

posterior del amortiguador 28.

Resulta manifiesto por la descripcién anterior que

t
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tanto los elementos de fijaeidén 12 § 112 y 18 como los
elementos de soporte 14 y 22 6 122 estdn sujetos al eje
12 solamente por medio de conexiones mecdnicas, o sea,
8in emplear conexiones soldadas. Esto permite al eje 10 y
8 loa elementos de fijacién y elementos de soporte co-
rrespondientes construirlos de materiales no férricos,
incluso los que no pueden soldarse conjuntamente como por
ejemplo, las aleaciones metdlicas ligeras y los materia~
les no metdlicos comp.iestog, con las ventajas consiguien-
tes relacionadas tanto con la posibilidad de redueir el
tamafio de 12 masa no suspendida de la suspensidn como a

la sencillez y economia de fabricacién, A

* 4
» -!..'

Naturalmente, siendo el mismo el principio de la :

PR B
invencidn, los detalles de construecidn ¥y realizacidén ,:,:

. . d.
meden variar amplismente con respecto 8 1o que se ha dem< -

. .
...!l

erito e ilustredo anteriormenie, sin gue por ello me me—- ' «
’ P

paren del dmbito de 12 presente invencién, Asi, por ejemmiﬁfﬁ

12 invencién puede tembidn aplicerse a los casos en que *,= "

se¥ ®

el eje rigide tiezne una configuracidn diferente de la e

*optes?®

descrita e ilustrada; por ejemplo, un ejeconstitufdo pod. 4.

unclemento estructural transversal de cuzlquier forma con

seccién abierta o cerreda,
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REIVINDICACIORES !

1.~ Suspensién de eje rigido para wehiculos a motor,del
tipo que comprende un eje rigido provisto de elementos de
fijacidn para conectarlo giratoriamente a la estructura
gsoporte de un vehiculo a motor y & unas posibles varillas
de reaccidn, ¥y provista en sus extremos de elementos de
apoyo pere gostener giratoriamente un pa2r de ruedas que
giren alrededor de un eje comin, y pare sostener unos ele-
mentos eldsticos y elementoa amortiguadorea de la smspen-
gidn entre el eje rigido y 12 estruetura de apoyo del ve-
hicule 2 motor,caracterizada por el hecho de que loa ele-

mentos de fijaeién (12,112,18) y los elementos de apoye, I3, °.
e "8 .o
(14,22,122,26,108) se sujetan al eje rigido (10) sélo por -

T
.

medio de medios de conexién mecdnica como son torniiloag,....
. ”mo
pernos y andlogos. ’

. .
ye® 8 8

2.~ Suspensién segin la reivindicacidén 1, caracterizada °* °

sae s s
por el hecho de que los elementos de fijacidn (12) para

» LI,
g- ot

conectar articuladamente el eje rigido (10) 2 la estructfuw"-

-" ..‘c.\
ra del vehiculeo (T) incluye dos platos horizontales sobmgw'~.

2

impuestoa (30) colocados en lados opuestos de la pieza ;”u§3
central (10a) del eje (10), estando dichos dos platos

(30) sujetos conjuntamente por medio de una serie de tor-
nilles verticules (32,34,36,38) a uno de los cumles se co-
necta un soporte eldstico (40) con un eje vertical y pro-
visto de un saliente de fijacién (48) pare sujetarlo a la

estructura del vehiumulo (T).
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3.~ Suspensidén segin la reivindicacién 2, caracterizada /
por el hecho de que como minimo uno de dichos tornilles

de sujeoidn (32,34,36,38) de los doa platom (30) atravie-
gsa el eje (10),

4.~ Suspensién segtn las reivindicaciomes 2 y 3, caracteri-
zada por el hecho de que los dos platos (30) tienen una
forme romboide sustancialmente con una primera parte (30a)
en contacto con el eje (10) y una segunda parte (30b) aque
sobresale del eje(10) y porque existen cuetro pernos de
sujecién (32,34,36,38) colocados en los vériices de los
platos (30) y de los cuales un primer tomillo (32) conec—
ta dichas primeras partea (30a) de los platos y atreviesa, -
el eje (10) contiguo a uno de sus bordes longitudinalea, , .
¥ porque un segundo y tercer tornillo (34,36) concctan ‘.

".0

dichas segundas partes (30b) de los dos platos (30) contiz'" .

a.("‘

guas al borde longitudinal opuesto del eje (10) y un cuare °*
to tornillo (38) retiene dicho soporte eldstico (40) en 18™"""

zona quehay entre dichas segundas partes (30b) de los doaﬂ 32.’

sgf.a."
platos (30), QLI

L3
ca Lk N

5.~ Suspensién segin la reivindicacién 1, caracterizads ?Qﬁf'
el hecho de que el elemento de fijacién (112) para coneo—
tar articuladamente el eje rigide (10) a la estructura (T)
del vehiculo incluye un par de platos verticales pérale-

los (52,54) acoplados por medio de los respectivos acopla-
mientos de forma a la pieza central (10b) del eje, exten-
diendose un juego de tornillos U (56) transversalmente con

respecte 2 los dos platos (52,54) y dispuestos en sus extre—

L]
L
’l'-
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mos libres (56a) con medios de tornillo (60) para sujata&
fuertemente los dos platos (52,54) contra el ejs (10) y

un soporte eldstico (62) que tiene un eje horizontal inter-
puesto entre los extremos curvados (56b) de los tornilloes

U (56) y uno de dichos dos platos (54) destinado & ser su~
jeto a la estruetura de soporte del vehiculo,

6.~ Suspensién segun la reivindicacién 1,caracterizada por

el hecho de que los elementos de apoyo (14) para sostener

los elementos de suspensidén eldsticos(1l6) ineluyen,para ca-
da extremo del eje rigide (10) un plato sustancialmente en
forma de 1L con une derivacién horizontal (66) que toea 1la
superficie exterior del eje (10) y montando un plato de
centrado pequefio (72) pare el extremo inferior del elemeiia-,éii%;:"
to eldstico (16) y una derivacién vertical (68) sujeta alfz’;°
eje (10) por medio de un juego de tornilloa horizontales{i{i}'
(76) que atraviesan el mismo eje (10). ,soze
7.- Suspenaién segin la reivindieacién 6, caracterizada pQwp,..
el hecho de que se sujete también un plato de fijacidn on .9,

forme de horgquilla (18) pare la conexidn =rtieulada de Ue e m?®

)
& g9
KTEA LS

brazo de control de trayectoria (20) en el lado del eje

]

.
L
»

(10) opuesto a la derivacién vertieel (68) de dicho platé '’
(14) por medio de dichos tornilloes (76).

8.~ Suspensién segun la reivindieacién 1, caracterizada
por el hecho de que los elementos de apoyo (22,122) del
apoyo giratorio de la rueda (R) del vehiculo,incluyen para
cada extremo (10b) del eje rigido (10) =1 menos un plato
horizontal (82,100) sujeto & la superficie Supsrior del
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eje (10) por medio de tornillos verticales (88,102) que
atraviesan el eje (10) y se conectan al plato vertical(86,
104) al cual se sujeta un soporte (24) pare el apoyec gira-
torio de una rueda (R), dicho plato vertieal (82,100) mon-
tando a su vez un soporte horizontal (26) que congtituye

el elemento de soporte para el extremo inferior de un ele-

mento amortiguador de suspensidén (28),

9.~ Suspensidn segin la =eivindicaciénm 1, carecterizada por
ol hecho de que cada uns de los elementos de &poyo (22) pa-
ra el soporte giratorio de las ruedas (R) del vehiculo,
incluye ademds un plato horizontal (84) sujeto a 1a super—

ficie inferior del eje (10) por medio de dichos tornillog :,

)!"fl'

verticales (88), estando dicho plato (84) rigidamente co- ., -

XX AL
nectado a dicho plato verticel (86) y con una parte s0bre- . e«

)i’"
saliendo hacia atrds del eje (1C) y definiendo diche soporrﬁ:

e n*®S

te horizontal (26), ¢ °

[
Y X 3 @
10.~ Suspensién de eje rigido para vehiculos a motor. oo

. - 3 ] ’ ’ ."
Seguin se describe y reivindica en la presente memoria deg— ', ®e

. 0a g '..‘

r,"“

criptiva que consta de 14 pdginas foliadas ¥y escritas a mé

@
quina por una sola cars. o 4l

’Ol-‘..
b »

Madrid, a 3 1082

p.a. JAIME ISERN CUYAS
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