
REGISTRO DE L A  PROP!EOAO !NO USTR !AL

ESPAÑA

O E S § *"^65482 @Y

FECHA DK PRMKMTAOOM
!992

MODELO DE UHUDAD 16 DU. 1982

e7 î )S O L !C !T A N T E  ( S )

REGULACION Y CONTROL, S .A . (RE-CON)
: * .

D O M IC IL IO  O E L  S O U C Ü A N T E

ALCOBENDAS (Madrid) - Paseo de l a  In d u str ia , s /n °

. 7 3  IN V E N T O R  (E S )

D. Antonio Navarro T revíño, e l  cu a l ha cedido todos lo s  derechos a 
l a  en tid ad  s o l i c i t a n t e .

L ? 3 )T !T U L A R  (E S )

R E P R E S E N T A N T E

PASCUAL CIVANTO CANTO 218-6

ONE A - 4 MOO. 3 2 0 4 U T !L !C E S E  C O M O  P R !M E R A  P A 6 !M A  D E  L A  M E M O R !A



5

10

15

20

El p resen te  modelo de u t i l id a d  c o n s is te ,  según in d ic a  su 

enunciado, en una e le c tro c e rra d u ra  p ara  au tom óviles, e s  de­

c i r  un d is p o s i t iv o  cuya m isión  c o n s is te  en c o rre r  o d e sc o rre r
**. Sw w *

mediante accionam iento e l é c t r i c o ,e l  medio o elemento mecánico
. .  *

que bloquea una p u e rta , impidiendo que é s t a  pueda ab rirse Jm a- 

nualmente actuando sobre e l  elemento correspon d ien te  d e lt ip o  

convencional ya se a  empuñadura, botón p u lsa d o r , e t c .  La bJS*en 

c ía  del conjunto que se  propone recae  fundamentalmente &H*Ia

d isp o s ic ió n  que perm ite t r a n s f e r i r  un desplazam iento l in & sl
. * * *  w * *

de doble c a r r e r a , a l  elemento de c ie r r e ,  a p a r t i r  d e l móvi-
. .: *. .

m iento c ir c u la r  d e l e je  de un motor e lé c t r ic o  de accionam íen 

t o .

E sta  e le c tro c e rra d u ra  queda d e fin id a  por una s e r ie  de carac  

t e r í s t i c a s  de e s tru c tu ra  y /o  c o n stitu c ió n  o r ig in a le s ,  su stan ­

t iv a s  de innovación en e s te  ámbito té c n ic o , destacando como 

las mas im portantes su d iseñ o  ra c io n a l y muy sim ple, seguridad  

de maniobra, con incremento de l a  v id a  ú t i l  d e l con jun to , como 

consecuencia de l a  p a r t ic u la r  in te r r e la c ió n  en tre  e l  e je  de l 

motor e lé c t r ic o  de accionam iento y l a s  p a r te s  m ó v ile s , ba jo  

c o ste  de f a b r ic a c ió n ,a l  em plear un número reducido de compo-



t ie n te s ,y  una p e r fe c ta  p ro te cc ió n  con tra  l a  en trad a  de mate­

r i a s  e x trañ as a l  in t e r io r  d e l mecanismo.

O tra p a r t ic u la r id a d  de l a  e le c tro c e rra d u ra  que se  propone 

e s  l a  condición  que cumple de que con e l  motor parado, y a p l i ­

cando sobre e l  miembro m óvil en funciones de c ie r re  un empuje 

en un sen tido  conven iente, se a  p o s ib le  lo g r a r  e l  desplazam ien 

to  d e l c itad o  elem ento, s in  in t e r f e r i r  p ara  nada sobre e l  e je  

d e l m otor, lo  cu a l p o s i b i l i t a  e l  gobierno de l a  cerrad u ra  ante 

c u a lq u ie r  anom alía que d e je  fu e ra  de s e r v ic io  e l  c itad o  mcfteY,
+ * wW t W

accediendo d irectam ente a l  elemento de c ie r r e ,o  caso de pTOcPu
* *** va#

c i r s e  en e l  m ism o,accidentalm ente, alguna a v e r ia .  ** * * *
i . . * :Por lo  demás l a  c a rc a sa  d e l conjunto que se  propone adqp-
* w *

t a  un d e sa r ro l lo  de red u cid as p ro p o rcio n es, favoreciendo e l lo

su  in s ta la c ió n  con unas mínimas e x ig e n c ia s  o r e q u is i to s  *¡pppa-
. .

c í a l e s ,  presentando una co n figu rac ió n  ex tern a  que propotcídna 

asimismo un apoyo para  l a  su je c ió n  d e l motor y unos p ían o slo  

ex te n sio n e s ap en d icu lare s p ara  a n c la je  d e l conjunto a l a  puer 

t a  u  o tro  elemento f i j o  a l  cu a l deba a f ia n z a r s e .

La e le c tro c e rra d u ra  a  l a  que se  con trae e s t a  memoria descrLp 

t iv a  concebida en e s p e c ia l  p ara  su  empleo en au tom óviles, es 

a c t iv a d a  por e l  par sum in istrado  por e l  e je  de un motor e lé c ­

t r ic o  y se c a r a c te r iz a  en e se n c ia  por que dicho e je  va conec­

tado a tra v é s  de un acoplam iento interm edio conven iente, de 

t ip o  conven cional, con un t o r n i l lo  s in  f i n ,  e l  cu al l l e v a  d i s ­

puesto  coaxialm ente un tubo de mayor r a d io , dotado de v a r io s  

o r i f i c i o s ,  ventajosam ente un mínimo de t r e s ,  de paso uniform e,
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que se  h a lla n  d i s t r ib u id a s  angularmente en su  p e r i f e r i a ,  

en forma p r e fe r id a  asim ism o, a  lo  la rg o  de un plano se cc ió n  

r e c t a  de dicho tubo ,d ispon ién dose  a t ra v é s  de d ich os o r i f i ­

c io s  unas b o la s  o elem entos e s fé r ic o s  de diám etro ligeram en 

te  in f e r io r ,  co n stru id a s  en un m a te r ia l do gran r e s i s t e n c ia  

a l  d e sg a s te , que son m antenidas en s i tu a c ió n  de in se rc ió n  y/o 

con tacto  con e l  fondo del f i l e t e  de l t o r n i l lo  s in  f i n ,  perma­

nentemente, a l  quedar a lo ja d a  su p arte  ex tern a  l i b r e ,  so-
*.

b r e s a lie n te  d e l tubo, en e l  seno de unas re g a ta s  de extrem b**
W * w w w *

cerrad o , p ra c t ic a d a s  en l a  pared in te rn a  de un miembro ebüol
** * '

vente o c o s q u i l lo ,  que va d isp u e sto  c o a x ia l a l  tubo, lig aó o
;

a l  mismo en forma que l a s  c i t a d a s  b o las no pueden e sc a p a rse
*  *  +

de su  in te r r e la c íó n  con e l  t o r n i l lo ,  tubo, y c o s q u i l lo .  Dê

e s te  modo e l  casquillo !, tubo y b o la s forman un único conjtplh
* . . *

to a modo de tu e rc a  montada sobre l a  se cc ió n  del t o m i l l o "* . * *

s in  f in ,  de manera que cuando se produce l a  ro ta c ió n  dal*,énje 

d e l motor g i r a  a su vez e l  to r n i l lo  s in  f in  acoplado con e l 

mismo coaxialm ente y d ich a ro ta c ió n  o r ig in a  un a r r a s t r e  de

l a s  b o la s  a lo  la rg o  de su  f i le te a d o  t r a p e z o id a l ,  lo  que pro 

voca dada su in te r r e la c íó n  a l  tubo a tra v é s  d e l c a s q u i l lo ,  un 

desplazam iento l in e a l  r e c t i l ín e o  del mismo,de sen tido  en fun 

ción  del correspon dien te a l  g iro  de l m otor. Para e v i t a r  que 

e l  c a e q u illo  pueda se p a ra r se  de l a  se cc ió n  tu b u la r , liberan do  

a l a s  b o la s , dicho tubo, in corpora  en una zona de su  pared 

e x te rn a , o p u esta  a l a  embocadura d e l c a s q u il lo  que t ie n e  la s  

ab e rtu ra s  de l a s  r e g a ta s ,  un a n i l lo  e l á s t i c o  és d e c ir  un per-
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f i l  tope que im p o s ib i l i te  que e l  c itad o  c a e q u il lo  pueda des­

p la z a r se  ax ia lm en te , a l  s e r  a r ra s tra d o  e l  tubo por l a s  b o la s , 

mas de un c ie r to  margen, abrazando en todo momento, su  sección  F  

ranurada a d ic h as b o la s ,  pudiendo s u s t i t u i r  e l  c itad o  a n i l lo  ."F 

por un abocardado d e l tubo que cu m p liría  en dicho c a so ,a s im is^ f  

mo, unas funciones de tope en l a  c a r re ra  l in e a l  h ac ia  e l  lado
$

directam ente opuesto  a d ich a  m o d ificac ió n  d e l tubo. ^

El extremo d e l tubo m óvil lin ea lm en te , según l a  d isp o s ic ió n

in d icad a , va unido a tra v é s  de un sim ple p asad o r, a  una pa&a
# # #

o r if ic a d a  o elemento s im ila r  que determ ina e l  c ie r r e ,  de'moáo
# H #

t a l  que e l  g iro  d e l motor dá lu g a r  a un desp lazam iento tppJ^L-
:  * *** *lin eo  del elemento de c ie r r e ,  en tanto l a  e s tr u c tu r a  de acor

*  *  +
*

plamiento en tre  tubo y t o r n i l lo  s in  f in  perm ite que con e l ̂ ***.*!.

motor parado se a  f a c t i b l e ,  ap lican do  un t i ^  o empuje mgnp&l

sobre e l elemento de c ie r r e ,  a lo  la rg o  d e l e je  de s im e tr ía* . * *

de dicho tubo, e l  desplazam iento de d ich a p laca  de cieisrq ,& in  

in t e r f e r i r  en ab so lu to  con e l  e je  m otor.

El conjunto tu b o -b o la s-c a sq u illo , c itad o , queda a lo ja d o  en

""í
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e l in t e r io r  de un rec in to  tu b u la r  de diám etro e q u iv a le n te , 

con l i g e r a  to le r a n c ia ,  a l  extern o del c a s q u i l lo ,  que se  des­

p laza  a su t r a v é s ,  a l  e s t a r  acoplado a l  tubo, presentando d i­

cho a lo jam ien to  en sus dos extrem os, unos medios de am orti­

guación p ara  compensar lo s  e s fu e rz o s  de choque a p r in c ip io  

y f in a l  de l a  c a r re r a  l in e a l  de dicho c a s q u i l lo .

Según se  ha indicado e s t a  e le c tro c e r r a d u ra ia  asimismo do­

tada de medios de p ro tecc ió n  que e v ita n  e l  acceso  a  su  me-

/
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canismo de m a te r ia s  e x tra ñ a s  que pudieran  a l t e r a r  su  normal 

funcionam iento o dañar su  d u ra b ilid a d , cuyos medios a p l ic a ­

dos básicam ente a una herm etización  d e l re c in to  in t e r io r  o 

c á r t e r  se  e s ta b le c e n  en tre  l a  c a rc a sa  extrem a d e l conjunto 

(punto de s a l id a  d e l e je  tu b u lar) y l a  p a rte  in i c i a l  de l a  

p a la  o elemento de c ie r r e ,  co n sistien d o  preferentem ente o 

b ien  en un f u e l l e  co ax ia l, f i ja d o  en tre  d ich as dos p a r te s  o 

en una a ran d e la  c o a x ia l con dicho e je ,  en m a te ria l r e s i l i e n -  

te  de borde l a b i a l ,  f i j a d a  por una tu e rca  o aran d e la  a p r o - " '
w * *

 ̂ * * *p ia d a  de mayor diám etro que se  acop la  a l  extremo de l a  c d f- *
**W*

c a sa  de l con ju n to , a cuyo tra v é s  tra n sc u rre  e l  c ita d o  tujx?. 

Además l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  c o n fig u ra t iv a s  de l a  c a rc a sa
+ + w *

d e l d is p o s i t iv o  que se  e s t á  d escrib ien d o  son t a le s  que d e te r-
**w

m inal un apoyo p ara  l a  su je c ió n  del motor y a l  mismo tiepipo.
* . *

p o s ib i l i t a n  e l  a n c la je  d e l conjunto en e l  punto de f i ja g % 3á  

d esead o .

Para una m ejor comprensión de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de e s ­

tru c tu ra  y fu n c io n a le s d e l o b je to  que se  e s t á  d e scrib ien d o , 

y p ara  en tender sus a sp e c to s  de innovación resp ecto  a l  estado 

de l a  té c n ic a  en e s te  ámbito in d u s t r ia l ,  se  ad ju n ta  a  e s t a  

¡memoria una h o ja  de p lanos en l a  que se  ha represen tado  lo  s i  

g u íe n te :

En l a  f ig u r a  1 § ,se  g r a f í a  un alzado l a t e r a l  d e l conjunto 

de l a  cerrad u ra  con e lim in ac ió n  p a rc ia l , v o lu n tar ia s  d e l motor 

e lé c t r ic o  de accionam iento ,de n a tu ra le z a  con ven cion al,y  con 

se cc ió n  lo n g itu d in a l d ia m e tra l,p a ra  a p r e c ia r  l a  to t a l id a d  de

.* *

i



La f ig u r a  23, e s  una v i s t a  e x te r io r  d e l conjunto en a lz a ­

do l a t e r a l  aprecian do  l a  c a r c a sa  o envolvente de e s t a  e le c -  

tro c e rra d u ra , pudiendo v er  l a s  ex ten sio n es apen d icu lad as que 

favo recen  su f i j a c i ó n  a l a  p u erta  u o tro  elemento de a n c la je ,  

y asim ism o, l a  d isp o s ic ió n  d e l f u e l le  o p e r f i l  de herm etiza- 

c ión  de lo s  mecanismos del con jun to .

La f ig u r a  3§, corresponde a l a  a n te r io r ,  en p la n ta , donde
o, *

e l  fu e l le  se ha su s t itu id o  por un demento e lá s t i c o  anulaár*<q&e
W * +

rod ea  coaxíalm ente a l  tubo y queda aco p lad a  a l  extremo d*e*'lá
*

**  +
c a rc a sa  a  tra v é s  de l a  cu al aquél emerge. * ̂ ^ * * * *

Finalm ente en l a  f ig u r a  4 a , se  g r a f ía  una v i s t a  f r o n t a l *
+ * W *

d e l  conjunto de l a  cerrad u ra  viendo su s apéndices in fe r io r e s

de f i j a c ió n .  . . .
*  * *

***
De acuerdo con e s ta s  f i g u r a s ,  y en e s p e c ia l  con refe^^h ^ ia

a l a  prim era d e l plano r e fe r id o ,  e s te  conjunto comprentf&pti
* * *

t o r n i l lo  s in  f i n - 10- ,  que queda unido a  tra v é s  de un acoplam ien 

to  - 11- ,  convencional a un e je  - 12- ,  de un motor e lé c t r ic o  -13- 

Coaxialm ente a  dicho t o r n i l lo  s in  f in  - 1 0 - , e x is te  un tubo -14- 

c ílin ^prico  que p re sen ta  v a r io s  o r i f i c i o s  -1 5 - , a cuyo trav é s  

se  disponen unas b o la s  -1 6 - , que apoyan en e l  fondo del. f i l e ­

te  de l t o r n i l lo  y so b re sa len  a l  e x te r io r ,  quedando atrap ad as 

en e l  seno de unas re g a ta s  -1 7 - , p ra c t ic a d a s  en l a  pared  in -  

t e r i o r  de un c a e q u illo  - 1 8 - , c o a x ia l a  dicho tubo y aco p la ­

do a l  mismo en re la c ió n  en volvente^  cuyo e fe c to  se prevé un ap i 

l i o  e l á s t ic o  - 1 9 - , sá fe n te  calado  en e l  tubo -1 4 - , o b ien  un



abocardado d e l Mismo tubo -14*-, que e v i t e  é l  desp lazam iento 

de dicho c a e q u il lo  -1 8 - , áx ia lm en te , mas a l l á  de un c ie r to  

margen p ara  que en todo momento r e s te  abrazando á l  tubo -1 4 - , 

y reten iendo a  l a s  b o la s  - 1 6 - ,

El tubo - 1 4 - , va unido por su extremo -1 4 ''- , que so b re sa le  

a l  e x te r io r  de l a  c a rca sa  -r9- ,  con una p a la  - 20- ,  o elemen­

to  de c ie r r e ,  de manera que lo s  desplazam ientos l in e a le s  de 

c a r re ra  en dob le  sen tido  que rec ib e  dicho tubo -1 4 - , a  in s ­

ta n c ia s  d e l g iro  d e l e je  - 12- ,  del motor e lé c t r ic o  - 13-y*t¡A&a
* * *

l a  componente de a r r a s t r e  generada por l a s  b o la s  - 1 6 - , se&re
W

su e s tr u c tu r a , determ ina que dicho elemento - 20- ,  se  d e sp lace
*WW*
* * *lin ealm en te  en funciones de c ie r r e  o de l ib e r a c ió n  d e l eTemeñ
*  *  *

to  a l  que se  a p liq u e . *

Entre e l  extremo de l a  c a rc a sa  -9 - , y e l  cuerpo d e l.e j*e -
* * * *

mentó - 20- ,  se  dispone un f u e l le  - 21- ,  que rodea a d ich á 'p p r-

c ió n  term in a l, en funciones de herm etización  deLcárter*& el-* * ** * *
con jun to , preservando de e s t e  modo l a  in te g r id a d  d e l mecanismo 

que in te g ra  e s t a  e le c tro c e rra d u ra , a s í  como contribuyendo 

a su  segu rid ad  fu n c io n a l.

En la  f ig u r a  2 3 , se  ap re c ian  lo s  apén d ices -2 2 - , de l a  car­

c a sa  -9 -, p ara  f a c ü i t a r  l a  f i ja c ió n  d e l conjunto a un punto 

deseado d e l v eh ícu lo , apreciando l a  d is p o s ic ió n  del motor 

e l é c t r ic o  -1 3 - , re sp ecto  a d ich a  c a rc a sa  - 9 - ,  que l e  o fre c e  

un apoyo p ara  su  su je c ió n .

En l a  f ig u r a  33 , se a p r e c ia  l a  herm etización  o b ten id a  por 

medio de un miembro an u lar  r e s i l i e n t e  - 2 3 - , re ten id o  por una
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v a lo n a  o re fu e rz a  -2 4 - , d e l mismo m a te r ia l ,  acop lad a por en- "7ü

c a je  en l a  p a r te  extrema - 9 ' - ,  de l a  c a rc a sa  - 9 - .

Finalm ente en l a  f ig u r a  4 a , se  ap re c ian  lo s  apén d ices o 

p a ta s  que d e riv an  de la  c a r c a sa  - 9 - ,  en funciones de p e r f i ­

l e s  ap to s p ara  f i j a r  a l  conjunto (in tegran do  a l  motor -1 3 -) 

en c u a lq u ie r  posic ión  deseada en e l  punto e s t á t i c o  e le g id o  para 

su  in s ta la c ió n .

Una vez d e s c r i t a  convenientemente l a  n a tu ra le z a  de e s te  

modelo de u t i l id a d  como p ara  que. su o b je to  y condiciones*U e*:

10

15

funcionam iento sean in t e l ig ib le s  para un técn ico  en l a  mat*q*-\
*

r í a ,  se hace co n sta r  a lo s  e fe c to s  oportunos que su e se n c ia ,
* * * ** * #

no queda lim ita d a  a l a s  p a r t ic u la r id a d e s  o con dicion es éStac*-+* * w
t a s  de e s t a  e x p o sic ió n , sin o  que por e l co n tra rio  en dichb

*** *\
modelo se in tro d u c irán  a q u e lla s  m o d ificac io n es de d e ta l le  gue

* ^  +* * . *
l a s  c ir c u n s ta n c ia s  y l a  p r á c t ic a  pudieran  a c o n se ja r , sipmpre

1 + ******

y cuando no se  a lte re n  o m odifiquen l a s  c a ra c te rfstic a s **e & e n -
* ***

c í a l e s  d e l mismo que se resumen en la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a ­

c io n es que p re c isa n ,e x tr a c ta n  y complementan a l a  memoria

que an tecede.



R E I V I N D I C A C I O N E S

1 3 .-  E le c tro c e rra d u ra  p ara  au tom óviles p e rfe cc io n ad a , d e l 

t ip o  que e s  a c t iv a d a  por e l  par sum in istrado  por e l  e je  de un 

m otor e l é c t r i c o ,  c a r a c te r iz a d a  esen cialm en te porque e l  e je  de 

5 dicho motor e lé c t r ic o  va conectado a  t ra v é s  de un acoplam ien­

to interm edio co n v en ien te ,a  un to r n i l lo  s in  f in ,  e l  cu a l l l e ­

va d isp u e sto  coaxialm ente un tubo de ra d io  mayor, dotado de 

v a r io s  o r i f i c i o s ,  ventajosam ente un mínimo de t r e s ,  de paso
i'- .! :un iform e, d is t r ib u id o s  angularme- ;e en su  p e r i f e r i a ,  d isp p -
*  +  *

*  * *10 n iéndose a tra v é s  de lo s  mismos unas b o la s  o elem entos e s fé -

r ic o s  de gran  r e s i s t e n c ia  a l  d e sg a s te , que son mantenidop*em
*** *

t a l  s i tu a c ió n , de in se rc ió n  y/o  contacto  con e l  t o m il lo , .# § r -
*

manentemente, a l  a lo ja r s e  por su  p arte  e x te rn a , l i b r e ,  QB.&1

seno de unas r e g a ta s  de extremo cerrad o , p ra c t ic a d a s  en ^ a *
*  *  *

******
15 pared in te rn a  de un c a s q u il lo  c o a x ia l a l  tubo, de m anera..*.* **

** *
que no pueden e sc a p a rse  e s t a s  b o la s , de su  in te rre la c ió & 'c p n  

e l  t o r n i l lo  y con e l  c a s q u i l lo ,  dado que e l  tubo p re se n ta  un 

a n i l lo  e l á s t i c o  d e fin id o  en su  pared en una zona o p u esta  a l  

lad o  de a b e r tu ra  de l a s  r e g a t a s ,  o b ien  un abocardado de su 

20 se c c ió n , que im p o s ib il i te  que e l  c a s q u il lo  pueda d e sp la z a r se

ax ia lm en te ,en  re la c ió n  a l  tubo,mas de un c ie r to  margen, abra­

zando su se cc ió n  ranurada a  l a s  b o la s , cuyo a n i l lo  o p e r f i l  

ensanchado cumplen también una función de to p e , de manera que 

e l  c a s q u i l lo ,  b o la s ,y  e l  tubo forman un conjunto a modo de 

25 tu e rc a  y a l  p ro d u c irse  l a  ro ta c ió n  d e l e je  d e l motor g ir a  e l

t o r n i l lo  s in  f i n , e l  cu al a r r a s t r a  l a s  b o la s  a  lo  la rg o  de su



f i le t e a d o  t r a p e z o id a l ,  o rig in an d o  su in te r r e la c ió n  a l  tubo, 

un desp lazam iento  l in e a l  d e l mismo de sen tid o  en función  dél

co rrespon d ien te  g iro  del m otor, quedando unido e l  extremo dé 

dicho tubo a tr a v é s  de un p asad o r a una p a la  o r i f ic a d a  o e le ­

mento s im ila r  oue determ ina e l  c ie r r e ,  de modo t a l  que e l  g iro  

d e l motor da lu g a r  a un desplazam iento l in e a l  de l elemento dé

c ie r r e ,  en tan to  con e l  motor parado l a  in te r re la c id n  en tre

e l  tubo y e l  t o r n i l lo  e s  t a l  que s i  se  a p l ic a  un t i r o  o empu­

je  manual sobre e l  elemento de c ie r r e ,  en sen tido  d e l e ja 'd e ;* **-
* * *

s im e tr ía  d e l tubo, e l  mecanismo perm ite e l  desplazam iento.
*

in t e r f e r i r  p ara  nada sobre e l  e je  d e l m otor. " I "
* t *

2 a .-  E le c tro cerrad u ra  p ara  autom óviles perfeccionada,**se-*
++ * +

gún l a  a n te r io r  r e iv in d ic a c ió n  y porque e l  conjunto tubo-bo-
<*** A

la s - c a s q u i l lo  va a lo jad o  en e l  in t e r io r  de un re c in to  tubu-
* ***
*  * **+**

l a r  de diám etro e q u iv a le n te , con l i g e r a  to le ra n c ia  a l  d$J..<qas
1 * * *" * * * *

q u i l lo ,  que se  d e sp laza  a su  t r a v é s , presentando en sus*,d&$
: * . *

extrem os unos medios de am ortiguación  para  compensar lo s  e s ­

fu e rzo s de choque a p r in c ip io  y f in a l  de l a  c a rre ra  l in e a l  

de dicho conjunto m óvil.

3 a .-  E le c tro cerrad u ra  p ara  autom óviles p erfe cc io n ad a , se ­

gún l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s  y porque en tre  l a  carca­

sa  f i j a  que a l o ja  e l  tubo y e l  extremo inm ediato de l a  p a la  

de c ie r r e  e x i s t e  un fu e l le  c o a x ia l ,  para  herm etización  del re 

c in to  in t e r io r ,  s u s t i t u ib le  se lectiv am en te  por un miembro au­

x i l i a r  c o a x ia l con dicho e je  en m a te r ia l r e s i l i e n t e  de borde 

l a b i a l ,  f i ja d o  por una valon a o re fu erzo  del mismo m a te r ia l .



que se  aco p la  por en ca je  a l  extremó de l a  envolvente d e l re ­

c in to  tu b u la r  ocupado por lo s  Órganos É ó v i le s  d e l con ju n to .

4 a .-  E le c tro ce rrad u ra  p ara  autom óviles p erfe cc io n ad a , 

según la s  a n te r io r e s  re iv in d ic a c io n e s  y porque l a  c a rc a sa  que 

a l o j a  a l  conjunto p re sen ta  unas ex ten sio n es de su cuerpo y/o  

apén d ices con o r i f i c i o s  ta la d ra d o s  que proporcionan un apoyo 

p a ra  l a  su je c ió n  d e l motor y a l  mismo tiempo p o s ib i l i t a n  e l  

a n c la je  d e l conjunto d e l ap ara to  en l a  p u erta  u o tro  elemen­

to f i j o  de l a  e s tru c tu ra  junto  a  l a  cu al deba fu n c io n ar*1*. **

5 3 .-  ELECTROCERRADURA PARA AUTOMOVILES PERFECCIONADA.***

La p resen te  memoria co n sta  de once h o ja s  fo l ia d a s  y me** 

c an o g ra fiad as por una de su s c a ra s  y se  i l u s t r a  en e l  pLa-1 

no que a l a  misma se acompaña.
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