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'senta 1a ventaga 1mportant131ma, sobre las conocldas de hu31110,1;;

-2 ;

La 1nvenclon a que ge reflerESQa presente menorla, cons

%
tltuye una novedad 1ndugur1al con caracteriutlcas y ventaaas que

1a hacen merecedora del pr1v1leg10 de exnlotaclon exclusmva que por -
ella se sollclta, de acuerdo con las prescrlpclones del v1gente ' "
Dstatuto sobre Pronledad Industrlal, de’ 26 de Jullo de 1 929, tex—
to refund1do, publicado el 30. de Abril de 1930.

»'A, Segun el 1nvento, este se contrae como su enun01udo in

dlca, a unas megoras 1ntroducldas ‘en las maqulnas brochaaoras y

mas partlcularmente se reflere a una ‘nueva . maqulna brochadora cu-"

ya prlnclpal caracterlstlca estrlba en que el esterzo de trabago{

es de traccion ¥ se reallaa por m s;stema de oremallera, aue nre—-

L

de tener un mfnimo desgaste.' ' iﬂﬁfl o ',;}l“'”

b

éf‘A,f'~:" La cltada cremallera va montada sobre el carro de arras

].

tre en el cual se coloca la herramlenta que ha de ser. utlllzada,

‘;rfuiéQ;Q“

- L -

movimlento a una corona v o un, 51n—f1n."l 'Q';, ».-'“  },**
e ]:; La herramlenta a utlllzar segun 1os trabaaos ge 1lla— -~

m,'Brocha ° Aguga.

f_ff._ nn esta maquina se pueden reaiizar los smgulentes tra"';'

ajosi~h trlados o ranuras 1nter10re en piezas oon el numero y

dlmen51ones de estrlas de acuerdo oon su potan01a. uscareados 1n—

teriores, oue'pe pueden obtener mucho més fanS que con. el corrlen

te escareador, etc.> f SR
o S AR

La descr1n01on de mecanlsmos se efecuua con aJuda de

1os dlbugos adJuntos a base de los cuales se expone 1a eﬂtructura’u

de la maqulna al proplo tlempo que su funclonamlentoo.

f? : -f“;,;‘ nsta;maquina es ae’ uma utllldad para reallzar traba—n




Jos interiores y exteriores en plezas varlao.J.

La maqulna en cueotlon consta de 1as 51gulenuec pertes

"0 piezas: - DT . -
Pieza N¢

1y Cuerno de hlerro colaao.' T

'jPieza NQ 3of Palanca de écero con cabeza engrane que

transmlte a 1a Darra transmlsora n9 5

Pleza H°'4 LJe de la palanca e 3, en acero. Por un’

extremo‘va sujeﬂo en el cuerpo y en el otro extremo abarca la palan

oa e 3, ‘por medio de arandela s tuerca.----
Pleza Ne 5e— Barra transmlsora, en acmro, de mov1mlento,

en cuyo extremo 1n101a1 t*ene tallaaa una cremallera que engrana

c0n 1a cabeza eng rane de la, palanca N9 3e

Dleza N9 6 - Soporue queclon de la barra transmlsora

NQ (1 Lleza) q~;:“'

NQ 5 (2 plezas)

Estos soportes estan sugetos_en "ol cuerpo y son 7i'

de hlerro oolado. 1”f

v

. asqulllos de bronce.

s Pleza N9 13.m Camlsa porta COHOm de embrague desllzante

en.el eJe por medwo de 2 caavetas, en &0OT0 - tratado.'¥wiH} }tf5f$

 »;,;f Pleza Ne- 14.— Cono emorague suaeto con una chaveta a la )

camlsa NQ 13, en cero trataao.

Pieza NQ 7 - Soporte queClOa de la barra transnlsora e




'camlsa Ne 13, en acero tratado.

casquillos de-oronce.. _“' "
: mlento de los conos blen al engrane Nun. 12 S 19 avance o retroce—'y
"so0 del carro porta broona N° 38.~ﬁ;‘-"'ﬁfl

“otro extlemo tamblen va roscado y 51rve nara quetar, por medlo de

‘zfarandela y tuerca al envrane N° 23

265400
T e oY A Y

Pleza N9 160~ Anlllo 1ntermed1arlo entre conos, de aceu '
ro, con su oasqulljo de bronce, pues esta pleza no. Llene mOV1mlento

rotatlvo por estar amarrada al brazo we 21 por dos tornillos, J se"

sirve de este anlllo para el empuge de Lo conos a 1os engranes .

'Nums. 12 o 19 para que al embragar con uno de estos den el mov1m1en’

to de avance Q retroaeso del carro N9 38.-,5 'ii'f-r ; ;A“. ‘j¥¥ﬂf5;".

;: R Pieza N° 17— Tuercas que empa4uetan el conJunto de las

‘plezas 13—14—19 y 16. &Son dos tuercas)

Pleza e 18.~ Rodamlentos ax1ales de 70 x 90 x 14 (2 ro

P

';damlentos)

Pmeza N° 19.— Engrane he11001da1, de acero tratado oon

Piezas Ne 20.- Rodamlentos oonzcow de 32 x5 x‘16 dénde

descansa todo el oongunto de1 eje N? 9 (E.rodamientos)o

et s

Pleza Ne 21.— Brazo palanca de ‘acero que. va sugeta a la

_-barra tran»mlsora Num. 3 y abraza al anlllo N° 16 para el desplaéa—f'

- -

e Pleza N9 22.— Ege del enﬂrane 1ntermed1ar10, en acero,u

*que va sugeto al moyu da la maqulna por medio de tuerca y en el

P




. i :
;1.;, g‘-;. ﬁ - Pieza W 26.,- C&squljlo de bronce montado§%n elvmoyu
'{ dé La maqulna para el roce con e1 ega iie 24. , - . .
‘ j' u" -+ Piega N® 27." Bngrane heliu01da1, en acen °.t3%tad0,{§gV
e ‘ ‘2_' Jeto al eJe vor un pasador conlco. Tf¢.3" » A
L f"'A5;;£" ‘ “>'}~ Pleza N“ 28.— Engrane h;llcOldal de flbra oon caggul;” :
4“~{. 1o de acero. sugeto por tornlllos al engrane y enchavetado al ege. 
! :, : f ’Es de fibra para gque reQulte nas 31léhc1osoo -
. Pleza h 29. Casqulllo de bronoe montado ;h el no&;
. uf"”i? de la maqulna para e1 roae con ei eJe Ne 24. | ‘ - '
f:;a.iiixi i'{dfé-:‘ ;:ii : . Pleza N° 30.— Tapa de rodamlentu, en hlerro oolado; %a :
f{i ;;.’zf:;A; i:,:?ﬂ sﬁaetaral noyu. de la maqulnaupor tres tornlllos.ijf  l?_' Jt,f'fdif

'?w"["f ,ijg Pleza N9 31.—)hstas dos piezas, son ‘dos rodamientos -+
o o - . ) axiales que evitan el lateral del eje N¢
: flGZd Ne 31b19 24, sus medldas sons 50x25x18 v 53x3)x12

'-Umfa~Wf _”_u J;“ Pleza Ne 32.- Rodamlento radlal de 52x25x15, queclon -

15.=) del eje 51nf1n e 24.

Pleza ne 33.— Eje pinon en acero tratado que atafa a

la cremallera del cabezal para el mOV1mlento avance 0 retroceso.

Pleza N9 34.~ Corona de oronce del smnvi;n que se alo-

"N‘;,,2O,— ‘ Ja en un ektremo del ege WQ 33, por‘ledlo de un 25 trlado y queda

armada por arandela y tornillo roscado en,el e;e-




s e
) ) i Pleza N9 39.~ Qeglas gulas del carr ﬁg 382y vanuéuaén
: j'"'ﬁf “ijf gaéero, dos en cada lado.
IR . . - .
;ﬂ?” . Pieza e 40.— Escuadra fin de carrera, montada en la ;' 
© e 'W“ barra transmlsora N2 5, acero fundldo.:léii';;"f . o v1 ;:-5>
‘fl _iﬁ'ifv~ . .i; : o Pleza Ng 41.— Tacos topes fln de carrera, en'acefo.ﬁ'
S ‘ }i~ o Pieza N9 42.— Pleza en“Tloorfédera, de acero;’enjeétav;{ ;
Pleu& se colocan los tacos fln de carrara, N® 41, suaétos qbnﬂd&s*
4i ) ..4’[713 tornmllos Allen y van colocadog en la ranura 1ong1tud1nalmdeljca~f
. 104- 1 rro NQ 38, en la distancia ngcesayla segln lapoarrera:qué sé‘éﬁié;.,
A . ra dar. - - e S » -
F; o  11- ' \‘ Pleza e 43.- Cabezal, de hlerro col doluniddpa la CabeZ@,w
- i del cuecpo por cuatro'tornlLlo’ Allen, este cabezal 1levauuhds fanur@,
%]:r ' 'é' para 1a colooa01on del dlSpO&ltlﬁg aﬁarre u; la pléza a bro— —
SO 15,... char. ) . - T ’ f, - ‘e
"”APieza N§_44.7Tiaba,ré£\hieffobooiadg,'ciérreqdéi:orifill.‘-
T méioven_la'méquina para;éi moﬁiéjefdeileje’né é.» ;“f;'_“¥ AP T
e o _A“, "Pieza N%: 43. Puerta en’ hlerro oolado con ventanales
I entvada de aive. - B 4' A »
o ‘”~2Obﬁ‘f ;, ':;; - _,Pieza“l\fQ 46.41”uer%é de hiérfdfcolado>§éfé ﬁétor.i ’
;w_ P '?u_,;<, s _ Pleza Ne 47. Puerta de hlerro coiado clerre del hueco
T | caga refrlceraclon.v : " ’ V
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g a 1a bandeaa we s por el que Jevuelve de nuevo al deooslto de

| go al taco N9 41 prev1amente colocado a la alstan01a necesarlaoUna

V‘mo esta palanca en su pOSlGlOn vertlcal es el punto muerto de la

Puewto en marcna el motor, transmlte a 1a polea feceptora N9 10 lue

‘Zgo el eje N° 9, esta contlnuamente en mov1m19nto como as1 tamblen

e

‘ .na esta en - punto muerto.;

.“el braao palanca e 21, por eetar unléo a 1a barra N9 57 por es~

'ne N9 2{, este ai estar»sugeto_al GJS s¢n—11n NQ 24 transmmte ‘el

nLrigeraclon."_”

_vez recorrlda esta dlstanola, el taco N9 41, choca con la escuadra

Bs el_mismo procedlmlento que ol de avanoe. ; : _"';"vm”‘ .

‘te al cono N9 14, hace que embrague en el eng rane WQ 12,»este a su

2 @ 3

"

FIN D” bARRb%A EH Ll OV ”IENTO DL AVANCL DBJ uﬁﬁRO.

'thl oarro NQ 38 al estar en movﬂmlento de trabago arrascra cons1—~tg"

N° 40 y est@ por estar unlda a la barra transmlsora, N9 3, hace

que aoomone a la palanca ne 3 y-° la deJa en poslolon vertlcal y&o

maqulna, el carro de ésta maqulna uueda parado. I .“'  f">

FIN DE CARRBiA bN EL MOVIHI&HPO DJ RSTROCESO DBL CARRO.

AVANCb i PUUTO MULR”O DE4 GARRO POR”A BROCHRo.

- . ey -

Para” que avance el oarro, la palanca MQ 3 2 aoclona

ha01a el lado del oabezal dicha palanca por medlo de su engrane,

 que enyrana a la cremallera, ‘de la barra transmlsora Ne 5, hace que:»

vsz pasanao por el engrane - 1ntermed1ar10 NQ 23y transmlte al engra— N

’La reooglda del llqu1d0 ge'hace por otrdWtho queto ',;‘




- %uwé"' encuentra enchavetada a un eJe (9) el cual queua en mov1m1ento, co=.

10e“|
|

) o o R

(NN

o

\

v-vrecaera sobre las relv1ndica01ones que 51vuen.1

Rl a51

,.
Pt i .

eJe N9 33, hace que el plnon de esLe eae enrrane a 1a cremallera

’l.*f:f VLLOuI)AD

De trabaJO .no.-o---o'o-oooo 1 y 1'30 metros.

De retorno --oooo-oouoootvuow2'2b ¥ . 2 80 mOﬁros.

e

Hecha la de orlpclon preoedente hemos de anadlr que

1os detalles de reallzaclon de la 1dea expuesta pueaen varlar, sin

que por ello oamble la esencla de 1a 1nvenclon, que es la que se

despreqde de logs parrafos que anteceden ¥ la que se re1v1ndlca en

la 51gulente.

A‘J S wo T w

& PbRFhCCIONAMIﬁNTOu IN”RODUCIDO“ bR

"H“DOQAS,caracterlaados porque el avance y bunto muerto del carro

portabrochas e reallza en v1rtud de que puesto en narcha el mo- ’

tor, este transmltu mov1m1ento a una polea recentora (10) que se -

Jetos con’ chavetas & una camlsa porma conos
- g ,
ta desllzdnte en el eje. (9) vor medio de aos chavetas- de%

(13) que esta

que llevando una palanca (3) que t ene una oabeza unﬂrane

hn resumen._La Patente de Invenclon que se sollclha,-‘

MﬂQUINAS bao-.;’

amblen un ‘uego de conos de embravue (14—19) que estan su- )
dispues~ )
'uai‘forma -

qpe‘trang. -




to de trabajo.;

i

I ! E .. ~ - . .

"Lg LR 29 - RbRFECCIONAMILVTOb INTRODUCIDOS EN LAQULNAS BﬁOCHA
{*DCMA caracterlzados segun la anterlor relv1ndlcaclon y porque, el
=

' .retroceso del carTo pqrta orochas se reallza tamolen por 1ntermed10

~L-de 1a palanca (3 de acclonamlento, que 56 acoiona al lado onuesto

- . “ ;1?’72 al cabezal, y la cual acciona a la barra transmzsora (5) ¥y por mealo

-de esta al brazo palanca (21 que desplaza al cono (1)) enoajandole,’
‘en ol engrane (19) hellcoidal el cual env{a mQV1m1ento & - otro engra;<
né (28) tambidn h611001da1, el cual al eotar unldo al eJe (24) del
V fgrnllWO 51n xln, transmlte el mov1m1ento a la oorona (34)Vy esta paﬁ

sy unidn al eJe (33 hace que el pinon de esis eae engrene. en la crg B

”“' mal1era (37) que hace cuerpo con el cario (38) desplazandolo en re

Lo ~;3% ~ PERF“CCIOT\TAMIL:NTOS mmowcmos EN I)IAQUIW;S BROCHA

DORAS, caraoterlzadoc segun 1as relv1ndlcaclone 15 y 2§ y porque A

- T

L .
«w el fln de carrera en los mov1nlentos de avance ¥ retroceso del ca-

‘ = ' ‘__;vrro; se prodqpe»por igual prqqedlmlenpo, ya‘que_el qarro porta bro-“

'"6haé (38);ial estar en movimiento dé-trabajo-arrastra consigo a ﬁnr

i taco (41) prev1amente colocado a la dlstan01a necesarla, de tal for—

LRI -

””'ma que una vez recorrlda por. el carro dlcha dlutancia, el taco(41)




‘Be. acompanan.
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