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PATB9TB DH D̂ TROBCCCION

que por d ie z  añ o s , para  España y  su s P o ses io n e s , s e  s o l i c i t a  a 

favor de la  F irm a: ZAHNRADFABRIK miEBRICHSHAFSN AETiaTGBSELLSCHABT 

e n tid ad  alem ana, r e s id e n te  en (14b) miEDRICHSHAFEN (AIBMANIA) p o r: 

"MEJCRAS INTRODUCIDAS ^  LAS DIRECCIONES ACCIONADAS, CON AYUDA DE 

íumZA AUXILIAR, PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

Memoria D e sc rip tiv a

La invención  concierne  una d ire c c ió n  accionada con ayuda 

de fu e rza  a u x i l i a r  para  veh ícu los autom óviles dotada de un ámbole 

motar que es mandado por una válvu la  combinada con la  tu e rc a  de 

guia y  acciona a su vez e l  á rb o l  de gu ia  a t r a v á s  de un mecanismo 

de m anivela .

la  invención  c o n s is te  en que la  v á lvu la  de la  tu e rc a  mo­

vida por e l  t o r n i l l o  de la  b a rra  de d ire c c ió n  e s tá  d isp u e s ta  en e l  

i n te r io r  d e l  ámbolo m otor, por lo  que r e s u l ta  una e s tru c tu ra  a p re -

Segiin la  invención  e x is te n  además en lo s  dos extremos de

tada
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la  tu e rc a  da gafa  ran u ra s  a n u la re s , que comunican con la s  cámaras 

do p re s ió n  d e la n te  y d e trá s  d e l  émbolo m otor, orig inando  en e l  

vo lan te  de d ire c c iá n  ana fu erza  de accionam iento  p ro p o rc io n a l con 

la  fuerza  de d ire c c iá n .

En caso de s u p e r f ic ie s  de p re s iá n  d e s ig u a le s  d e l émbolo 

motor r e s o l ta n  fu erzas de accionam iento  d e s ig u a le s  a l  g i r a r  e l  

vo lan te  de d ire c c iá n  h a c ia  l a  derecha o iz q u ie rd a . En consecuencia 

la s  ra n u ra s  anulá&es en lo s  extremos de l a  tu e rc a  de guia son , 

según in v en o ián , d e s ig u a le s  en su  tam año, de modo que son ig u a le s  

la s  ib e rz a s  de accionam ien to  en e l  vo lan te  de d ire c o iá h , en ambas 

d ire c c io n e s .

Se ha d ivu lgado  ya muchas r e a l iz a c io n e s  de válvu la  en 

que a n i l lo s  amolados ac tú an  como éa&olo y  produoen la  debida re a c -  

c iá n  éobre  e l  v o lan te  de d i r e c c iá n .  Comparada con e s ta  r e a ü z a e iá n ,  

la  n u e s tra  es ab a ra tad a  mucho por e l  empleo de a n i l lo s  de g u a rn ic ió n  

en forma de cordones, redondos. Además puede cam biarse 3a rea cc ió n  

a vo lun tad , ensanchándose se n c illa m e n te  3a p e rfo ra c ió n , y compen­

sa r  igualm ente la  d ife re n c ia  de fu e rza  que ac tú a  so b re  e l  v o lan te .

La tu e rc a  de gu ia  según invención  e s tá  asegurada co n tra  

to rs io n e s  por un perno que e n tra  en una ra n u ra  p ra c tic a d a  en e l  

émbolo m otor. Dicha ran u ra  puede e s ta r  d isp u e s ta  in c lin a d a  con r e s ­

pecto  a l  e je  lo n g itu d in a l  d e l  émbolo m otor, e fectuándo a s í  la  tu e r ­

ca de g u ia  en su c a r r e ra  un movimiento de g u ía , g ra c ia s  a l  c u a l  s e  

consigue un mejdr o ie r r e  d e l  can to  de d is t r ib u c ió n  de la  v á lv u la .

Más d e ta l le s  de l a  invención  e s tá n  con ten idos en la  des­

c r ip c ió n  a co n tin u ac ió n  y en lo s  p lanos que i lu s t r a n  dos formas 

de r e a l iz a c ió n  de la  in v en c ió n :

F igura  l :  p re sen ta  una se cc ió n  mediana lo n g itu d in a l  por 

la  l in e a  A -  A de f ig u ra  2 con la  vá lvu la  de d is t r ib u c ió n  en p o s i­

c ió n  neu tra#

F igura 2 :  p re sen ta  ana secc ió n  según l ín e a  B -  B en f i g . l

40
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oon la  tu e ro a  de guía g irad a  h a c ia

F igu ra  3 : p re sen ta  una se cc ió n  t r a n s v e r s a l  segdn lín e a  

0 -  0 en f i g .2  an mayor escalad

F igura  4 : p re sen ta  la  misma se cc ió n  t r a n s v e r s a l  segán 

l ín e a  -  D -  D#

F igura  5 : p re se n ta  la  v is ta  de una tu e rc a  de d ire c c ió n  

con ranu ra  de gu ía  d isp u e s ta  in c lin ad a #

F igu ra  6 :  p re sen ta  un d e ta l l e  de la  gu ía  de  la  tu e rc a  

de d ire c c ió n  an e l  átabolo motor#

F igu ra  7 i p re se n ta  una v is ta  p a r c ia l  d e l  &dóolo motor 

oon ran u ra  de gu ía  s i tu a d a  en s e n tid o  in c lin ad o #

F igura  8 :  p resen ta  un r e c o r t e  de i l g .  1 en mayor escala#  

La ca ja  de d ire c c ió n  e s tá  c o n s t i tu id a  por una p a r te  in ­

f e r io r  (1) y una p a r te  su p e r io r  {2) que a l  mismo tiem po e s tán  r e a l i  

zedas in te r io rm e n te  en forma de c i l i n d r o ,  E l  ómbole forma con la  

vá lvu la  y  la  tu e rc a  de gu ía  ana un idad . E l mismo e s tá  c o n s titu id o  

por 4 p a r te s  p r in c ip a le s ,  una p ieza  c e n t r a l  c i l in d r i c a  3 , la  cabe­

za 4 que s i r v e  a l  mismo tiem po de so p o r te  para  la  b i e l a ,  la  p ieza  

base  d e l  &abolo 5 y la  tu e rc a  da guía 6 que es a l  mismo tiem po la  

v á lv u la . La b a rra  de d ire c c ió n  7 e s tá  a lo ja d a  con su p a r te  roscada  

en la  tu e rc a  de guía 6 , ten ien d o  su apoyo en lo s c o jin e te s  a x ia le s  

8 con su c o l la r  9 . En la  p a r te  prolongada 10 de la  b a rra  7 se  en­

cuendara e l  v o lan te  de d ire c c ió n  no d ib u ja d o . En e l  o tro  extremo 

d e l  &nbolo e s tá  a r t ic u la d o  e l  mecanismo de Manivela ju n to  con la  

b ie la  11 y la  palanca de m anivela 12 unida con e l  á rb o l  de guía 1$ 

por un dentado con e fe c to  de ch av e ta . Sobre e l  á rb o l  de guía 13 

e s tá  d isp u e s ta  la  palanca de gu ía  14 que a su  vez e s tá  unida o mi 

la s  v a r i l l a s  da gu ía  y la s  ruedas no d ib u ja d a s . G rac ias  a la  r e a l i ­

zación  de la  palanca de m anivela 12 y e l  á rb o l  de g u ía  13 en dos 

p a r te s  es s im p lif ic a d o  e l  m ontaje d e l  mecanismo de d ire c c ió n , pe­

diendo fa b r io a rs e  in d iv is a  l a  c a ja  de la  m an ivela . Una p a r te  de
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c a ja  que a lo ja  e l  mecanismo de m anivela es u t i l i z a d a  ademas para

cámara de presido. (26) con o b je to  de consegu ir un buen aprovecha­

m iento de e sp ac io . La misma e s tá  c e rrad a  herm éticam ente por e l  

a n i l lo  de g u a rn í o i  ón 62 con tra  e l  so p o r te  d e l  á rb o l  de g u ía . Even­

tu a le s  fugas de a c e i te  e s tán  c e rrad a s  herm éticam ente por un segundo 

a n i l lo  de g u a rn ic ió n  63 y lle v a d a s  por un conducto para  a c e i te  

fugado 64 a l . r e to r n o  36.

La d ire c c ió n  e s tá  c o n s tru id a  p a ra  e l  paso c o n s ta n te  d e l  

l iq u id o  y  aco p lad a  a  una bomba que adap ta  la  p re s ió n  a l  consumo de 

fu erza  cada vez n e c e sa r io  h a s ta  a lc a n z a r  la  p re s ió n  máxima. B l 

a c e i t e  que c i r c u la  en la  p o s ic ió n  c e ro  t ie n e  pues una p re s ió n  b a ja  

que corresponde só lo  a la  p re s ió n  n e c e sa r ia  para  vencer e l  ro z a ­

m iento d e l l iq u id o  en lo s  conductos y la  d ire c c ió n .

B l a c e i te  f lu y e  desde la  bamba por la  unión tu b u la r  15 a 

la  d ire c c ió n . P rooedente  de lo s  can a les  a n u la rá s  16 y 17 f lu y e  e l  

mismo por la s  p e rfo ra c io n e s  18 a l a  ran u ra  a n u la r  c g i t r a l  19 (véase  

tam bién f i g .S ) .  La posáción  de l a  vá lvu la  d ibu jada  en f i g .  1 re p re ­

sen ta  la  p o s ic ió n  n e u tra .  B l a c e i t e  puede f l u i r  desdé la  ra n u ra  

a n u la r  o e n t i a l  19 po r  la s  e n ta lla d u ra s  de d is t r ib u c ió n  20 y 21 a 

la s  ran u ra s  a n u la re s  22 y 23. Diohas ran u ra s  a n u la re s  comunican a 

tra v é s  de la s  p e rfo ra c io n e s  24 y  25 con la s  cámaras de p re s ió n  26 y  

27. iBi la  p o sic ió n  n e u tra  f ly e  to d av ía  e l  a c e i t e  prim ero desde la s  

ran u ra s  a n u la re s  22 y 23 a t ra v é s  de la s  e n ta l la d u ra s  de d i s t r i ­

bución  43 y 44 a la s  ran u ra s  a n u la r as de s a l id a  68 y 69 y  luego  

por la s  p e rfo ra c io n e s  28 y 29 a l r e o l n t o  c e n t r a l  30. B ste  coamnioa 

a t r a v é s  de lo s  can a le s  52 ,33 ,34  y 35, con la  tu b u lad u ra  de adm isión 

56 d e l  conducto de re to rn o  a l  d e p ó sito  de  a c e i te  y  la  bomba, de 

modo que puede r e to r n a r  a l l í  e l  a c e i t e .

La tu e rc a  de guia 6 es so s te n id a  en su p o s ic ió n  c e n t r a l  

por lo s  r e s o r te s  41 y 42 a tra v é s  de lo s  a n i l lo s  de  apoyo 57 y  38. 

E sta  o en trao ió n  es n e c e s a r ia ,  porque a l  r e to r n a r  la  d ire c c ió n , o
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s e a ,  cuando a l  s o l t a r  a l  v o la n te , la  d ire c c ió n  r e to rn a  au tom ática- 

mente a su p osic i& i o s t r a l ,  la  vá lvu la  no debe re sp o n d er. Los 

a n i l lo s  de apoyo 37 y 38 e s tá n  monta dos con algún  juego en se n tid o  

lo n g itu d in a l  39 y 40. Además la  tu e rc a  de guía 6 es impedida a g i r a r  

en e l  émbolo por .1  perno de a r r a s t r e  60 ( f ig .4 )  que enca ja  an una 

e n ta lla d u ra  p ra c tic a d a  en la  tu e rc a  de g u ía . A l g ir a r s e  e l  vo lan te  

de d ire c c ió n , por ejem plo, en s e n tid o  de la s  agu jas de un r e l o j ,  la  

tu e rc a  de gula 6 es lle v a d a  so b re  e l  t o r n i l l o  7 de la  b a rra  de d ir e c ­

c ión  10 h a c ia  la  d e re ch a , cuando s e  t r a t a  de una ro sc a  d e rech a . En 

esto  e l  a n i l l o  de apoyo 37 es desp lazado  y comprime e l  r e s o r te  41.

Una vez vencido e l  juego  39 e l  a n i l l o  de apoyo 37 y oon é l  la  tu e rc a  

de g u ía  6 l le g a n  a ap o y arse , tran sm itie n d o  la  fu e rz a  de tr a c c ió n  d e l  

t o r n i l l o  s in  f i n  a l  'en&olo¿ por lo  que e l  á rb o l  de guía es g irad o  

a t r a v é s  d e l  mecanismo de m anivela en caso  de una d ire c c ió n  manual.

En caso  de una d ire c c ió n  h id rá u l ic a  la s  e n ta lla d u ra s  de 

d is t r ib u c ió n  21 y 43 son c e rra d a s  a c enseco encía d e l  movimiento de 

la  tu e rc a  de gu ía  h ac ia  la  deredha. B l f lu jo  de a c e i te  que c i r c u la ,  

p rocedente  de la  bomba, es conducido en consecuencia  desde la  ran u ra  

a n u la r  la  a la  ran u ra  a n u la r  22 y  f lu y e  desde a l l í  a tra v é s  de la  

p e rfo ra c ió n  24 a l  r e c in to  de p re s ió n  26 . Aquí s e  o r ig in a  a conse­

cuencia do la  c irc u la c ió n  impedida una p re s ió n  por la  que es des­

p lazado  e l  émbolo h ac ia  la  d e rech a , s ig u ien d o  a s í  e l  movimiento de 

la  tu e ro  a  de gu ía  6 . Cuando s e  d e ja  de g i r a r  e l  v o lan te  de d ire c -  

oiÓn, quedando por ta n to  parada  la  tu e r c a ,  o , s iendo  mayor la  velo­

c idad  d e l  émbolo que a q u e lla  de la  tu e rc a  de g u ía , la s  # i ta l la d u ra s  

21 y 43 vuelven a a b r i r s e ,  por lo  que se  a lcan zan  la  p o s ic ió n  n e u tra  

de la  c irc u la c ió n  de a c e i t e ,  s iendo  in te rrum p ido  e l  movimiento d e l  

émbolo.

E l  a c e i t e  e x is te n te  an e l  r e c in to  de p re s ió n  27 debe podar 

s a l i r ,  oon e l  movimiento d e l  émbolo, h ac ia  l a  d e rech a . E sto  o cu rre  

por la  p e rfo ra c ió n  2g y  la  ran u ra  an u la r 23 que comunica con e l  r e to r  

no a tra v é s  de la s  p e rfo ra c io n e s  29. Cuando la  tu e rc a  de gu ía  6 se
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mueve h a c ia  la  iz q u ie rd a , la  p re s ió n  de a c e i te  es conducida de ig u a l  

forma a l  o tro  lado d e l  émbolo. Las g u a rn ic io n es 45,46 y 47 separan  

cada vez la  p a r te  d e l c i l in d ro  que e s ta  ba jo  a l t a  p re s ió n  de a q u e lla  

de b a ja  p re s ió n . La p a r te  base  5 d e l  &nbolo se d e s l iz a  con su p a r te  

ta b u la r  48 so b re  e l  tubo 49, a consecuencia de lo  c u a l  la s  dos super­

f i c i e s  d e l  émbolo t ie n e n  d i f e re n te s  tam años. La bomba a ju s ta  la  

p res ió n  siem pre a l  consumo de fuerza  cada vez n e c e s a r io , de modo que 

no in flu y e n  p e rju d ic ia lm e n te  la s  s u p e r f ic ie s  d e l  émbolo d ife re n te s  

e n tre  s i .  Sólo en la s  p o sic io n es  f i n a l e s  s e  o r ig in a rá  por la  p re s ió n  

máxi ma de la  bomba una p res ió n  d i f e r e n te  so b re  e l  émbolo, lo  que se 

puede de§ar d e sa ten d id o , ya que puede a ju s ta r s e  e l  momento de t o r ­

s ió n  máximo, para  e l  e fe c to  de la  p re s ió n  so b re  a l  v o lan te  de d ir e c ­

c ió n  e s  s in  embargo de im portancia  la  d i f e r e n te  p re s ió n . Bn una d irec  
- e l

e ión  h id rá u lio a  m o d ern a /tr ib u to  m anual a la  fu erza  debe re p re s e n ta r  

una fra c c ió n  de la  fu erza  a tr ib u id a  per la  fu erza  a u x i l i a r ,  para que 

la  s e n s ib i l id a d  h a c ia  con la  d ire c c ió n  y la p is ta  no vaya a p e rd e rse , 

como en una d ire c c ió n  m anual, aunque sea  d e b i l i ta d a .  E s to  s e  consigue 

g ra c ia s  a los can a les  a n u la re s  62 y 55 que BbMoniean a tra v é s  de la s  

p e r f o r a d  Mies 50 y 61, re sp ec tiv a m e n te , con la  p a r te  de p res ió n  opues 

t a .  Los a n i l lo s  de g u a rn ic ió n  54 y 55 c ie r r a n  lo s  can a les  a n u la res  

herm éticam ente h a c ia  e l  e x te r io r ,  apoyándose dichos a n i l lo s  co n tra  

le s  a n i l l e s  86 y 57 . A l o r ig in a r s e ,  por ejem plo, una p res ió n  en e l -  

r e c in to  de p re s ió n  26, entonces ae td a  e s ta  tam bién en la  ran u ra  

an u la r 22. Dicha ran u ra  an u la r comunica con e l  c a n a l  a n u la r  85 per 

m ediación de la  p e rfo ra c ió n  61. A l d e sp la z a rse  la  tu e rca  de gu ia  6 

h ac ia  la  de rech a , s e  o rig in a  una p re s ió n  en la  cámara de  p res ió n  26 

que t ie n e  su e fe c to  pués tam bién en e l  c a n a l a n u la r  55. A consecuen­

c ia  de e s ta  p res ió n  la  tu e rc a  es impedida en su movimiento h ac ia  la  

d e rech a , lo  que s e  no ta  en e l  v o lan te  de d ire c c ió n  a tra v é s  d e l t o r ­

n i l l o  7 y la  b a rra  de d ire c c ió n  10 y que p re sen ta  e l  t r ib u to  manual 

a la  d ire c c ió n . Debido a la s  s u p e r f ic ie s  d e l  émbolo d if e re n te s  en su
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265390embolo as mayor qutamaño ó t i l  -  la  s u p e r f ic ie  4 d e l  émbolo es mayor ^ u e  la  s u p e r f íc io  

5 -  su rgen  ya p res io n es  d e s ig u a le s  de l a  manara d e s c r i ta  an te rio r*

m ente, s ien d o  ig u a l  e l  consumo de Raerza en la  palanca de g u ía . En 

e s te  caso la  p re s ió n  so b re  la  s u p e r f ic ie  4 d e l  émbolo se rá  menor 

que so b re  la  s u p e r f ic ie  5 d e l  éáb o lo . E sto  i n f l u i r í a  p e r ju d ic ia l -  

mente so b re  e l  vo lan te  de d ire o c ió n  por la s  s u p e r f ic ie s  de rea cc ió n  

de lo s  r e c in to s  52 y 83. Debido a e l lo  e l  v o lan te  s e r í a  d ir ig id o  en 

un lado más l ig e ro  y en e l  o tro  lado  más pesado. E s te  fenómeno es 

compensado de t a l  modo que la s  s u p e r f ic ie s  de lo s  r e c in to s  de re a c ­

c ió n  82 y 63 son a ju s ta d a s  a la s  s u p e r f ic ie s  d e l  émbolo que coo­

peran  con e l l a s .  La s u p e r f ic ie  d e l  c a n a l  a n u la r  53 e s ,  re s p e c to  a 

la  s u p e r f ic ie  d e l  c a n a l an u la r 53, mayor en ig u a l  p roporción  como 

la  s u p e r f ic ie  4 re s p e c to  a la  s u p e r f ic i e  8 d e l  émbolo.

En la  p o s ic ió n  n e u tra  la  p re s ió n  de a c e i t e  t i e n e ,  debido 

a l  rozam ien to  d e l  l íq u id o  c ie r ta  a l t u r a ,  por ejem plo, de 1 -  3 a t ­

m ósfe ras. Debido a que e s ta  p re s ió n  a e td a , en la  p o s ic ió n  n e u tra ,  

en lo s  dos lados d e l émbolo, e s te  s e  m overía a consecuencia de e l lo

en caso  de poco rozam iento d e l  l íq u id o  en d ire c c ió n  de la  peque&t 

s u p e r f ic ie  d e l  mismo. E s to  s e r í a  en e s te  caso en d ire c c ió n  hacia  

a r r i b a ,  o sea  h ac ia  e l  v o lan te . Por e l  hecho de que la  p o s ic ió n  

c o n s tru c tiv a  de la  d ire c c ió n  e s t r ib a  normalmente e n tre  30* h asta

90* aproxim adam ente, o sea  hao ia  la  v e r t i c a l ,  acciona e l  peso d e l 

émbolo h ac ia  a b a jo , o s e a ,  h a c ia  e l  á rb o l  de g u ía .  Dicho peso d e l 

émbolo es abso rb ido  por la  p re s ió n  norm al de la  p o sio i& i n e u tra  

a n te s  d e s c r i t a ,  m ediante la  s u p e r f ic ie  mayar d e l  émbolo en e l  lado 

in f e r io r  d e l  mismo, de modo que s e  consigue  una id e a l  p o s ic ió n  cen­

t r a l  de marcha suave.

E l  accionam iento  de la  v á lv u la  s e  e fe c tá a  desde e l  g iro  

d e l v o lan te  de d ire c c ió n  a t r a v é s  de la  ro s c a .  La r e la c ió n  de lo s  

movimientos d e l  v o lan te  de d ire c c ió n  re s p e c to  a la  tu e rc a  de guía 

es por lo  ta n to  muy grande. En veh ícu los de gran  velocidad  la  v á l-



vela debe s e r  accionada cen un mínimo g i r o  de la  d ire c c ió n . E sto  

se  consigue en la  d isp o s ic ió n  s e g . f i g .S .  E l  perno de a r r a s t r a  60 

200 que e v ita  3a to r s ió n  de la  tu e rc a  de gu ía  6 en e l  én&olo 3 está

d isp u esto  aqu í en p o sic ió n  in c l in a d a ,  ace le rán d o se  a s í  la  c a r re ra  

de la  v á lv u la . La forma d ib u jad a  corresponde a una ro sca  derecha .

Al g ira r s e  e l  t o r n i l l o  7 , la  tu e rc a  de guía 6 es lle v ad a  hacia  la  

derecha en d ire c c ió n  d e l  v o lan te  de d ire c c ió n . E l  perno d e a r r a s tr e  

206 60* re p re se n ta  en su p o s ic ió n  in c lin a d a  úna segunda ro s c a . La p o s i­

c ió n  in c lin a d a  d e l perno de a r r a s t r e  60*, o re sp ec tiv a m e n te , e l  

paso d e l mismo, es mayor que a q u e l de 3a ro s c a .  Em consecuencia de 

e l lo  la  tu  arca  de guía 6, a l  p a sa r por e l  h u s i l lo  7 , se  d e s l iz a  

so b re  e l  perno de a r r a s t r e  60*, haciendo con e l lo  un movimiento de 

230 g iro  c o n tra  e l  s e n tid o  de ro ta c ió n  d e l  h u s i l lo  7 . G racias a lo s

dos movimientos de g iro  d e l  h u s i l lo  7 y  de 3a tu e rc a  de gu ía  6 es 

aumentada la  c a r re ra  de l a  vá lvu la  en r e la c ió n  con e l  g i r o  de la  

d irec o ió n  por lo  que se  reduce  3a c a r re ra  d e l  v o lan te  a i  v ac io , E l  

e fe c to  ó t i l  es mejorado to d av ía  por la  d isp o s ic ió n  de un r o d i l l o  61 

216 (véase  f i g . 6 ) .

En 3a p a r te  base  6 d e l  émbolo am iste  una pro longación  48 

que s e  d e s l iz a  so b re  e l  tubo 49. E l  c i e r r e  herm étloo  d e l r e c in to  de 

p re s ió n  27 es  efectuado  par 3a g u a rn ic ió n  47. Dicha r e a l iz a c ió n  ha 

s id o  e leg id a  con o b je to  de r e d u c i r  la  f r i c c ió n .  l a  g u a rn ic ió n  47 no 

220 debe d e s l iz a r s e  sob re  e l  t o m i l l o  7 d irec tam en te , pués, s i  se  d i s ­

p u s ie ra  la  g u a rn ic ió n  47 sob re  e l  t o m i l l o  7 , é s te  s e r í a  frenado por 

la  guarn io ión  en su s  movimientos g i r a to r io s ,  lo  que s e r ía  d e sv e i-  

ta jo s o  para  e l  re to rn o  de la  d ire c c ió n , ya q u e , en correspondencia  

con la  mayor fT ioc ióñ  d e l  t o m i l l o  7 s e  d eb ería  som eter lo s  r e s o r te s  

225 41 y 42 a una may^T te n s ió n  i n i c i a l ,  lo  que t ie n e  por consecuencia

que s e  aumentaba su vez la  fu erza  manual n e c e sa r ia  en e l  vo lan te  R e 

d ire c c ió n  para  vencer la  p re s ió n  de lo s  r e s o r te s  41 y 42 para e l  

desplazam iento  de la  válvula*
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r e s o r te s  de p re s ió n  c i l in d r ic o s  que son llev ad o s en p e rfo ra c io n e s  

de los a n i l lo s  d e ^ o y o  57, 38.

REIVINDICACIONES

Se r e iv in d ic a ,  no como na evo, s in o  como no p ra c tic a d o s  en España 

los puntos s ig u ie n te s :

1 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de íh s rz a  a u x i l i a r ,  p a ra  veh ícu los au tom óv iles , con una b a rra  de 

d ireo o ló n  dotada de ro s c a ,  con una tu e rc a  de guía y un émbolo motor 

unido con la  tu e rc a  y accionado en su s  dos la d o s , que ao tda a 

t r a v é s  de un meoanismo de m anivela so b re  e l  á rb o l  de g u ía , e fec ­

tuando e l  t o r n i l l o  de g u ía  a lte rn a tiv a m e n te  movimientos c o rre s ­

pond ien te  a l  g iro  de l a  b a rra  de d ire c c ió n , por lo  que puede ac­

c io n a r Arganos de d is t r ib u c ió n  que conducen a vo lun tad  elementos

a p re s ió n  a una s u p e r f ic ie  d e l  émbolo m otor, so b re  la  que t ie n e n

que a c tu a r ,  c a ra c te r iz a d a s  por l le v a r  en e l  i n t e r i o r  d e l  émbolo

motor una tu e rc a  de gu ía  ax ia lm en te  d e sp laz ab le  y  dotada de ran u ras

de d is t r ib u c ió n ,  que a  su vez cooperan con ra n u ra s  co rresp o n d ien tes

p ra c tic a d a s  en e l  émbolo, llevando  e l lo s  a  vo lun tad  e l  a c e i t e  a

p re s ió n  por p e rfo ra c io n e s  a la s  cámaras de p re s ió n  c e r ra d a s  s itu a d a s
* r

de3ante o d e trá s  d e l  émbolo.

2 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de fu e rza  a u x i l i a r ,  para  veh ícu los au tom óv iles, segdn r e iv in d ic a ­

c ió n  1*3 c a ra c te r iz a d a s  por l le v a r  órganos e lá s t ic o s  e n tre  la  tu e r ­

os de guía y e l  émbolo motor que m antienen 3a tu e rc a  de guía en ana 

p o s ic ió n  cee&tral re s p e c to  a l  émbolo m otor.

3 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de fu e rz a  a u x i l i a r ,  para  veh ícu los au to m ó v ile s , segdn r e iv in d ic a ­

c ión  1"* y 2a , c a ra c te r iz a d a s  por l le v a r  ran u ra s  an u la re s  en ambos 

extremos de la  tu e rc a  de g u ía , comunicando 3a ra n u ra  a n u la r  de lan­

te r a  con la  cámara de p re s ió n  t r a s e r a  y la  ran u ra  a n u la r  t r a s e r a  

con la  cámara de p res ió n  d e la n te ra .260
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4 . -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de fu e rz a  a u x i l i a r ,  p a ra  veh ícu los au to m ó v iles , segón re iv in d ic a ­

c ión  1* -  5*, c a ra c te r iz a d a s  porque s ien d o  la  s u p e r f ic ie  de p re­

s ió n  d e la n te ra  d e l  émbolo motor mayor que la  s u p e r f ic ie  de p res ió n

t r a s e r a  d e l  mismo, la  ran u ra  a n u la r  t r a s e r a  es mayor que la  ran u ra  

a n u la r  d e la n te ra .

5 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de fuerza  a u x i l i a r ,  para  veh ícu los au to m ó v iles , segón re iv in d ic a ­

c ió n  1*- -  4*, c a ra c te r iz a d a s  porque la  ro sc a  de l a  b a rra  de d ire c ­

c ió n  se  encuentra  separada  de la  cómara de p re s ió n  t r a s e r a  por un 

tubo s itu a d o  en e l  i n t e r io r  d e l  éz&olo, e x is tie n d o  una guarn ic ión  

e n tr e  e l  émbolo y e l  tubo .

6 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda

de fu erza  a u x i l i a r ,  p a ra  veh ícu los au tom óv iles, segón re iv in d ic a c ió n  

1* -  6* , c a ra c te r iz a d a s  por l le v a r  a n i l lo s  de g u a rn ic ió n  en forma 

de cordones en la s  ra n u ra s  a n u la ra s  que s e  s u je ta n  c e n tra  lo s  a n i­

l lo s  de&poyo s itu a d o s  en la  p a r te  d e la n te ra  y  t r a s e r a  d e l  émbolo 

m otor.

7 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de fu erza  a u x i l i a r ,  pa ra  veh ícu los au to m ó v iles , segón r e iv in d ic a ­

c ió n  1* h a s ta  6*, c a ra c te r iz a d a s  por l l e v a r ,  con o b je to  de a seg u ra r 

la  tu e rc a  de g u ía  co n tra  to r s io n e s  en e l  émbolo, un perno i n t r o ­

ducido desde e l  e x te r io r  en una p e rfo ra c ió n  s i tu a d a  en la  p a r te

o en tra  1 d e l  émbolo, y que con la  p a r te  in f e r io r  en forma de pasador 

de a ju s te  e ló s t ic o  encaja  en una ran u ra  p ra c tic a d a  en la  tu e rc a  de 

gu ia  y e s tó  asegurado por una tu e rc a  ran u ra  da o un a n i l l o  "S egcr".

8 .  -  M ejoras in tro d u c id a s  en la s  d ire c c io n e s  accionadas con ayuda 

de fu erza  a u x i l i a r ,  pa ra  v eh ícu lo s au to m ó v ile s , segón r e iv in d ic a ­

ción 1* h a s ta  6*-, c a ra c te r iz a d a s  porque e l  perno e s tó  d isp u e s to  

in c lin a d o  re s p e c to  a l  c en tro  d e l  én&olo, Tdevahdo ta n to  la  p a r te  

in f e r io r  d e l  perno como la  ran u ra  de la  tu e rc a  de gu ía  pasos de

290
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poétivam antey '3a tuo^ca e j s r  oan en su  e a r re ra y  en la  que t r  ansmi t  en 

a l  mando y en  movimiento g i r a to r io  t a l#  que c o n s ig u e  on o i  a fro

9#* M ie ra s  in tro d u c id a s  pn la s  d ira e  oiones acc ionadas con a yo da

eiÓn la  b a s ta  0 ^# c a ra c te r iz a d a s  parque e l  paamo a s t f  dotado da un 

r o d i l l o  y d isp u e s to  en una e n ta l la d o ra  p ra c tic a d a  en forma in c lin a d a  

500 en e l  &dbolo y a locado  g ir a b le  an l a  tu  a rca  de g a fa .

3 0 .-  M ejoras in tro d u c id a s  an la s  d ire c c io n e s  acc ionadas con ayuda 

d é  fu e rz a  a u x i l ia r ^  p a ra  véhfoulos au to m ó v ile s , segón re iv in d ic a ­

c ió n  lo  b a s ta  9 ^ , c a ra o ta r ic a d a s  porque S e  r e a l i z a  l a  an ión  de la  

pa lanca  de m anivela con e l  á rb o l  da g u ía  m edian te  un dentado con

pasado 3unto con e l  mecanismo do m anivela pe r e l  c i l in d r o ,  pudién­

dose montar e l  Ó rbol de gu ía  en l a  misma c ag a , segón  la  c o n s tru c ­

c ió n  iz q u ie rd a  o d erech a . ^

114* "MEJORAS INTROPUOIMS EN LAS DTRECCI0NH5 ACCIONADAS CC5 AYUDA 

PE P05R5A APXIUAR, PARA VHHTCULOS AUTOMOVILES",

Consta la  p re se n te  mamaria d e s c r ip t iv a  de once iM jas 

numeradas y  m ecanografiadas en  ana s o la  c a ra  a l a s  qua So acom­

pañan p ianos para  su  tmegar com prensión.

896 mejorado do lo s  can tos de d is tr ib u c ió n #

do fuerza  a u x i l i a r  y p a ra  v eh ícu lo s autom óviles y segdn re iv in d ic a

506 e fe c to  de chaveta  por lo  que o l  ónbolo ,
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