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PATENTE DE INTRODUCCION

que par dlez afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicite a
favor de la Firma: ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLSCHAFT,
entidad alemana, residente en (14b) FRIKDRICHSHAFEN (ALEMANIA),
par ¢ "MRI(RAS INTRODUCIDAS EN LOS MECANISMOS DE DIRHCCION PARA
VEHIGULOS AUTOMOVILES DE TODA GIASE".

Memoria Des cripbi va

le invencién cowmoierne un mecanismo de direccidn para
vehfculos autombéviles en que el movimiento de direccidn de las
ruedas directrices es efectuado por dos palancas de gufa, movibles
en sentido contrario entre sf, a travéds de varillas de traccién y
de empuje interpuestes, siendo ocasionado dicho movimiento de las
palancas de gula en direccién contraria entre sf{ por el hecho de
que cada una de estas es accionade por uno de dos segmentos de la
I{ndole de tuegrca que estan en engrane cm un 6) e roscado dotado de
una roéca izquierda y derecha, Mecanismos de direccién cm pa lan-

cae de gufa con movimiento en sentido cmtrario entre s{ y acciona-



26

30

356

40

- 2 -

-« 265389

das par mitades de tumrca que estan en engrans con kas barras de

direcoibn, dotadas de roscas izquierda y derecha, son generalmente
conocidos. En las construcciones de esta indole la barra de direc-
clén estabe montada en la caja de direccién y las mitades de tuerca
sobre el eje roscado. Dicha disposicidn tiene el inconveniente de
que, deblido a la fuerza transmitida por la mitad de la tuerecs a
los brazos de gufa, montados en el 4rbol portador de las palancas
de gufa y que no acciona en el mismo plano como la fuerza transmi-
tida desde el husillo hasta la mitad de la tuerca, se origina un par
de arranque méximo que trata de llevear la mitad de la tuerca unila-
teralmente fuera de engrane. Estose podfa impedir solamente de tal
manera que las mitades de la tuerca eran presionadas por los bragzos
de gufa, montados sobre los arboles de gufa continuamente cotra el
husillo. |

Dicho inconvenlente se evita en la invencién de tal modo
que los sepgmentos de tuerca son conducidos bien en una csvidaed comfn
practicada emi:la caja, de manera gue el par de arranque méximo no
puede desarrollarse. Los segmentos de tuerca que son llevados bien
en esta forma de realizacifn, sirven al mismo tiempo de soporte de
la barra de direccifn y hacen sobrar un soporte especisl del husillo.

Otro inconveniente de la dlsposicifh conocida estriba en

.que se arigina entre la mitad de tuerca y las manivelss un movimien-

to de deslizamliento, lo que atribuye al aumento de la marchas durs
de este direccién. En la disposicifén segin invencién ya no ocurre
este movimiento de desllizamiento, sino los segmentos de tuerca giran '
a tena del movimiento de las manivelas, que medisnte mufiones es-

féricos encajan en perforaciones situades verticales hacia el eje

roscado. Estos mufiones esféricos no estan slojades, como en la dis-
posicién ya conocida, en las manivelas sobre los arboles gue llevan
las palancas de guia, sino forman oon ellos, en bien del aumento de

la seguridad, una pieza.
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Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se dedu-
cen de la desoripoidn a continuacién y los planos que ilustran 1la
invencién: en forma esquemétice a base de un ejemplo de realizacién.

Fig. 1: presenta una seccién transversal por la linea A -4&
de fig. 23 ‘

Fig. 2% una vista en plante con seccién parcial por el
mecanismo de direccién.

la barra de direccién 1 forma con el tornillo sin fin 2
una pleza y Se apoys conmlos discos de gufa 3 y 4 por un lado con-
tra el collar 5 en la caja de direccifn 6 y por otro lado contra 1la
tapa de cierre 7 en direccién axial. Lés dos segmentos de tuerca 8 y
9 estan dispuestos alrededor del tornillo sin fin v alojados en una
cavidad comin 22 practicada en la caja de direccién.

_ Transversal a la barra de direccién estan dispuestas los
dos arboles de ~‘guiat 10 y 11 que son llevados en cojinetes, que a su
vez estan alo;]gdas en las bridas de soporte 12 y 13, fijadas a la
caja de direceién en cada ledo de la misma, y asegurédas contra des-
plazamiento lateral.‘ o

, Los brazos de gufa 14 y 15 forman cada uno con los arboles
de guia 10 y 11 y los mufionss esféricos 16 v 17 una pieza. Los mu-
fiones esféricos 16 y 1’? .encajan en perrbraeiones 18 y 19 practicadas
en el segmento de tuerca 8 y 9.

les palancas de gula 20 y 21 estan fijadas a 1os extremos
de los arboles de ~gx:;Ia 10 - 11 que salen de 1a caja de direccién.

El funclonamlento del nuevo mecanismo de direccién es el
signiente: | ’

El movimiento de giro m'ocadeﬁte del volante se traslada
a travég de la barra de dirscoién 1 al tornillo sin fin 2. Los seg-
mentos de tuerca 8 y © engrenan en el tornillo, dotado de rosca iz~
quierde  y derecha, llevando en esto gl segmento de tuerca 8 una ros-
ce izquierda y el segmento de tuerca 9 una rosca derecha. Al efec-

tudrse un giro del tarnillo, los segmentos de tuerca 8 y £ se mueven
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en sentido contrario entre sf. Los mufiones esféricos 16 y 17 que

"estan montados gobre los brazos 14 y 156 de los arboles de guia

10y 11 y que encajen en las perforaciones 18 y 18 practicadas en
sentido vertical al eje roscado, mueven también estos arboles de
gufa en sentido cqntrario entre sf, ocasionando asf a su vez el

movimiento oscilatorio de las palancas de gufa 20 y 21 en sentido
contrario entre sf. Debido al movimiento de 1l0s mufiones esféricos
16 y 17 que siguen el trayecto én forma de un aro de circunferencia,
los segmentos de tuerca 8 y 8 son girados forzosamente por el eje
del tornillo y establecen asf en cada situacién del giro una unién

constante y sin juego entre el tarnillo y los brazos de gufa de los

- arboles de gufa.

REI VINDICACIONES

Se reivindica, no como nuevo, sino como no practicados en Espafia
los puntos siguientes: .

l.,~ Mejoras introducidas en los mecanismos de direcoién para vehi-
culos autaméviles de toda clase en que las palancas de gufa, que
producen el movimiento de ¢ mduccién de las ruedas directrices a
tr;avés de varillas de traceiédn vy empuje, efectuan un movimiento en
sentido contrario entre sf que e8 producido mediante dos segmentos
de la Indole de tuerca que engranan en una barra de direccién, do-
teda de rosca izquierda y derecha, caracterizado pargue los segmen-
tos de tuarca estan alojados en una cavidad comin practicada en la

cajla de direcocifn, estando colocada la perte roscada de la barra

~de direccién a su vez en los segmentos de tuerca.

2.= Mejaras introducidas en los mecanismos de direccién para vshf-
culos automéviles de toda clase, segin reivindicacién 12, carac-
terizado porque el movimiento de los segmentos de tuerca es twans-
mitido a 105 ejs de lae palancas de gufa a través de manivelas que
mediante mufiones esféricos encajan en perforaciones practicadas en
los segmentos de tuerca en sentido vertical al eje roscado,

Se= Mejoras introducidas en los mecanismos de direceién para vehf-
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culos autombviles de toda clase, segin reivindicacién 1t y 28,
caracterizadas p‘arq‘ue los segmentos de tuerca no abarcan en su
oconjunto oomplétamenbe el husillo de la barra de direccién ysm
giradcs forzosamente por los mufiones esféricos de las palances de
gufa sobre el eje de dicho husillo,

4.~ Mejaras introducidas en 1os mecanismos de direccidén para vehf-
oulos automéviles de toda"‘c].ése, segfn reivindicacién 1* hasta 38,
caract erizedas porque los mufiones esféricos constituyen cada uno,
Junto o la manivela y el eje de la palanca de gufa correspondien-
tm una pieza. '

S.« "MEJC(RAS INTRODUOCIDAS EN 1OS MECANISMOS DE DIREICTCN PARA VEHI-
QULOS AUIOMOVILES DE TODA CIASE".

Oonsta 1a presente memoria descriptiva de cinco hojas
numeradas y macanografiadas en una s0la cara a 1as que Se acom-~

pafian un plano para su mejor somprensidn.

MADRI Dy ‘m DE 1.961
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