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PATENTE DE INTRODUCCION
que por d ie z  años, para España y su s P o se sio n es , se s o l i c i t a  a 
favor de la  F irm a: ZAHNRADFABRIK BRIEDRICHSHAFEN AETIENGESBLLSOHABT, 
en tid a d  alem ana, r e s id e n te  en ( 14b) BRIEDRICHSHAFEN (ALEMANIA),
Por - "MEJCRAS INTRODUCIDAS EN LOS MECANISMOS DE DIRECCION PARA 
VEHICULOS AUTOMOVILES DE TODA CIASE".

Memoria D e sc r ip tiv a
La invención  co n c ie rn e  un mecanismo de d ire c c ió n  para 

veh ícu los autom óviles en que e l  movimiento de d ire c c ió n  de la s  
ruedas d i r e c t r i c e s  es e fec tuad o  por dos palancas de g u ía , m ovibles 
en s e n tid o  c o n tr a r io  e n tre  s í ,  a t r a v é s  de v a r i l l a s  de t r a c c ió n  y 
de empuje in te r p u e s ta s ,  siendo  ocasionado dicho movimiento de la s  
palancas de gu ía  en d ire c c ió n  c o n t r a r ia  e n tre  s í  por e l  hecho de 
que cada una de e s ta s  es accionada pon uno de dos segmentos de la  
Indoüe de tu e rc a  que e s tá n  en engrane cen  un e j e  roscado  dotado de 
una ro sca  iz q u ie rd a  y  d e rech a . Mecanismos de d ire c c ió n  c en pa len­
cas de g u ía  con m ovim iento en s e n t id o  c o n tra r io  e n tre  s i  y  acc io n a -
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das por m itades de tu g ro a  que e s tá n  en engrane con la s  b a rra s  de 
d ire c c ió n , do tadas de ro sc a s  iz q u ie rd a  y d e rech a , son generalm ente 
conocidos. En la s  co n s tru cc io n e s  de e s ta  ín d o le  la  b a r ra  de d ire c ­
ción  es tab a  montada en la  c a ja  de d ire c c ió n  y la s  m itades de tu e rc a  
so b re  e l  e je  ro scad o . D icha d isp o s ic ió n  t ie n e  e l  in co n v en ien te  de 
que, debido a la  fu e rza  tra n s m itid a  por la  m itad  de la  tu e rc a  a 
los b razo s de g u ía , montados en e l  á r b o l  p o rtad o r de la s  palancas 
de g u ía  y que no acciona en e l  mismo plano como la  fu e rza  tran sm i­
t id a  desde e l  h u s i l lo  h a s ta  la  m itad  de la  tu e r c a ,  se  o rig in a  un par 
de arranque máximo que t r a t a  de l le v a r  la  m itad  de la  tu e rc a  u n i la -  
te rah n en te  fu e ra  de engrane* E s to se  podía im pedir solam ente de t a l  
manera que la s  m itades de la  tu e rc a  e ran  p res io n ad as por lo s  brazos 
de g u ía , montados so b re  lo s  a rb o le s  de g u ía  continuam ente co n tra  e l  
h u s i l lo .

Dicho in co n v en ien te  se  e v i ta  en la  inveno ión  de t a l  modo 
que lo s segmentos de tu e rc a  son  conducidos b ie n  en una cav idad  comdn 
p ra c tic a d a  en la  c a ja ,  de manera que e l  par de arranque máximo no 
puede d e s a r r o l la r s e .  Los segmentos de tu e rc a  que son llev ad o s b ie n  
en e s ta  forma de r e a l iz a c ió n ,  s i r v e n  a l  miaño tiem po de so p o rte  de 
la  b a r ra  de d ire c c ió n  y hacen so b ra r  un so p o rte  e s p e c ia l  d e l  h u s i l l o .

O tro inconven ien te  de la  d is p o s ic ió n  conocida e s t r ib a  en 
que se  o r ig in a  e n tre  la  m itad  de tu e rc a  y la s  m anivelas un movimien­
to  de d e s liz a m ie n to , lo  que a tr ib u y e  a l  aumento de la  marcha dura 
de e s ta  d ire c c ió n . En la  d isp o s ic ió n  segán invención  ya no o cu rre  
e s te  movimiento de d e s liz a m ie n to , s in o  lo s  segmentos de tu e rc a  g ira n  
a te n e r  d e l  movimiento de la s  m an iv e la s , que m ediante muñones es­
f é r ic o s  encajan  en p e rfo ra c io n es  s i tu a d a s  v e r t i c a le s  h ac ia  e l  e je  
ro sc ad o . E s to s  muñones e s fé r ic o s  no e s tá n  a lo ja d o s , como en la  d i s ­
p o s ic ió n  ya co n o c id a , en la s  m anivelas so b re  lo s  a rb o le s  que l le v a n  
la s  p a lancas de g u ía , s in o  forman con e l l o s ,  en b ie n  d e l  aumento de 
la  se g u rid a d , una p ie z a .
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O tras c a r a c te r í s t i c a s  y v en ta ja s  de la  invención  se  dedu­

cen de la  d e sc r ip c ió n  a co n tin u ac ió n  y lo s  p lanos que i l u s t r a n  la  
in v en c ió n : en forma esquem ática a b ase  de un ejem plo de r e a l iz a c ió n .

F ig . i :  p re se n ta  una se cc ió n  t r a n s v e r s a l  por la  l ín e a  A -  A
de f i g .  2 ;

F ig . 2 :  una v is ta  en p la n ta  con secc ió n  p a r c ia l  por e l  
mecanismo de d ire c c ió n .

La b a rra  d e  d ire c c ió n  1 forma con e l  t o r n i l l o  s in  f i n  2 
una p ieza  y se  apoya conmlos d isco s  de g u ía  3 y  4 par un lado  con­
t r a  e l  c o l l a r  5 en la  c a ja  de d ire c c ió n  6 y por o tro  lado  c o n tra  la  
ta p a  de c i e r r e  7 en d ire c c ió n  a x i a l .  Los dos segmentos de tu e rc a  8 y 
9 e s tá n  d isp u e s to s  a lred ed o r d e l  t o r n i l l o  s in  f i n  y a lo ja d o s  en una 
cav idad  oomdn 22 p ra c tic a d a  en la  c a ja  de d ire c c ió n .

T ra n sv e rs a l a la  b a rra  de d ire c c ió n  e s tá n  d isp u e s ta s  lo s  
dos a rb o le s  de gu ía 10 y 1 1  que son llev ad o s en c o j in e te s ,  que a su 
vez e s tá n  a lo ja d a s  en la s  b r id a s  de so p o r te  12 y  13 , f i j a d a s  a la  
c a ja  de d ire c c ió n  en cada lad o  de la  misma, y aseguradas co n tra  des­
p lazam iento  l a t e r a l .

Los b razos de gu ia  14 y 15 forman cada uno con lo s a rb o le s  
de gu ía  10 y  11 y los muñones e s fé r ic o s  16 y 3y una p ie z a . Los mu­
ñones e s fé r ic o s  16 y 17 encajan  en p e rfo ra c io n e s  18 y 19 p ra c tic a d a s  
en a l  segmento de tu e rc a  8 y  9 .

l a s  palancas de g u ia  2o y 21  e s tá n  f i j a d a s  a lo s  extremos 
de los a rb o le s  de g u ía  10 -  1 1  que s a le n  de la  c a ja  de d ire c c ió n .

E l  funcionam iento  d e l  nuevo mecanismo de d ire c c ió n  es e l  
s ig u ie n te :

E l  movimiento de g i r o  p roceden te  d e l v o lan te  s e  t r a s la d a  
a t ra v é s  de la  b a rra  de d ire c c ió n  1 a l  t o r n i l l o  s in  f i n  2 . Los seg­
mentos de tu e rc a  8 y 9 engranan en e l  t o r n i l l o ,  do tado de ro sc a  i z ­
q u ie rd a  y d e rech a , llevando  en e s to  e l  segmento de tu e rc a  8 una ro s -  
oa iz q u ie rd a  y e l  segmento de tu e rc a  9 una ro sc a  d erech a . A l efec­
tu a r s e  un g iro  d e l  t o r n i l l o ,  lo s  segm entos de tu e rc a  8 y  9 se  mueven
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en s e n tid o  c o n tra r io  e n tre  s í .  Los muñones e s fé r ic o s  16 y 17 que 
e s tá n  montados so b re  lo s b razos 14 y 15 da lo s a rb o le s  de gu ía 
10 y 11 y que encajan  en la s  p e rfo ra c io n es  38 y 19 p ra c tic a d a s  en 
se n tid o  v e r t i c a l  a l  e je  ro sc ad o , mueven tam bién e s to s  a rb o le s  de 
guía en se n tid o  c o n tra r io  e n tre  s í ,  ocasiM iando a s í  a su vez e l  
movimiento o s c i la to r io  de la s  p a lan cas de g u ia  20 y 21 en s e n tid o  
o o n tr a r io  e n tre  s í .  Debido a l  movimiento de lo s  muñones e s fé r ic o s  
16 y 17 que s ig u en  e l  t r a y e c to  en forma de un a ro  de c i r c u n fe re n c ia , 
los segmentos de tu e rc a  8 y 9 son g irad o s  forzosam ente por e l  e je  
d e l  t o r n i l l o  y  e s tab le ce n  a s í  en cada s i tu a c ió n  d e l g iro  una unión 
co n s ta n te  y  s in  juego  e n tre  e l  t o r n i l l o  y  lo s  b razos de gu ía  de lo s  
a rb o le s  de g u ía .

REI VINDICACIONES
Se r e iv in d ic a ,  no como nuevo, s in o  como no p ra c tic a d o s  en España 
lo s  puntos s ig u ie n te s !
1 . -* M ejoras in tro d u c id a s  en lo s mecanismos de d ire c c ió n  para vehí­
cu los au tom óviles de toda c la s e  en que la s  pa laño as de g u ía , que 
producen e l  movimiento de c inducción de la s  ruedas d i r e c t r i c e s  a 
tra v é s  de v a r i l l a s  de t r a c c ió n  y empuje, e fec tú an  un movimiento en 
s e n tid o  o o n tr a r io  e n tre  s í  que es producido m ediante dos segmentos 
de la  ín d o le  de tu e rca  que engranan en una b a rra  de d ire c c ió n , do­
ta d a  de ro sc a  izq u ie rd a  y d e rech a , c a ra c te r iz a d o  parque lo s  segmen­
to s  de tu e rc a  e s tá n  a lo ja d o s  en una cav id ad  comón p ra c tic a d a  en la  
c a ja  de d ire c c ió n , estando  co locada la  p a r te  ro scad a  de la  b a r ra  
de d ire c c ió n  a su vez en lo s  segmentos de tu e rc a .
2 .  -  Mej a ra s  in tro d u c id a s  en lo s  mecanismos de d ire c c ió n  para  vehí­
cu lo s au tom óviles de toda c la s e ,  segón re iv in d ic a c ió n  1^, c a ra c ­
te r iz a d o  porque e l  movimiento de lo s  segmentos de tu e rc a  es t r a n s ­
m itid o  a lo s  ejes de la s  palancas de g u ía  a t ra v é s  de m anivelas que 
m ediante muñones e s fé r ic o s  encajan  en p e rfo ra c io n e s  p ra c tic a d a s  en 
lo s  segmentos de tu e rc a  en s e n tid o  v e r t i c a l  a l  e je  ro scad o .
5 . -  M ajaras in tro d u c id a s  en lo s  mecanismos de d ire c c ió n  para  véhí-
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cu los au tom óvilee do toda c la s e ,  segón re iv in d ic a c ió n  1^ y 2* , 
c a ra c te r iz a d a s  porque lo s  segm entos do tu e rc a  no abarcan  en su 
co n ju n to  completamente a l  h u s i l lo  do la  b a rra  de d ire c c ió n  y son 
g irad o s  forzosam ente por lo s  muñones e s fé r ic o s  de la s  p a lancas de 
gu ía  so b re  e l  e je  de d icho  h u s i l l o .
4 .  -  M ojaras in tro d u c id a s  en lo s  mecanismos de d ire c c ió n  para  vehí­
cu lo s au tom óviles de toda c i a s e ,  segtin r e iv in d ic a c ió n  1& h a s ta  5&, 
c a ra c te r iz a d a s  porque lo s  muñones e s fá r le o s  c o n s titu y e n  cada uno, 
ju n to  ccn la  m anivela y e l  e je  de la  palanca de g u ía  co rresp o n d ien ­
tes oMt pieza#
5 .  -  "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MECANISMOS DE D3R33CICN PARA VHHT- 
CULOS AUTOMOVILES DE TODA CIASB".

Consta la  p re se n te  memoria d e s c r ip t iv a  de c inco  h o jas  
numeradas y  m ecanografiadas en una s o la  c a ra  a la s  que s e  acom­
pañan un p lano  p ara  su  m ejor com prensión.
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