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Combhstlén 1nterna, el cual para ung, mayor clariaau en’ 1a de Crlp~:i
Ml clén pasamos a aeuallar »on reierencma al ulano que unldo a la pre«
5 'i?ﬁ : enbe memorxa ‘se acomnaua. | .  1‘ . )

o sté con’*liuldo pol un ﬁubo OllinerGO ~1~ en cuyo 1nuerlorw

se aloja un émbolo aespl%zable -2—.,execbvando su recorrldo dentro—

LT \_Tf], ael tubo —1« median e un mando ae caole ;3— en sentlao verulcal.

'un entalle —4—que

'Af”ly”m 'm'.; Dic 0’ émbolo l;eva en au par e 1nLerior;

“n

enca“a de manera perlecca j a modo ue obmur&dor en‘un or1¢¢c1o —b~“=



e

El c1llnuro —1~ tlene practlc ao en aul paxte 1nierior un

010 al‘cval Vd coplaao un uubo —6~ en el que de eno Ja a u VLZ

1ando por'el contrarlo el émbolo -2- se‘deuplazn'a Ja parte

.,~11_ |

c"ff‘“baj ael cll¢ndro —l—‘.oouura la entraaa cel alre, 1mp1a;enao el paso

‘"de és e al uuoo ce adm1316n m11~.

‘ffenbraaa ue 1ﬂpuf€aa8, el Luoo mb—vlleva auop ado como anies ue 1na1ca

'“'o+ro qe p¢ést1yo -/~ el cual por uno de BUS e“mre os va 1nuroaucidoﬂ

ﬂ'gé; . en el Fthro ael aLr@ del carbarguor -10-.

L .,v'” ste 0111ndro -1- e acopl“ meﬁlante roaca en hu OTLflOlO.

un manbulto —-Gm QU - coavenlentenente adosaao, Urolonuando Bl tuno ae
367 aanlﬁldn, permita erectuarlo. ' :
hste dlspos1t¢vo economlzauor, va acopiauo entre el tubo de

"»taum1816n aT 0111ndro, y el carburaaor —9- llevando la enorada de f”

‘fﬁ}alre al clllnaro, meul nte un tubo ue pléstxco ?7- ono ae cuyos ex-*

. Lremoo vw encawado en el uuoo -6— y el otro 1ntroavo¢ao en el ¢.Ll'bro

- "del aire -lC-‘ael carourador.’ ‘
Lo ekpueqto, pue&e er obJeto dc m0a1110a01ozeﬁ ae aetalle
) ' 31empre que 1as nismas no. altermn ni camblen de un modo esen01a1 la
ST S naturalcza e la Putente. do aner016n. _ _ 4
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en cavo 1nterlo'

meulante la;;u;:

‘}:u.c.:.én C&e ‘n Irando de cable v.m.do a

5>hfmlic-xucf

“ara Lac; 1ba* 51 encage_

aLu'“o oax ]Lu uOm_:;f

“eL 1na10a01on anberlores y_ .

'fpor porque el tubo cillnarico re@mnado er rel vvndicacléu prlmera;w

“”ljeva cerca ae su oase un taladro al cual se aoopla ur man ulto

corbo, en 91 quo & su ve& Y POT 61 otro eytremo se encada un- tubo“L’

i;?flex ble, don el ;1n de fa01iltdr la entrada ae alre al 0111ndro.u*ii
";;_uuarua." UPQ“*TJ {o3; LOHOI'Z&LOR L GASOILNA BAuA MO’”PLS UL LOwaUS-

TIGL IITLRIA carac erlzado por Jau re1v1ndlcaclones apterlores y por ¥

‘”60.34 quv cuando €l émbolo se enouenura eL la poulclén superlor al oer -
| elevaao medlanue el cable ae manao, permlte qve el alre nenetre al

uuDO de’ aamlslén, a través del mangultp y or1f10;o ael 1uoo 0111n~f”

drico tam01én regenaao, mlentrav que por el contrarlo al desplazarée

L dicho émbo’o en SBthQO deucenaente, obtura 1a enuraaa del alre 1m~“'

; 55'_~kb1a1enao el Daso de éste. ' , “ ,‘ A}“ Aw;' “,
| .“ ’Qu1nta. DI O“IELVO-”‘OP CHIZADCR Du GA““LLNA PAR' OPCRE biﬁE'LO”“LS-

 §::f_“'j"; RLTION IHT‘RJA caracterlzado por las re1v1nalcac10nes anterlores v por

B aj:que 13“4 e"lbar el nado‘de 1mpurezau en la toma oe aire; el tubo ,f&

filex1ble de crluo en re1V1uclcau16n t;rcera, pur su extremo llore se
_i'¥76§2-;acop1a al ¢11bro del aire del carburador ael motor. | ‘ ;
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. p Ta_L j como queua des serito en. 19. pres em,e :ueu.orla que oonsta Ge
; oucfcro hogas mecano'v‘r%u. uas, GSCI‘l“LdS por una c*ola ear'a y del
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mac’irld a '/_ ae Lm.rzorlb 1




/L/Ojod’ o UD(’C‘O

Lscala varfable




	Bibliographic data
	Description

	Claims
	Drawings



