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|terior, una pista interior de una sola pieza, ua nimerp Fe—

- ANTECEDSNTIS DB, INVENTO

Este invento ée refiere a dispositivos o conjunj|
tos de cojinetes meQPrados ¥y, mas particularmente, a una -
unidad de oojinete'éejgrada especialmente Gtil como rueda
de carrillo para transportadores adreos o suspendidos y a
Una estructura de pista interior mejorada para esa unigagd

de cojinete. ‘ cee
En general, hay disponibles dos tipos de congun

tos de cojinctes de bolas, a saber, estructuras de comple~

mento complato de bolas y del tipo de retenedor. Los conjun

tos del tipo de retenedor incluyen tipicemente una pigta, ex

L4
*

. & .
LIPS

Nor de bolas entre las dos pistas que en un conjunto dg com

* ——

plementb total de bolas, y un retenedor o jaula que rbdss
al meﬁos parcialmente las bolas, pero gue no Ss acopla a -
ningung pista para retener las bolas del conjunto, Los con-
juntos del tipo de retenedor se usan generalrente para So-
portar pequefias cargas, pero Son capaces de alcanzar gfan—
des velocidades, debido principalmente al menor némero de
bolas y a la menor friccidn resultante producidz por el con
jﬁnto, a causa de le eliminacidn del contzacto de bola = bo-—
1la, |

En conjuntos de cojinéte de complémanto total
de bolas se montan una serie de boles en una pista interiox

0 exterior de miltiples partes, o en una pista interior o

exterior de una sola pieza, que incluye una hendidura o ra-

nura de llsnado, y una pista opuesta de una solg pieza para
hacer posible 12 insereidn de lzs bolas en el conjunto,

Un conjunto de cojinete de complemento total de
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foolas incluye una pista interior de do® partes que tiene -

dos partes de pista interior anulares, simétricas, mecanize
das, que incluyen una pista curvada. La linea que divide 1=
psita interior estd directamente debajo de o en la 1lfnes —
con los centros'dé bolas. Las dos partes son retenidas con-
juntamente mediante un manguito o cubo con pestafias que se

hace pasar a través de ambas partes, expandido o remachado

sobre al menos el extremo opuesto de la parte con pestafia.

De esta fdrma, cada una de las partes de pista interiag'sp-

porta sensiblemente uns carga izual.

Otra unidad de cojinete de compleméhto total de

bolas se muestra en la patente francesa niémero 502. 354.g“i

cluye un congunto de pista interior de dos partes, dohé;'

.-ug.

las dos partes parecen estar completamente mecanizadas’y
una incluye unha parte més ancha de la pista de bolas é&efla
otra, En esta unidad, la pista exterior debe ser calentsda
y diletadsa para pérmitir la insercidn de los miembros de bo
la entre las pistas.

Otros tipos de conjuntos de cojinetes de pista
interior de partes miltiples tienen un anillo interior dni-
co, mecanizado ¥y una arandela plana o anillo eldstico plano
que sustituye a un resalto de pista ausente .para retener lesg
bolas en la unidad después del montaje. Este tipo de donqu
to adolece de variés desventajas, incluyendo el juego extre
mo excesivo o descentremiente axial que origina que el con-
Junto de cojinete discurra oblicusmente o corra inadecuada-
mente, el excesivo desgaste de las bolas debido a un espa-
cio de separzcidn y é una falta de contorno de la superfi-
cie de soporte para las bolas y el acoplamiento de bolas -

con les esquinas agudas del anillo elastico o arandela en
3
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lciertas circunstancias, y excesiva tensidn de las bolas de-

bido a la inclusidn de una parte de pista cilindfica o "pla
ng" en la zona de la pista que proporciona soporte de carge
principal que no estd contorneado o perfilado a la forma de

la bola.

1

Con el fin ds evitar las operaciones de trata—

miento adicionales sefialadas anteriormente para expandiy. o

dilatar las pistes para permitir el montaje o ensamble, 'asi

como los anteriores problemas funcionales, ha sido anterior

mente necesarlo utilizar un conjunto de pista interior .aue

tiene dos partes de pista interior mecanizadas que propor-

.'.O.

cionan una gbertura ancha para la 1nser01on de las bolgs

ninguna de cuyas partes propor01ona la mayor parte de lps

funciones de soporte y de reten01on de las bolas. Neturel—

mente, dichos conjunios son sensiblemente mds caros de fa—

briear que el del presente invento, BE1 presente invento es-

t4 disefiado como una ruedas o conjunto de cojinete de carri-
1llo de complementarios totzl de bolas que se puede ensanm-
blar en su estado aﬁbiente, eS competitivo desde el punto

de vista gel précio con rusdas del retenedor, y el cual, in

cluso en la reallza01on preferida parciaslmente mecanlzada,
incluye las caracteristicas de comportamiento de las ruedas
de complemento total de bolas, més caros y carpletamente me-.
canizados,

RSSUMEN DEL INVEHTO

Por lo tanto, el presente invento es un conjun—

to de cojinete especialmente Gtil como ruedq de carrillo en

tranSportsdores Suspendidos que incluye una pista interior
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de varias partes que hace posible el uso de un complemento
completo de bolas y propo?ciona las capacidades de soporte
de carga de los ponjuntqs de cojinete de complemento comple
To de bolas actualmente conocidos. Ademds, el conjunto pro-
porciona otras ventajas funcionales mientras reguiere un -
tiempo de fabricacidn sensiblemente menor, menos tratamien-
to y gasto, haciendo as{ la rueda competitiva desde el,.pun-

to de vista del precio con los cojinetes y ruedas del tipo

de retenedor. . %

Esencialmente, el invento usa una pista inge—

rior de dos partes, en lz que una parte de pista interior,

preferiblemente mecanizadg de acero, soporta uha mgyor. pay-
te de la carga sobre la rueda, Ia primera parte de pisjaiig

terior tiene una abertura central = través de la misma, Lo
resalto de cemino de rodadura en un lado de un plano éaé{él
que se extiende a través de 1los ceniros de los miembros de
bolaé Soportsdos-entre las partes de pista interior y exte~
rior y el didmetro ninimo o de refiz de le piste interior, y
ung parte de cemino de rodadurs cufvada'que se extiende des
de el resalto hasta 2l menos el didmetro minimo o de raiz
en el pleno rediel. La primers parte de pists interior in-
clﬁye tembién una extensidén mds all3 del plano radisl en el
otro ledo de la misma. |

En una forma del invento, la extensidn de la -
primera parte de pisgta interior es un segundo resglto en el
otro lado del plano radial, teniendo el segundo resalto un
didmetro menor que el del resalto del primer lado'dellplaho
radial, pero mayor qu el digmetro minimo o de raiz de la
pista interior. E1 segundo resalto permite un complemento

total de los miembros de bole a insertar entre essa parte de
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- pista interior de soporte. de carga prinecipal y una pista ex
terior de ung pieza sin dilatacidn, contrzccidn u otros pro
cedimientos de ensarble especiales en las pistas o bolas,
Ese segundo reéelto proporciona tarbién cierta resistencisa
a la extraccidén de las boles despuds de la insercidn,

Tn una ségunda forma elternativa del invento,
la extensién de la primera parte de pista interior inglpye
una superficié enuler cilindrica que se extiende perpenﬁi-
culermente sl pleno radial y oue tiene un didmetro equiva—-
lente al didmetro miniro del camino de rodadurs interigm:
21 monteje de la segunda forma de la primera parte Qgde éi?ta

.d

interior con miembros de bolas y la parie de pista exterior

de una sola pieza se posibiliten tembién sin ningén trala-

L]
*

miento especial, dilatacidn o cortraceidn de estas pa§¥%§,

. %
debido & que la superficie cilindrica anulsr es del miémﬁ
tamaﬁa que el didmetro miﬁimo o Ge raiz del cemino de roda—
dura interior, pefmitiendo con ello dicha insercidn,

Cop cuelquier forma de la primera parte de pis—
ta interior, una segunda parte de pisfé interiof, preferi-
blemente estempada de chapa metdlice, es cogida por la pri-
mera parte al otro lado del plsno radial en el que se ex-
tiénde le extensidn y tiene un resslto curvedo que forra —
otra parte curvada del camino de rodadura interior que se
extiende mds alléd de la extensidn Ge 1a primera parte de -
plsta interior en ese otro ledo del plano radial para guiar
Yy retener los miembros de bolas en los camines de rodzdura
interior y exterior, Le segunda parte de pista interior so-
porte solamente ung menor perte de le carga de la rueda o

unided de cojinete, mientres sirve como gufia y retenzdor pa

Ta vn complemento total de miembros de bolas durante el funy
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Feionamiento, Las partes combinadas proporcicnan un carino
de rodadura perfilado, dando lugar s une tensidn o esfuerszo
minimo sobre las bolas, a bajo desgaste y 2 un juego exlire-
mo o desviacidn de marcha axisl miniro,

En bfros aspectos, las partes mayor y menor de
camino de rodadura tienen cada una un redio de curvetura 13
geremente meyor que el de la bola pars proporcionar ug, cone-
tacto de boles dptiro con los caminos de rodedura, impiBien

do elevadas tensiones de bolas. B1 primer soporte es shulax

y estd preferiblemente mecanizado de scero u otro metak, E1

segundo soporte es tarblen anulqr y est ] preferiblemente es

~——
B 1

tempado de acsro u otro metal, montado en la parte megaq;aa

- B
2sa

da y bloquecado a la risma dilatando una pestafia dobl(,;e 2l

interior de un rebaje de la primera parte mecenizada._ﬁ

las realiiaciones preferidas, la circunferencia exterior de
le pista exterior incluye wna curveturs que, en cooperscidn
con unag pista de éoporfe inclineda, en el que el conjunto
esté dissfiado pare funcionar como uvha rueda de carrillo en
un trensportador suspendido, y el d4ngvio de combadura o fle
Cha en el que estd soportads la rueda en una rénsula de ca.
rrillo de trensportador suspendido hace gue cuslquier carga
i&puesta’al conjunto pese a través de 1s pista exterior, -
¥an cerca como sea posible del centro de la bola mis baja y
& través de la parte de pista interior mecanizeda o que So-
porta la mayor carga, Esto evita 1la fuerza indebida sobre
la parte ge pista intefior estampade, de Soporte de la me-
nor carga.

E1l presente invento es competitivo con el con-
Junto snteriormente menos cero del tipo de retenedor y -

otros conjuntos de cojinete y de rueda de corrillo que no
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fincluyen estructuras de pists interior de mdltiples partes..

3) invento proporciona excelente capacided de soporte de -
cerga, minira tensidn de bolas, elevada resistencis 2l des-~
geste, minimo juego extremo o desviacidn de marchs axial y

adecuado encarrilemiento con pe queﬁa desv1acion u obllcul—

18ad del éonjunto o rueda en su via debido =21 perfll estre-

chemente enczjado del c;mino de rodadura y al minimo juesgo
extremo, Bl invento es fn01l de ensamblar en su estado. ar—

biente, sin calentamlento ni dilatacidn, contrscecidn o-tra-

fw

temiento de montaje especial de cualquiera de las parta% de
pista interior y exterior o miembros de bolas debido = la

et o

existencia del reoalto baao 0 de la superficie 0111ndr1ca

-~ *

anular en la parte de pista interior de soperte de la éqyor

> o *u®

carge, sSeguldo por el acoplemiento y blogueo de la parte es
tempadﬂ a la parte mece nizasda, En general, el coste de la
piste interior mejorada del presente invento se reducs en
gran medida con réSpecto a otros.carrillos de complemenﬁo
de bolas completé o conjuntos de cojinete debido e sus meng
res requisitos de fabricacidn y facilidad de montaje.

Estos y otros objetos, ventejas, fines y corac-~
terfsticas del invento se pondrén de manifiesto de un esty.
dio de la siguiente descripcién tomada e combinacidén ¢on

los dibujos.

BREVZ DISCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es un alzado en seccidn del conjun-
to de cojinete o rueda de carrillo del presente invento, so
portsdo en uvne via de transportador suspendido, del tipo de

viga en I y montada en una ménsula usual de carrillo;
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Hoja num:

La figura 2 es uns vista lateral del conjunto de

cojinete o rueda de carrillo mostrado en la figura 1, pero
gin la via de soporte o ménsula de carrillo o la estructu-
ra de junta y pantalla en el lado exterior;

La figura 3 es un alzado fragmentario, en seccidn,
agrandado, del conjunto de cojinete o rueda de carrillo de

las figuras 1 y 25 ¥ '

La figura 4 es una vista en perspectiva, en des-
piece ordenado, de las partes de pista interior de la; Figa

ra 3. s o

DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERIDA =

I 4
v -

Haciendo referencia ahora a los dibujos con ma-

« -
v - "7

yor detalle, las figuras 1 & 3 ilustran el conjunto dq'cgr
jinete o unidad de rueda de carrillo 10 del presente iﬂkég
to. La rueda o cojinete 10 incluye una pista o anillo de ro
dadura exterior 12, una pluralidad o complemento completo
de bolas 30, un conjunto de pista interior 35, un conjunto
de obturacién o junta 70 en un lado y un cierre de arande—
la 0 junta completa 90 en el lado opuesto. Como se apreciz
mejor en la figura 1, el conjunto de ¢ojinete o rueda 10 es
t4 disefiado para sujecidén a la pestafia de apéndice o de ex—

tensidén 13 en la cabeza de una ménsula de carrillo 11 que

incluye también una parte intermedia suspendida 15 y una pay

152

te de acoplamiento de cadeﬁé’(no mostrada) del transportador
suspendido. Cuando se asegura en el apéndice o ﬁestaﬁa 13
de la ménsula 11, la rueda estd disefiada para estar sopor-
tada en la pestafia o ala inferior inclinade 21 de una via

19 de transportador suspendido, de viga en I, como se mues

tra en la figura 1. En la realizacién preferida del inven—
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re en que se soporta el conjunto de rueda o cojinete 10 en
la ménsula de carrillo 11, as{ como el contorno o perfil de
la circunferencia exterior.de la pista exterior 12, se to-
man en consideracién para determinar la lfnea de fuerza de
carga ejercida sobre el conjunto de rueda o cojinete duran .
te el funcionamiento. Como resultard evidente de la figura

1, un conjunto idéntico de rueda y ménsula de carrillo €si4

diseflado para soportar en la pestafia 21a de pista inferior,
| opuesta, de manera que las partes de aplicacién a 1la céﬁé;:
na de las dos ménsulas (no mostradas) se apoyan a tope mﬁ:
tuamente y quedan recibidas dentro del eslabbn central .des
una cadena de transportador suspendido, de la manera usﬁ%@:

mente conocida. . ttee

Como se aprecia en las figuras 2 y 3, la pista ex

terior 12 es anular e incluye superficies o caras laterales

opuestas 14, 16, siendo la cara 14 de un didmetro mayor que

tro menor 16, segin se muestra en la figura 3. La cara o su
perficie lateral 14 incluye también rebajes axiales 20, 22

de didmetro menor, que se extienden de formé escalonada ha-
cia una abertura central 26 que se extiende a través de la
pista exterior. Anilogamente, en la cara 16, ha sido previg
to un rebaje 24 de menor digﬁetro, con un borde sachaflanado
radialmente hacia dentro. Los rebajes 20, 22 y 24 reciben

partes del conjunto de obturacién 70 y el tapén de gxpansién
90, respectivamente, como se describiri a continuacién. Un

camino de rodadura exterior curvado 28 estd previsto tambiéx

en la abertura central 26 en una posicién intermedia a los

-to, la inclinacién de la pestafia 21, el &ngulo de combadu-

la cara 16, Una superficie circunferencial exterior arqgueadd

o0 curvada 18 se inclina entre el didmetro mayor 14 y el didne

g
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—-rebajes axiales 22, 24, El camino de rodadura 28 incluye un

.de desde el resalto 33 a través del didmetro mfnimo o dz raf

41 de camino de rodadura 40 hasta un segundo o bajo resalto

radio de curvatura ligeramente mayor que el tamafio de bole
deseado para reducir la friccién mientras se hace minimo el
esfuerzo sobre las bolas y también ﬁara proporcionar sopor=
te suficiente y adecuado para las mismas,. |

La esencia del presente invento reside en el con
junto de pista interior 35, que se aprecia mejor em las fi
guras 1, 3 vy 4. E1 conjunto de pista interior 35 inclujgiéb$
partes, a saber, una parte o soporte 36 de camino de rodadu-
ra interior principal, anular, ﬁreferiblemente mecanizéaaiaﬁ
metal, tal como acero, y cementada para reducir el desgaéte,
¥ una parte de pista interior secundaria anular 50, prefebi
blemente estampada de chapa metdlica, tal como acero, y{?é@
bién cementada y/o forjada'en su parte de camino de rodaii~

ra para reducir el desgaste. La parte primaria de pistga?g
terior 36 incluye caras laterales que se extienden rad;al;
mente 37, 38, teniendo la cara lateral 37 un difmetro mayor
que la cara 38, Un resalto 39 de didmetro mayor se extiende
axialmente hacia dentro desde la cara 37 y define un lado

de un camino de rodadura curvado o arqueado 40 que se extiej

L o

42 en el lado opuesto del plano radial que incluye los cen-
tros de bolas 30 y el didmetro de rafz 41. EL camino de ro
dadura 40 tiene un radio de curvatura ligeramente mayor que|
el radio de curvatura de las bolas 30, de tal manera que se
proporciona contacto Sptimo entre bolas con acumilacidén mi-
nima de esfuerzo. EL resalto bajo 42 tiene un didmetro gque
es mayor que el didmetro de rafz o minimo 41 del camino de

rodadura 40 en una dimensidén dentro del intervalo de apro
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- ximadamente 2 al 4% del didmetro de las bolas, Asi, en la

svperfieie inclinada 46 tiene su difmetro minimo inmediata

realizacién preferida de un conjunto de rueda de carrillo
de diez centimetros, incluyendo un complemento completo de
bolas de 12,7 mm de didmetro, el resalto bajo 42 se extien~
de por encima o mds alld del didmetro minimo o de rafz 41 |
en la dimensidén comprendida en el intervalo de aproximada-
mente 0,25 mm & 0,50 mm, Ademéds, en la realizacién preferi
da, en la que se usan bolas de 12,7 mm de didmetro, la ‘31

*

mensidén A (figura 3), que es la distancia en que la supéz-

ficie o cara lateral 38 del miembro de pista interior pri~
mario 36 se extiende més alld del plano radial dque inclu&e
los centros de las bolas 30 y el didmetro minimo o de rzaix
41, es igual a 2,133 mm o el 16,8% del didmetro de boldgf':
Preferiblemente, la dimensién A es mantenida en un intgry;r

lo de aproximadamente el 15 al 17% del didmetro de las:bo%as
El miembro de pista interior primario o s0po;£;
36 incluye también una abertura central 44 que se extiende
a través del mismo, en el que estd formado un rebaje anular
45 que tiene una superficié anular inciinada radialmente ha
cia dentro 46, que se extiende hacia fuera hasta la superfi

cie o cara lateral 38, como se muestra en la figura 3, La

mente adyacente a la superficie lateral 38 y estd destina-
da a recibir una pestafia doblada o expandida de la parte de
pista interior secundaria 50, como se explicaré a continua-
cién.

La parte de pista interior secundaria 50 incluye
una parte intermedia 52 que se extiende radialmente, una peg
tafla anular 54 que se extiende hacia dentro y un resalto 56

curvado, que se extiende en 4ngulo hacia fuera, que se ve
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.de rodadura primario 40. Sin embargo, 21 resalto 56 y el -ca

L.me jor en la figura 3, La superficie interior de la parte int -

termedia 52 se apoya @ tope y se aplica a la superficie o cg

L2 o

ra lateral 38 que se extiende radialmente del miembro de pig

ta interior y, en la realizacién preferida, es mantenida en.

esa posicidén por flexién o expansién de la pestafia 54 a y ceqn.

tra la superficie inclinada 46 del rebaje 45. Cuando se doéf
bla, el didmetro mfnimo de la pestafia 54 define una sbertu~|
ra que se extiende éer;ralmente,a trevés de la parte de-pis
ta interior secundaria 50, cuyo di&metro no es menor quefel
didmetro de la abertura central 44 de la parte de pist?h@é

terior primaria o prineipal 36. El resalto 56 se curva;ﬁa—

cia fuera y desde la parte de pista interior primaria 36_.pza

ra definir una parte de camino de rodadura secundaria 60.-,

que tiene también el mismo radic de curvatura que la parte

v...

de camino de rodadura 40 que es ligeramente mayor Qque el.de
las bolas 30. El camino de rodadura 60 estd alineado con 13
parte de camino de rodadura 40, aungue no es contizua con
le misma, pars proporcionar gufa para las bolas cuando rue
dan en el camino de rodadura primario ho y; con el resalto

bajo 42, sirve también para retener las bolas en el camino

mino de rodadura 60 no estdn diseflados para soportar la ma
yor parte de la carga en el conjunto. La mayor carga ésté
soportada por la parte de pista interior primaria 36 y el
camino de rodadura 40, Por lo tanto, la fabricacién de la
parte de pista interior secundaria 50 de chapa metélica es
completamente suficiente y robusta para el funcionamiento
del conjuntd 10, que puede proporcionar capacidad de sopox
te de carga completamente compatible con los conjuntos de

rueda de carrilio o cojinete de complemento de bolas complg
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0tros procesos de dilatacidén, o contraccibn o cualguier otre

proceso especial de montaje o ensamblaje. Durante el funcio

terior de disefio completamente mecanizado o diferente.
omo se comprénderé de las figuras 1 y 3, el en-
samble de la unidad de cojinete o de rueda de carrillo 10
es como sigue. La parte de pista interior primaria 36 se cex
tra dentro de la pista exterior 12 ea un soporte apropiado
Y se insertan un complemento completo de bolas 30 en posi-
c¢ién entre el camino de rodadura exterior 28 y el camiﬁv‘éé
rodadura primario 40 sobre el resalto bajo 42. En la reéﬁi—
zacién preferida de rueda de carrillo de 10 cm se situari-13
bolas de 12,7 mm de didmetro. La dimensidén del resalto béﬁo
42 descrito anteriormente es suficiente para ayudar a rehe-
ner las bolas en posicién durante el ensamblaje y para‘gyar

dar a hacerlo as{ durante el Zuncionamiento, pero es Sufse

ee®®

cientemente peduefla para permitir que ocurra la insercifne,
e ® »

anterior. No es necesaria para permitir dicho ensamblaje mo
dificacién de tamafio de la pista exterior, de las partes de
pista interior 36 o 50, o de los miembros de bola 30. El en

samblaje tiene lugar a las condiciones de temperatura am—

biente del recinto, sin que sean necesarios calentamiento u

L4

namiento, el resalto bajo 42 ayuda a retener las bolas en
el camino de rodadura primario 40 con ayuda del resalto 56
¥y la extensién de camino de rodadura 60 en la parte de pis
ta interior secundaria 50, como se ha descrito anteriormen
te.

Después del montaje de las bolas entre los cami-
nos de rodadura interior y exteiior, se posiciona la parte

de pista interior secundaria 50 dentro del rebaje 45 de la

—to usualmente conocidos, que tienen estructuras de pista in}

=
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— parte de pista interior primaria 36 y se dilata o dobla la

Ho)r nim:

pestafia 54 con un dtil apropiade dentro de ese rebaje y con
tra la superficie inclinada 46 para retener conjuntamente
las pertes de pista interior primaria y secundaria, como se
describe anteriormente. A continuacién, se puede insertar
el apéndice o pestafla de extensibn 13 de una ménsula de ca
rrille 11 a través de las aberturas centrales 44 y 58 de
las partes de pista interior y se dobla o expande hacié'fﬁg
ra como se muestra en la figura 3. Dicha expansién o bldéﬁe«
retiene las parteé de pista interiér 50 y 36 conjuntaméﬁtél
Si se desea, se pueden montar telescépicamentef'
los miembros de obturacidén que forman el conjunto de obiue
racién 70 sobre la pestafia o apéndice de extensién 13 db{ig

ménsula 11 y contra el resalto de apoyo z tope 11a ante¥ de

la insercidn de ese apéndice o pestafia en los miembros:QeE
pista interior descritos anteriormente, Cuando se doblé ;.
recalca la pestafia 13 contra el conjunto de pista interior
50, los miembros de obturacibn serédn recalcados contra la

superficie lateral exterior 37 de la parte de pista interiot
primaria 36 y son retenidos en posicidn de obturacidén como

se muestra en la figura 3. El conjunto de obturacidén 70 es

del tipo descrito y reivindicade en la patente norteameri-

cana 3.537.725, cedida al mismo cesionario que el dei pre

sente invento, cuya descripcidn se incorpora agqui como re-

ferencia. El montaje de la unidad de rueda o cojinete 10 en
la mén;ula de carrillo 11 se completa mediante la insercidn
de un bapén de expansidén o cierre completo 90 en el rebaje

24, como se muestra en las figuras 1 y 3.

Cono se comprenderd ahora, la realizacién 10 no

estd diseflada Unicamente para asegurar que la carga sobre
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—el conjunto de cojinete o rueda de carrillo pase a través

de y sea principalmente soportada por la parte de pista in .
terior primaria 36, de tal manera que las partes de pista
interior secundarias 50, proporcionan sélo una funcién de
gula y retencién y soportan sélo una menor parte de la car
ga sobre el conjunto. En relacifén con esto, la linea de fuex
za mostrada en la figura 1, que representa la direcciédn de
la carga en la realizacidn preferida, comienza en una line:
anular alrededor de la circunferencia exterior de la pisia
exterior en el lado interior del plano radial a través:dg:-
los centros de las bolas y el didmetro de rafz del caminb.
de rodadura interior, en el cual se aplica a esa circunfé;

rencia la superficie de la via de soporte inclinada, a.tya

vés de, o tan cerca como sea posible a, el centro de 12}..1'222-

ces®®

la mds baja 30 del lado inferior de la rueda y a través de
las partes de pista interior primarias 36. Como tal, 1én€é£
ga principal sobre el conjunto de rueda estéd soportada por
la parte 36. La 1linea de fuerza se extiende en un 4ngulo
Beta, como se muestra en la figura 1. Dicha carga crea un
momento de fuerza minimo sobre el cojinete, de tal manera
que las bolas superiores, situadas aproximadamente a 180¢
desde la zona de bolas cargadas, corren contra la parte de
pista interior secundaria 50 con muy poca fuerza, |

En la realizacién preferida, esta linea de fuer-
za dirigida a través de las partes de pista interior prima
rias 36 estéd determinada por varios factores, incluyendo el
éngulo de trazado de las superficies 21 o 21a sobre la vi-
ga en I 19, el cual, en la realizacién preferida, para una

viga en I de 10 cm (ASTW~-A36), es ligeramente menor que

9-1/22, La linea de fuerza de carga depende también de la
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—curvatura de la circunferencia exterior de la pista exterioxn
12 que, en la realizacidn preferida, tiene un radio de cur-
vatura de 76,2 mm para una rueda de carrillo de 100 mm, Findl
mente, la li{nea de direccién de la fuerza depende también ddl
éngulo de combadura o flecha con el que estd soportada la
rueda de carrillo sobre la ménsula de carrillo, es decir, en
la realizacién preferida, 1-1/29 desde la horizontal, como

se muestra en la figura 1. Con las dimensiones anteriores,..
se ha encontrado que la realizaciédn preferida de rueda des.
carrillo de 100 mm de acuerdo con el presente invento'tyqns
una linea de fuerza que pasa a 0,1773 mm del centro de iai%g

>

la inferior y hacia su derecha, como se muestra en la figu-

ra 1. De manera Sptima, esta linea de fuerza pasaria a $ra-

vés del centro de la bola, pero las tolerancias dimensiﬁﬁér
les de fabricacién pueden hacer que la linea de fuerza.%é%%
ligeramente desplazada del centro. La linea de fuersza éezﬁé
visto que es aceptable si estd dentro de un intervalo de méd
o menos 0,508 mm del centro de la bola inferior, es decir,

més o menos el 4%.del didmetro de bolas, que es de 12,7 mm

en la realizacién preferida de carrillo de 100 mm,

Por lo tanto, el presente invento proporcionsa la
posibilidad de la facilidad de montaje o ensamblaje de un
complemento completo de cojinetes de bolas entre las pistas
interior y exterior sobre el resalto bajo 42, seguido por
la sujecién de la parite de pista interior secundaria de guia
¥y retenedor. Las dos partes de pista interiores proporcio-
nan un camino de rodadura interior curvado, estrechamente

controlado, que mantiene la desviacién axial o juego extre

mo & un minimo, permitiendo que marche apropiadamente enca

rrilada con pequefia, desviacién en la via de soporte. Ade~-
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-mids, se reduce en gran medida el gasto de fabricacién debi-
do & que la parte de pista interior secundaria puede ser es
tampada y producida en serie y requiriendo solamente el me—
canizado de una de las partes de pista interior. Esa parte
de pista interior mecanizada soporta la carga principal en
el conjunto, proporcionando una larga vida de servicio. ?e
esperan incluso mayor vida ¥y menor desgaste cuando una o'am
bas partes de pista interior se endurecen y/o forjan. Las, ..
partes de pista interior segin el invento son también sus%.

ceptibles de sujetarse a ménsulas de soporte o ménsulas:de’.

carrillo de diversos modos, como se ha seflalado anteriormen

te y se puede aceptar e incluye varias estructuras de obtu-

racién, segin se ha descrito.

Aunque se ha mostrado y descrito una forma de,fgg

lizacién preferida del invento, resultarin evidentes pafé..

los expertos en la téenica otras formas de realizacidns‘kdi
lo tanto, se comprenderd que la realizacidén mostrada en los
dibujos y descrita anteriormente tiene meramente fines ilus
trativos y no pretende limitar el alcance del invento, que

egtd definido por las reivindicaciones que siguen,

\

_‘___.——-’
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Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se Te—e

cogen en las reivindicaciones siguientess e
>

18,~ Un dispositive dé cojinete que es Wtil &spg

cialmente como rueda de carri.ilo de transportador, que cem

prende: una pluralidad de miembros de bolas antifriccidn;

medios de pista exterior que incluyen un camino de rodaﬁq;

ra exterior para soportar dichos miembros de bola; medios*

.
AN

de pista interior que incluyen un camino de rodadura inte-

. -

rior separado radialmente hacia dentro de dichos medioé.dé
pista exterior para soportar dichos miembros de bola en opo
sicién a dichos medios de pista exterior; estando caracte-
rizado dicho dispisitivo porque dicho camino de rodadura in
terior tiene un didmetro minimo de rafz, incluyendo dicho
dispositivo un plano radial que se extiende a través de los

centros de dichos miembros de bola y dicho didmetro minimo

"de rafz de dichos medios de pista interior; incluyerdo di-

chos medios de pista interior unos primeros medios de sopor
te anulares para soportar la parte mayor de cualguier car—
ga sobre dicho dispositivo, y que tienen una abertura cen-
tral a través de los mismos, un resalto de camino de roda;
dura en un lado de dicho plano radial y una parte curvada
de camino de rodadura que se extiende deéde dicho resalto

hasta al menos dicho didmetro minimo en dicho plano radial,
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~teniendo dichos primeros medios de soporte una extensidn.méé

alld de dicho plano radial en el otro lado del mismo, inclu
yendo también dichos medios de pista interior unos segundos
médios de soporte anulares, para soportar una parte menor

de cualquier carga sobre dicho dispositivo, y estampados de
cﬁ%ya metdlica, acoplados con dichos primeros medios de so-
porte en dicho otro lado de dicho plano radial, que tienen

un resalto curvado que forma olra parte curvada de dicho.qR
mino de rodadura interior y que se exbtienden mds allé deé&i

cha extensién de dichos primeros medios de soporte en tcH

otro lado del citado plano radial para guiar y retener dir
chos miembros de bola en dichos caminos de rodadura interjiox

[E X X ¥

y exterior. . ¢ o

> o ®

LJ
-

28,.~ Fl dispositivo de cojinete segin la reimiﬁr
dicacién 12, que incluye medios para bloquear o sujetax:hi—

chos segundos medios de soporte a dichos primeros medids de
soporte. -

38,- El dispositivo de cojinete segin la reivin-
dicacién 228, en el que dichos medios para bloguear dichos
medios de soporte primeros y segundos conjuhtamente inclu-
yen un rebaje en dicha abertura central de dichos primeros
medios de soporte generalmente opuestos a dicho diémetfo jukf
nimo de rafz y una pestafia en dichos segundos medios de S0
porte recibidos en dicho rebaje.

48,- ELl dispositivo de cojinete segin la reivin-
dicacién 12, en el que dicha extensidn de dichos primeros
medios de soporte es un segundo resalto que tiene un diémg
tro ligeramente mayor que dicho didmetro de rafz de dicho
camino de rodadura interior para permitir la insercidn de

dichos miembroz de bola entre dichos caminos de rodadura in
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— terior y exterior antes del montaje de dichos segundos me-

dios de soporte sin modificacién de los tamafios de ninguna
parte de dichos medios de pista interior y exterior o miem
bros de bola, proporcionando también dicho segundo resalto
registencia a 1a retirada de dichos miembros de bola des—=

pués de la insercién. [

58.,~ El dispositivo de cojinete segmin la reivine
dicacién 42, en el que dichas partes maycr y menor de cam%

nos de rodadura en dichos primeros y segundos medios de &0

porte tienen cada una un radio de curvatura ligeramente, mg

yor que el de dichos miembros de bola.

62.~ . El dispositivo de cojinete segin la reivin-

dicacidén 52, en el que el radio de curvatura para cada uﬁé

de dichas partes de camino de rodadura mayor y menor es’ edui

e
» - *

valente, sect
72,~ El dispositivo de cojinete segfin la rézﬁiﬁr
dicacién 42, en el que dichos medios de pista exterior son
anulares e incluyen una circunferencia exterior curvada que
se curva desde un difmetro predeterminado junto a una super
ficie lateral en un lado de dicho plano radial hasta un 4ig
metro menor junto a la superficie lateral opuesta en el otrp
lado de dicho plano radial, estando dicha circunferencia ex
terior destinada a aplicarse a una via de soporte incline-
da & lo largo de una li{nea anular separada con respecto a
dicho otro lado del citado plano radial de tal manera que
cualquier carga es transferida a través de dichos medios
de pista exterior a dichos miembros de bols y dichos prime
ros medios de soporte cuando dicho dispositivo estd sopor-—

tado en la via de soporte inclinada,

88.- El dispositivo de cojinete segin la reivin
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—dicacién 42, en el que dichos miembros de bola tienen cada

uno un didmetro equivalente; siendo dicho didmetro de segun
do resalto mayor que dicho didmetro de raiz de dicho camino
de rodadura interior en una distancia comprendida dentro del
intervelo de aproximadamente el 2 al 4% del didmetro de di
chos miembros de bolas,.

98,~ El1 dispositivo de cojinete segin la reivine-
dicacién 82, en el que dicha parte curvada de caminc de.no's
dadura de dichos primeros medios de soporte es una partee@g
yor de camino de rodadura que se.extiende desde dicho p?ag?
radial hacia dichos segundos medios de soporte en una diéw
tancia comprendida dentro del margen del 15 al 17% de dicho

didmetro de dichos miembros de bola. N

a8 ®
*ep®

102.~ El dispositivo de cojinete seglin la reigins

dicacién 42, en el que dichos primeros medios de 50porté’;é
t4n constituidos por una primera parte de pista interiér‘éhi:
lar, que incluye dicho resalto de camino de rodadura que tig
ne un didmetro mayor que el de dicho segundo resalto, defi-
niendo dicho resalto de camino de rodadura el exbtremo opues
to de dicha parte mayor de camino de rodadura, y un par de

superficies laterales espaciadas, que se extienden radial-

mente; estando constituidos dichos segundos medios de sopor
-te por una segunda parte de pista anular interior e inclu-

yendo una parte que se extiende radialmente, que se apoya a
tope en una superficie lateral de dicha primera parte de pig
ta interior y un resalto de extensidn que es mayor que di-
cho segundo resalto de dicha primera parte de pista interior
incluyendo dichc resalto de extensidn dicha parte menor de

camino de rodadura,

112,~ El dispositivo de cojinete segin la reivin
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~— dicacidn 109, en el que dicha primera parte de pista inte-~

rior incluye una abertura central y un rebaje de didmetro
mayor en dicha abertura; incluyendo dicha segunda parte de
pista interior una pestafia en dicha parte que se extiende
radialmente, recibida en dicho rebaje de didmetro aumentado
y que define una sbertura central a través de dicha segunda
parte de pista interior, no menor que dicha abertura a tra
vés de dicha primera parte de pista interior. vee s
128,~ El dispositivo de cojinete segin la ?exﬁgg
dicacién 118, en el que dicho rebaﬁe de diémetro mayor e -.

dicha primera parte de pista interior incluye una superfi—

cie anular radialmente 1nc11nada hacia dentro, que tlene.gu
didmetro menor méds préximo a dicha primera superf1c1e iéé;?
ral; estando dicha pestafia de dicha segunda parte de pigféf
interior expandida a acoplamiento con dicha superficie a;d
lar inclinada para impedir el desacovnlamiento de dichas par
tes de pista interior,

132,- El dispositivo de cojinete segin 1la réivig
dicacién 118, en el que dicho dispositivo es una rueda de
carrillo destinada a usar en un sistema de transportador sui
pendido; medios de sujecién recibidos a través de dichas ab
furas centrales en dichas partes de pista interior paré aseq
gurar una ménsula de carrillo a dicha rueda de carrillo y
que ayudan & retener conjuntamente dichas partes de pista
interior primera y segunda. |

148,~ El dispositivo de cojinete segin la reivin
dicacién 138, que incluye medios de obturacién en al menos
un lado de dicho dispositivo para limitar la entrada de ma

teria extrafla entre dichos medios de pista interior y exte

rioxr; estando dichos medios de obburacién asegurados entre
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—-una parte de dichos medios de sujecidn y dicha primera par-

‘mino de rodadura sobre dichos primeros medios de soporte sg

' Hoju nanm. |

te de pista interior.
158,- El dispositivo de cojinete de la reivindi-

cacién 12, en el que dichos primeros medios de soporie incly

LY aad

yen un primer miembro de pista interior anular, constituyen
do dicho resalto de camino de rodadura sobre dichos prime-

ros medios de soporte un primer resalto en dicha primera par
te de pista interior que tlene un primer didmetro en un la-

- w

do de dicho plano radial, en que dicha parte curvada de ¢a

-

extiende sobre dlcha primera parte de pista interior hasta

* T &

un segundo resalto en el lado opuesto de dicho plano radial,

(s
DT WY

teniendo dicho segundo resalto un segundo didmetro menoxr cue
dicho primer didmetro y ligeramente mayor que dicho dlépé'

tro de rafz, incluyendo dichos segundos medios de soPOf%é

LN .

un segundo miembro de pista interior anular que se apliéa;a
dicho primer miembro de pista interior, siendo dicha parte
curvada de camino de rodadura sobre dichos segundos medios
de soporte un segundo camino de rodadura que forma una ex-
tensifn de dicho primer camino de rodadura sobre dicha se-
gunda parte de pista interior y que se extiende hasta dicho
resalto curvado sobre dicha segunda parte dé¢ pista interior,
teniendo dicho resalto curvado un didmetro mayor que dicho
segundo difdmetro; teniendo dicko segundo resalto un didme-
tro suficiente para permitir ‘que diche pluralidad de bolas
sean insertadas en posicién intermedia a dichos caminos de
rodadura interior y exterior sin modificacidn de los tama-
flos de ninguna parte de dichos medios de pista interior y
exterior o bolas antifriccién, y para resistir la extraccién.

de dichas bolas una vez que estén en posicién, con lo que
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L dicha primera parte de pista interior proporciona soporte de¢

cojinete de carga principal para dichos medios de pista ex—
terior y bolas mientras que dicha segunda parte e pista in
terior proporciona retencién y gufa de bolas y menor sopor-—

te de cojinete de carga que dicha primera parte de pista in

terior. |

162,- El dispositivo de cojinete segiin la reiVig
dicacién 152, en el que dicha primera parte de pista inte-

rior esté mecanizada de metal; estando dicha segunda parie

ar

de pista interior egtampada de chapa metélica.

o w

172.- El dispositivo de cojinete segdin la reivin

dicacién 162, en el que al menos una de dichas primera ¥y se

PRSI 4

gunda partes de pista interior estid endurecida.

182.~ El1 dispositivo de cojinete segén la re’wzg
dicacibén 152, £n el que dicho primer miembro de piste {Q%E
rior incluye un rebaje; incluyendo dicho segundo miem@?niae
pista interior una pestafia doblada hacia y que se aplica a
dicho rebaje para retener en acoplamiento dichos miembros
de pista interior.

198,~ El dispositivo de cojinete segin la reivin
dicacidn 15§, en el que dicho primer miembre de pista inte—
rior incluye una .superficie lateral que se -extiende hacia
fuera desde dicho primer ¢amino de rodédura junto a dicho
segundo resalto; estando dicho segundo miembro de pista in
terior estampad; de chapa metdlica con dicha pestafia exten
diéndose continuamente al interior de una parte intermedia
que se apoya a tove en dicha superficie lateral de dicha
primera parte de pista interior, extendiéndose dicho resal

to curvado continuamente desde dicha parte intermedia, es—

tando dicho segundo camino de rodadura formado en dicho re




~salto curvado y teniendo un radio de curvatura 1igeramenteq

mayor que el radio de curvatura de dichas bolas.
208,~ "UN DISPOSITIVO DE COJINETE QUE ES UTIL ES

PECIAIMENTE COMO RUEDA DE CARRILLO DE TRANSPORTADOR".
Tal y como se ha descrito en la liemoria que ante

5
geae, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines gque se han especificado.
BEsta MNemoria consta de ﬁeinticinco hojas escri-
tas a mdquinag por una sola cara. *.b
10 ' .
Madrid, . :_:‘ ’
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