
cuyo registro solicita, por veinte años en ESPAÑA, Don 
PEDRO FUENTES GUERRA, de nacionalidad española, domi­
ciliado en SALAMANCA, Plaza de Bretón n^ 12, para la 

- protecoLÓn de:
" PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS PARA ACCIONAR EL' 

'- CILINDRO DEL FRENO DE VEHICULOS ,

M e m o r i a D e s c r i 'p t i y a

La presente solicitud se refiere a unos perfeccionamientos 
introducidos en la válvula que acciona el cilindro del freno 
de vehículos automóviles, los cuales se pretenden proteger de 
acue r do c o n lo e st ableci do por la legislad ón vi gente en mate - 
ria de propiedad industrial. . - . ̂ -

Para, me jor;- comprensión de esta memoria, se ilustra la mis­
ma con una hoja de planos donde quedan reflejadas las carao-; 
terísticas de una válvula resultante de la aplicación de es­
tos perfeccionamientos .  ̂ ^

La figura 18 representa el conjunto de la misma" en sección 
longitudinal. . Y"

La figura 28 muestra asimismo en corte, una proyección dis­
tinta del aparato. * .. - - - ' - . . '
r Estos dibujos llevan uña serie de indicaciones, de acuerdo 
con las cuales se describe la disposición de la válvula obte­
nida según las mejoras y que va provista de una leva-palanca 
2) destinada a accionar la cabeza 5) del vastago 6) para em­
pujarlo a fin de provocar la lape rt ufa de la válvula; en el ex­
tremo opuesto de dicha leva-palanca, se monta la varilla l) 
correspondiente al pedal del freno, mientras aquélla es sopor-
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- tada por una horquilla 3) que descansa sobre una base 4) so­
lidaria con el cuerpo externo del conjunto.

La cabeza 5) del vastago constituye el remáte de un tramo 
cilindrico, del cual se prolonga una zona roscada para mon- ' [..

.taje en el interior del cuerpo también cilindrico del vasta- ^
go, destinado a deslizarse dentro del aparato pasando por la *̂

. cámara 7) que facilita la salida del aire por la abertura 8)
: 1-- y donde el recorrido del mencionado vastago 6) es limitado  ̂
.pordosarandelas-tope .9 ).,cuya separación; qu.edaaáéguradá 
mediante un muelle 23). El vastago termina en :una guíao. apo-^ 

,;'--';;:.y.o 12) provista deunazapata;10) de cuero, que impide la sa-
y ie obliga a ir alosfrénos, en . ^

después del frenado penetra por el orificio de la . ¡T 
<- base 12) que comunica con el interior del vastago y sale por ^ 
las perforaciones ll) 'a la cámara.7) -

Al final del recorrido del; vastago 6) existe un- espacio 13)j^ 
paraf a ci litar la salí ¿a del aíre sobrante y el orificio des­
tinado a tal objeto es cerrado por una válvula 17), la cual if-

abre comunicación entre la salida y la entrada 14) de ai-
20 " re para que el conjunto forme: una oonducción, comprendiéndo­

se en esta cámara un racor 16) donde se conecta el tubo¿ que s 
va al manómetro marcador de la presión del aire de frenado.

La válvula 17) va rematada por una zona cónica 18), cuyo 
fin es graduar el paso de airé para determinar un frenado más¿

25 o menos brusco, manteniéndose la presi ón de di cha válvula me-
di ante unos muelles concéntricos montados en un pivote-
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guia.20) solidario con el centro' de .;'ia;.'cara';-intárM' de la - 
.. tuerca 21) para ci erre, del me canismo; es t o s' muelles impi den 
' con su acción el escape de .aire,;, en tanto que otro muelle 22); 
' dispuesto entre la base externa del cuerpo donde se aloja el ¡ 
vástago 6) y.el reborde inferior déla cabezadel mismo, ha­
ce que éste recupere su posición inicial a fin de que salga
. el aire sobrante. < .-% b/ \

Tanto las dimensiones como el material y estructura del
aparato serán los adecuados, según las carao terís ti cas exi­
gidas por la aplicación del mismo, sin que las modificacio­
nes en este sentido alteren la esencialidad deí mecanismo.

¡i

t, ̂
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Descrita la naturaleza y objeto de esta.invención, decía- M 
ro que los puntos cuya propiedad y explotad ón exclusiva tra-% 
ta de obtenerse por veinte años en España, están comprendi­
dos en las siguientes -

" R E I V I K D I  0 ¿ C I O.NB S-

13.- Perfeccionamientos, en las válvulas para accionar el^f 
cilindro' del freno de vehículos, caracterizados., porque se <1* 
dispone un vastago hueco deslizable-, cuya extremidad exter- ' ;-j* 
na lleva ..roscada-una. cabeza-provista de una ranura sobre la p;.10 'que' actúa .una, leva-pal^ una hqyqui-^
lia y que es accionada por una vareta conectada al pedal del,-);' 
fremo; entre el reborde inferior de dicha cabeza y la super- .̂' 
''ficie.' p ^  penetra en el conducto de desli-

' '.- zamie.nto, va dispuesto un muelle-resorte'para que.: aquél ré- 
3" c upere la posici ón' ini cial cuando ha . de -.salir el ai re. a obran­
te. El- ref erido 'vastago, "pasa pqr,. uhái'cámará que facilita, la,

'" salida., del. ai3?e a través del correspondiente orificio y ¿qn- f 
' ...de dos arandelas-tope separadas por un muelle, limitan el

15 . Ir pt." i'M t -
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recorrido del. vástago que tiene cuatro orificios para"jque .-"ill 
salga el aire después del frenado y termina en una guía o 
apoyo, la cual comprende una zapata-destinada:a hacer quo 
el aire llegue a los frenos, saliendo luego por el condúcto 
.central --para ser expulsado por las cû ítro perforaciones .ci­
tadas. -

23.- Perfeccionamientos en las válvulas para accionar el f - 
cilindro del freno de vehículos, aegún la reivindicación pri-

-

íía.

.:mera,-,paracteî -z.adO;.'r-p de. apoyo o guia del vasta-, ^

30

go lleva un rebaje conico donde se acopla el remate de una. 
válvula prevista para ceriar el orificio ál aire sobrante y 
que; abre; -ía'-comw^caci.ónj'antre.la Centrada --y.. s alida ̂ estable-
ciendo una cooduccion. Es ta. válvula va rematada par una zana coni-
ca ' cuyo acoplamiento- al *''cohd.uct.o ..quê
-vastago gradúa..eírpas.d.'̂ d-él; aíre;;'para;'de'ts'rmî  ..
más o menos brusco, manteniéndose la presión de la násma^p^

35 : ra impedir aL escape de ajke,mediante dos muelles concéntricos 
alojados en ella y que se montan en un pivote-guía solidario 
con el centro de la cara interna de la tuerca que cierra el 

- mecanismo. Frente a la salida'de'aire- va'dispuesto Un-racor. ','sy--F-%

4
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para conectar el conducto que va al manometro indicador 
de la presión. ,. ,.s- rr* '." '
1 ."33.-; PERFECCIÓNE EN LAS VALVULAS PARA ACCIONAR" 
EL CILINDRO DEL FRENO DE VEHICULOS. , : ^

Tal como queda descrito en la memoria que antecede y 
se ilustra en el plano que la acompaña.

Consta esta memoria dé cuatro hojas foliadas y mecano­
grafiadas por, una.sola cara. : ...
-  ̂-.... ' Madrid, 25 de febrero de 1961. '

tH"
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Don PEDRO FUENTES, GUERRA- - . ¿ ' -  ̂ " 1' - -'¿HOJA* UNIÚA¿
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