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' 1. ''.'PATENTE DE INVENCION' ' : Y Y Y .̂ YŶ  ̂ :Y";'Y . -
que pór valiste años, para España y  sus Posesiones^ se  s o l i c i t a  a 
favor de la  F irm a: F .I .S .  s . r . l . , en tidad  i t a l i a n a ,  re s id e n te  en 
PIASOÓ (ñuneo) (ITALIA), Via V illa n o v e tta ,8 , p o r : "PERFECCIONAMIEN-' 
TOS INTRODUCIDOS EN APARATOS DE ElEVACION TRANSPORTABLES, ESPECIAL , 
MENTE PARA'LEVANTAR VEHICULOS .̂ - .

.,y." " ' Memoria Pesor-iptiva '' "" 'YY."'-
La p resen te invención t ie n e  por o b je to  algunos p e rfec ­

cionam ientos in troduc idos en e l  conjunto cinem ático de los d isp o s i­
tiv o s  de elevación  tra n sp o rta b le s  y, en p a r t ic u la r ,  en e l  conjunto 
de la s  palancas en los ca rro s elevadores empleados para lev an ta r un 
vehículo a una a l tu ra  conveniente, coh objeto  de e fec tuar la s  ope­
rac io n es  normales de en tre ten im ien to  y de rep a rac ió n  de la s  p a rte s  
in fe r io re s  d e l ch asis  o d e l motor.
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La d escrip c ión  s ig u ie n te  concierne dos tip o s  p a r t ic u la re s i.
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de aparato s de elevación  de los que e l  primero puede sel* empleado 
con gran ventaja para e l  levantam iento t o t a l  de un vehículo de peso
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medio, vehículos en g en e ra l, camionetas e t c . ,  m ientras que e l  sagua­
do apara to  es tá  ind icado  particu larm en te  para la  elevación p a rc ia l  
de camiones ta le s  como los m otores, los remolques de gran tamaño etc . 

Los perfeccionam ientos a las que se r e f i e r e  la p resen te  
18 in v en c ió n / están  ca rac te rizad o s  por una disposición, en todb a sp ee ia l

de varias p are jas de palancas. E stas palancas que están  a r tic u la d a s  
en tre  s í  y colaboran la s  unas con la s  o t r a s /  son accionadas m ediante 
e l  empuje de un p is tó n  h id rá u lic o  con objeto  de obtener la  elevación  
de un chasis  o de una plataform a de apoyo en re la c ió n  con o tro  ch asis  

20 L̂ ,o. p lataform a b ase , estando a r tic u la d o  e l  chasis in fe r io r  a l  chasis
* superior^-mediante los c ita d o s  sistem as de palanca por lo  que se 

explota h as ta  lo  máximo la  fuerza empleada! * r/
. ; La d escrip c ión  d e ta lla d a  a base de lo s planos ad juntos

presen ta  dos en esquema, exp lica  claram ente todas la s  c a r a c te r ís t ic a s  
25 d e l ob jeto  de la  presen te  invención, aunque dichos planos presen ten  

só lo  un ejemplo de re a liz a c ió n  que no es en ab so lu to  l im ita t iv o .
la s  f ig u ras  1 ,2 ,3  que rep resen tan  una v is ta  l a t e r a l ,  i l u s ­

t r a n  un apara to  para e l  levantam iento t o t a l  de los vehículos en 
t r e s  d ife re n te s  p o s ic io n e s / es d e c i r /  elevación  com pleta, media, 

30^..//!..-'bajada com pleta.
la s  fig u ras  4 ,5  y 6 d if ie re n  de la s  fig u ras  precedentes 

solamente eh que o l la s  rep resen tan  un ap ara to  para e l  levantam iento 
p a r c ia l  da camiones. Los d isp o s itiv o s  de elevación  en cu estió n  se 
componen su s tan c ia  Ln ente de un ch asis  o plataform a base 10, montado 

35 sobre cu a tro  pequeñas ruedas 12,14 de los que una p are ja  14 a l  r ^ 
menos debe se r  d i r ig ib le ,  y dos p are jas de palancas p a ra le la s  16, IB 
a r tic u la d a s  en los lados opuestos d e l chasis 10. Se puede ver aquí 
só lo  la s  palancas s itu a d a s  en a l  costado rep resen tad o  en e l  plano, . 
pero se  t r a t a ,  como se puedo comprender fac íL nen te , de palancas aoo- 

40 p iadas en tre  s i ,  cuya p are ja  sim étrica  e s tá  a r t io u la d a  en e l  lado - 
in v is ib le  d e l ap a ra to  de elevación. -

La p a re ja  de palancas 16 p resen ta  un brazo en forma de

- -i .
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escuadra 16-,
3-  2 6 5 2 2 1

estando unido e l  extremo de cada brazo con e l  extremo
de un brazo 20a de o tra  palanca de t r e s  brazos 20, estando unido e l  
brazo 20b de e s ta  dltirna palanca con los extremos de la  palanca IB 
co rresp o n d ien te , en tan to  que e l  te ro e r  brazo 20c es tá  a r tic u la d o
en e l  punto 22 con e l  ch asis  su p e rio r 14.

Las p a re jas  da la s  palancas 16,18 y S O ,[a rticu lad as a los 
ch asis  10 y 24 y unidas en tre  s í  y con e l  p is tó n  h id rá u lic o  26 que, 

50 * su m in istra  la fuerza para e fec tuar la  elevác3,án^ rep resen tan  ía  ' i' 
e s tru c tu ra  de apoyo para e l  ch asis  24. E l extremo d e l p is tó n  26 
es tá  acoplado a una b a rra  t ra n s v e rs a l  de la  que se  puede ver so la ­
mente e l  cubo 28, en tan to  que e l  extremo l ib r e  de su c i l in d ro  26a 

. e s tá  un ido . en .punto 50 con un soporte  t ra n s v e rs a l  d e l  ch asis  10. -
55 La p are ja  de palancas 16 e s tá  unida en punto 16o con una

pare ja  de t i r a n te s  52. E l extremo l ib re  de cada t i r a n te  52 e s tá  ,

60

65

70

a r t ic u la d o  en e l  punto 34 a una palanca angular 36,56a. Las p are jas  
de palancas 36 que p ivo tean  en los cubos 29 están  p re v is ta s  en \ 
los extremos l ib re s  de ro ldanas 56b guiadas en reC o rtes en forma 
de o ja le s  24a s itu ad o s  en los costados d e l chasis 24. /  ^

E l funcionam iento d e l ap ara to  de e levación  que comienza - 
en e l  momento en qu e se encuentra c ompletamente bajado, como pr es en 

r  tado en f ig .  3 , es e l  ..siguiente'':':'//,"r /..'/"f/;.:''.'
E l  p is tó n  h id rá u lic o  26^26a, en posic ión  de reposo e s tá  

c a s i  p a ra le lo  a l  ch asis  in fe r io r  10, m ientras qué e l  Chasis supe­
r i o r  24 viene a encontrarse ligeram ente ^ c l in á d o  hacia  e l  bxtremO : 
d e l p is tó n  26, por lo  que se puede hacer más f á c i l  la s  operaciones 
de carga d e l vehículo o de o tra  masa sobr.o la  plataform a 24.

'

-i ^

En la  f ig u ra  3 se  vé claram ente e l .a p a ra to  completamente 
bajado en que la  a lin e ac ió n  de la s  a r t ic u la c io n e s  30 y 28 d e l p is ­
tón  h id rá u lic o  no sobrepasa d e l e je  de la  a r t ic u la c ió n  22 de la s  
palanoas soportes 20,20o. E sta  d isp o sic ió n  e v ita  todo atascam iento 
durante la  fase  i n i c i a l  de levantam iento . E l empuje sum inistrado  
por e l  oonjunto h id rá u lic o  aooionado por una bomba de motor, o j

:
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75 b ien , a mano, ocasiona una fu ór za v e r t ic a l  P que hace e l  que se  
. abran la s  palancas a r tic u la d a s  en forma de compás y en consecuencia

que se lev a te  e l  ch a s is  24¿ E l  movimiento, de la s  palancas 32,36-36a 
y e l  re c o r te  24a en forma de o ja l  ocupado por la  ro ldana 36b se  dosa 
r r o l l a  de t a l  manera que e l  chasis 24 viene a encontrarse siempre 

80 en posic ión  p a ra le la  re sp ec to  a la  base 10.
Bajo e l  empuje P e l  ap ara to  de e levación  pasa de la  p o si­

ción  rep resen tada  en f ig u ra  3 a la  de f ig u ra  2 y finalm ente a aque­
l l a  de fig u ra  1, É l peso colocas o sobre e l  ch asis  24 es so sten ido  
p rincipalm ente por la s  a r t ic u la c io n e s  A^B,C,D. En e l  momento en que 

85 vienen a encon trarse  en la  fa se  f i n a l  de levantam iento  rep resen tan  
e l l a  s de una ferma id e a i  los puntos de una pirám ide i r r e g u la r , lo  

r. que dá á l  ppapato de e le vac i  ón inác t i  vo la  ma yor e s t ab i  l id a d .
Los brazos angulares 16a do la s  palancas 16 y los brazos 

do las  palancas 2o a lo jan  sus a r tic u la c io n e s  D de la  a lin e a c ió n  
90 de io s puntos de ap lin ac ió n  de la  fuerza de leva tam ient o durante

i: l a f a s e i n i c i a l  ( véase f i g . 3) ,p e r m i t ie n d o a s í  b a ja r  e l  chasis  24
h as ta  e l  n iv e l  d e l chasis  10, lo  que es muy im portante en re la c ió n  
con l á  ca rg a . É l ap ara tó  e s tá  p re v is to  todavía de prolongaciones 
e sp ec ia le s  38, cuyas cabezas e s tán  acopiadas a los largueros d e l 

95 ch asis  24, a s i  como de un d i s p o s i t ivo esp o c ia l para la  suspensión
e lá s t ic a  d e l ch asis  10 y consiguientem ente de todo e l  ap ara to  de 
elevación  en re la c ió n  co i una p a re ja  de, a l  menos, pequeñas ruedas 

' ' 14. . . 4  r.;-; - ; J. ' , . '
" i'--L. i En la  versión rep resen tad a  en las  f ig u ra s  4 ,5 ,y 6 se ve

100 un apara to  de eie  vación para e l  levantam iento p a rc ia l  de camiones.
En e l  e jempio de re a liz a c ió n  i lu s tra d o  la  plataform a de apoyo para 
la  masa que se  ha de e lev ar est ^a rep resen tada  por un soporte  40 
muy fu e r te ,  unido con lo s extremos de la s  palancas 50,52. E l extremo 
d e l c i l in d ro  42, en completo analogía con e l  ap a ra to  de elevación 

105 que se d esc rib ió  an te rio rm en te , e s tá  a r t ic u la d o  en e l  punto 44 a un
soporte  tra n s v e rs a l  en e l  chasis base 10. Las p a re ja s  de palancas
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46,48 están  a r t ic u la d a s  a su vez a los costados d e l chasis 10, o 
b ien  en los puntos 46a y 48a, respectivam ente . ?

* Las palancas co rta s  48 es tán  tambián a r tic u la d a s  en e l
punto 50a cen las  palancas 50, presentándose las d ltim as ccn sus 
extremos opuestos y a través da la  a r t ic u la c ió n  50b su jeciones para 
e l  soporte  40. Las palancas 46, que es tán  a r tic u la d a s  a los costados 
d e l ch asis  base, en e l  punto 46a, están  a r tic u la d a s  también en los 
extremos opuestos 46b con las palancas 50, y además en e l  punto 46c 
en ta n to  que la  p a re ja  de palancas 52 que llev an  un fu e r te  soporte  
tn a n sv e rsa l 54, e s tá  a r t ic u la d a  a la  base do la  plataform a de apoyo

Las f ig u ra s  4 ,5  y 6 represétetan  t r e s  fases p rin c ip a le s  * 
de fu n c í onamient o de 1 d isp o s itiv o . A l accionarsq& l p is tó n  h id ráu ­
l ic o ,  y p artien d o  de la  posic ión  d e l ap a ra to  c(mpíetamente bajado 7 
( f ig .6 )  e l  empuje de lev an tam i^ ito  aociona sob re  e 1 punto 54 en la  
d irecc ió n  ind icada por la  flech a  F, correspondiendo e l  punto 54 
a un soporte t ra n s v e rs a l  que une las  parejas, de palancas 52. Al - 
p r in c ip io  Se encuentra e l  punto 54 en 1¿ p o sic ión  m á sb a ja  ap rox i- 
mádamenté a la  a l tu ra  de los e je s  d e íla s  a r t ic u la c io n e s  46b,46c.
Las.. pos io iones ; r e  la  t i  vas-de la s  a r t ic u la c io n e s  a n te s c i t a d a s  s 
deshechas sucesivam ente y e 1 empuje de elevación  hace que la s  a r ­
t ic u la c io n e s  abran la s  palancas en forma de compás, levantándose 
en consecuencia la  plataform a de apoyo 40, a s i  c(ano e l  peso que 
descansa sobre la  misma, como se vé en Íig u ra  5. Cuando e l  ap ara to  
de e levación  e s tá  completamente bajado , la p lataform a de apoyó 40 
viene a en co n tra rse , e n re la c ió n  con e l  su e lo , a una a l tu ra  muy 
lim i t  a da co rr es pondi ent e a l  diám etro de la  pequeña rueda 12, como :: 
se puede ver en la  f ig u ra  6. :r';

- ,  .!S 1 -extremo.''d'6l'"pistón 42a e s tá  a r t ic u la d o  en e l  punto
54 a la  palanca 52, más no e x is te  ninguna a r t ic u la c ió n  d ire c ta  con 
la  base 40a de la  p lataform a de apoyo 40, con ob je to  de re d u c ir  la  
lo n g itu d  d e l c i l in d ro  42 y de su p is tó n  43a, perm itiendo dicho
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d isp o s it iv o  re d u c ir  la  fuerza de elevación  de una manera lim itada 
na tu ra lm en te . ' -  ̂ ..

En todas e s ta s  dos so luciones d e s c r ita s  y rep resen tadas 
se ha querido re u n ir  .e l  mismo o b je to , o sea , un ap ara to  de e levac ión  
s e n c i l lo ,  fu e r te  y e ficaz  y además que puede se r  transp o rtad o  
fác ilm en te . . .... ^

Desde luego la s  re a liz a c io n e s  p ra c tic a s  de los aparatos 
de e levación  en cu estió n  pueden s u f r i r  algunas m odificaciones s in  
ten er que a le ja r s e  s in  embargo de la s  c a r a c te r ís t ic a s  esen c ia les  
d e l objeto  de la  presen te  invención. " ^

' REIVINDICACIONES " '?  ... r
Se re iv in d ic a  como de la  pr opia y nueva invención la  propiedad y  ̂
exp lo tac ión  exclusivas de :
! . -  Ferfeccionam ientos in troducidos en aparatos de é levac ión  tra n s?  
p o rta b le s , especialm ente para lev an ta r vehículos ¡en que e l  empuje 
de elevación es sum inistrado  por un p is tó n  h id rá u lic o , c a ra c te r iz a -  ¿ 
dos porque e l  p is tó n  de elevación acciona sobre e l  ch asis  su p e r io r , 
sobre e l  que descansa la  carga, mediante v arias p a re jas  de palancas 
a r tic u la d a s  en tre  s í  que se abren en f  orm a de c ompás, s iendó su je -   ̂
tado  e l  plano su p e rio r en la  mayar a l tu ra  de elevación  por una p ro -' 
yec ciÓn oblicua formada por e l  p i s t  ón h idráu  l ie  ó, por una par ej a .  ̂
de palancas soportes y por una pare ja  de t i r á h te s  que regu lan  e l  
para le lism o  en tre  la  p lataform a de apoyo su p e rio r y e l  ch asis  de -
b ase .
8 .-  P# 'feccionam ient os in t r  oducidbs en aparatos de elevaciÓn t r a n s ­
p o rtab le s  , especialm ente par a lev an ta r vehícu l o s , segdn re iv in d ic a ­
ción  1 -, ca rac te r iz ad o s  por e l  hecho de que la s  palancas soportes 
superiores? sé apoyan sobre un, conjunto  de palancas a r tic u la d a s  a l  
ch asis  b ase , perm itiendo a s í  obtener una base s ó l id a , ta n to  para 
apoyar corno para so sten e r e l  peso levan tado . . " ??Y.'--.''''"'
3.-_ P erf eccionámi ent os in troduc idos en ap ara to s de e le  vación tra n s ­
p o r ta b le s , especialm ente para lev a n ta r V ehículos, segdn re iv in d ic a -

1
í?
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ción 1& y 25, ca rac te rizad o s  por e l  hecho de que, cuando e l  ap a ra to  
es.td completamente bajado , la  plataform a de carga d e l chasis supe­
r i o r  y a q u e lla  d e l  ch asis  in fe r io r  se encuentran prácticam ente en 
e l  mismo plano.--;" ' rr* -
4 .  -  Perfeccionamientos'-' in troducidos en aparato s de elevación  tra n s ­
p o rtab le s  , espeoíalm ente para lev an tar veh ícu los, segdn re iv in d ic a ­
ción  15 ,25 ,^5 , ca rac te rizad o s  por e l  hecho de que la  pare ja  de 
palancas so p o rtes  su p e rio r llev a  palancas' de t r e s  brazos para su 
a r t ic u la c ió n  mutua a l  ch asis  su p e r io r , a una p a re ja  de palancas an­
gu lar es a r t ic u la d a s  a l  ch a s is  base y a o tra  p a re ja  de palancas co r­
ta s  que a su vez están  a r tic u la d a s  también a l  chasis base. -
5 . -  Perfeccionam ientos in troducidos en apara to s de elevación  tr a n s ­
p o rta b le s , especialm ente para lev an ta r veh ícu los, segdn re iv in d ic a ­
ción  15 a 45, ca rac te rizad o s  por l le v a r  una p are ja  de palancas de. 
t r e s  brazos que, en co laboración  con la  pare ja  de palancas en forma 
de escuadra, perm iten b a ja r e l  ch a s is  superio r h asta  e l  n iv e l  del-

' ch a sis  in f e r io r .  . i - ''  ̂ .
6 .  -  Perfeccionam ientos in troducidos en aparatos de elevación  t r a n s - - 
p o r ta b le s , aspecialm ente para lev an ta r veh ícu los, segdn re iv in d ic a ­
c ió n  15 a 5§< , c  a r a c to r i  zados por .'una pare ja  de t i r a n te s  .:que':'.h tra v é s  
de palancas angulares term inan en ro ldanas que actúan  en una p are ja  
de re c  o'rt es en forma de o ja le s  p rac ticados en e l  c os t  a do 'd e l'.ch asis  
su p e rio r y que pueden por ta n to  re g u la r  e l  para le lism o  en re la c ió n
con e l  ch asis  base.
7 .  -  Perfeccionam ientos in troducidos en apara to s de o le v a c i^  t r a n s ­
p o r ta b le s , especiálm ente para lev an ta r veh ícu lo s, segdn re iv in d ic a ­
c ió n  15, ca rac te rizad o s  por e l  hecho de que eh lugar d e l chasis  
su p e rio r se  ha p re v is to  la  in s ta la c ió n  de una plataform a de apoyo 
a r t ic u lá d a  d irec tam en te  a la  p a re ja  de palancas so p o rtes  y c a i  úna

.. pare ja  de 't i r a n t e s . - - - ' - 7.-- ' i ' , . ; - j ',
8 .  -  "PmFEOCI0NAI';!I3-¡TOS INTRODUGIDOS EN APARAT06 DERLEVACiON TFiANS-

'PO m -m n#, ES.P^IAnímTE;'? VEHICULOS". -

'!<$*
'.?<



Consta la  p resen te  memoria d e sc r ip tiv a  de ocho hojas 
numeradas y mecanografiadas en una so la  cara a las que se acom 
pañan dos planos para su mejor comprensión. „ , ,
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