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Como ea sabido* uno de los problemas más gra 

vea en las v ías férreas reside en la  d ificu ltad  de cog 

seguir una firma sujeción, bien sea ríg ida  ó e lástica , 

del ca rr il sobre las traviesas ó durmientes, ya sean 

éstas de madera u hormigón, como consecuencia de lo s  

grandes esfuerzos a que se ven sometidos los d istin tos 

medios que para ta l sujeción 6 fija c ió n  vienen empleán 

dose.

Pues bien, a resolver dicho problema de una

manera enteramente satis factoria  y e fica z  viene e l  dís. ****** * w
positivo que constituye e l objeto del presente Mode33o*

de Utilidad y cuyas ventajas sobre todos los demás laiei
* * * *

mismo género hasta la  fecha conocidos y utiUzados-.se*

pondrán de manifiesto a través de la  descripción qufá*

de é l se hace a continuación con ayuda de los dibujos**

de la  adjunta hoja de planos, en los que se representa.

un modo de realización de la  invención presentado

tulo de ejemplo y sin carácter lim ita tivo , por lo  q$te*:
. *

sus variantes de cualquier índole, mientras sean mera­

mente accidentales y no determinan la  obtención de un 

resaltado industrial nuevo y d istin to, deben conside­

rarse incluidas dentro del ámbito de protección di manan 

te  del registro que se so lic ita .

En la  figura 1, se representa una v is ta  par­

c ia l, en sección transversal, del dispositivo objeto de 

la  invención montado en una traviesa de hormigón y f i ­

jando a ésta e l  correspondiente c a rr il o v ía .

En la  figura 2, se representa ana v is ta  en 

planta del dispositivo segdn la  invención.

En la  figura 3, se representa una v is ta  en
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perspectiva de la  placa que forma parte del d ispos iti­

vo de la  invención como elemento de asiento del c a r r i l  

o v ía  y, además, como elemento de separación entre ta l 

c a rr il o v ía  y la  traviesa o durmiente.

En dichas figuras se designas 

Con e l ns 1, e l  c a r r il o v ía .

Con e l nB 2, una de las traviesas o durmien­

tes sobre la  que se f i j a  e l  c a rr il o v ía  1 +

Con e l nt 3* una placa rectangular, construí

da preferentemente en material elaatomárico, que actda
*  *  +  *

^  *  *  *como elemento de asiento del c a rr il o v ía  y, a l pfepic

tiempo, como medio de separación entre éste y la  tra-1
*  *  *  *

viesa o durmiente 2. . I

Esta placa -que va acoplada en un alojamfgd-

to o cajeado a l efecto practicado en la  parte superior

de la  traviesa o durmiente 2- está provista, en los*-.-[ J

bordes correspondientes a sus lados mayores, de senSjáp**

aletas (3a), dirigidas hacia arriba, que abarcan y &n-:
.

tro las que se a lo ja  la  planta o patín del ca rr il 1; y 

en los bordea correspondientes a sus lados menores, o- 

tras aletas similares (3b), dirigidas hacia abajo, que 

abarcan, a lo  anché, la  traviesa o durmiente 2, evitáa 

dase con e llo  e l desplazamiento de dicha placa y consi 

guiándose, por tanto, su perfecto posicionado.

Con e l na 4, uno de los casquillos c il ín d r l-  

dricos, construidos preferentemente en material p lá s ti 

co de elevadas dureza y resistencia como, por ejemplo^ 

nylon, po li ami da o po lie tileno , que van verticalmente 

embutidos en e l in te rio r de las traviesas o durmientes 

2, en posición adyacente a loa cajeados en que se alo—
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jan las placas 3, de manera que la  parte superior o em 

tocadura de lo s  mismos quede situada a l n ive l de la  ca 

ra superior de dichas traviesas o durmientes.

Dichos caequillos aparecen interiormente roa 

cados y están exteriormente provistos de unas entalla­

duras (4a) destinadas a fa c i l i t a r  su necesaria adheren 

c ia  con e l hormigón de las traviesas o durmientes 2.

Finalmente, en su parte superior o embocadu­

ra, presentan un ensanchamiento (4b) con un paramento

plano qae se apoya contra una de las aletas 3a de las
**

placas 3 y que  ̂ además de permitir e l correcto posicic

nado de dichos caequillos, colabora con los cajeados *
+ *  *  *

que en las traviesas o durmientes 2 sirven de aloja,*? * 

miento a dichas placa* 3 para impedir e l  desplazamien­

to la te ra l del c a rr il o v ía  1. .

Con e l ne 5, uno de los c lip s , construidos^# 

acero de a lto  lim ite de elasticidad, que actdan comp *é *-

lementos de fija c ió n  y anclaje del c a r r il  o v ía  1 aO— ^
 ̂ * *

bre la  cara superior de las placas 3 y de óstas sobre 

las traviesas o durmientes 2.

Dichos c lips están constituidos por sendos 

vástagos file teados, que se alojan a rosca en e l in te­

r io r  de los correspondientes caequillos 4 y cuya cabeza o 

parte superior, sobresaliente por encima de cada caequi­

l lo ,  aparece doblada, primero, en forma de gancho o ca^ 

y ado y, despuás, en forma de espiral o bucle cuya espi­

ra in fe r io r se apoya sobre la  planta o patín del c a rr il 

1, oprimiendo a l mismo contra la  placa 3 y a ésta con­

tra  la  traviesa o durmiente 2.

Mediante esta disposición se logra un perfec-
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to aislamiento e léctrico  entre los dos ca rr iles  de la  

v ía  y, a l propio tiempo, se consigue la  sujeción de ar­

qu illos de forma doblemente e lástica , ya que cuando la  

espira in fe r io r  apoyada contra e l c a r r i l  rebasa, a can 

sa del empuje hacia arriba de Óste, una determinada 

distancia, entra en contacto con la  espira superior, 

do in fe r io r  brazo de palanca, que garantiza la  inmohi- 

lidad del c a rr il dentro de c ierta  elasticidad.

Interesa hacer constar que la  parte superior 

o cabeza deLclip 5 puede adoptar diversas formas, en
* * H

función de la  carga a que haya de verse sometido y "ta­

ra cuya determinación han de tenerse en cuenta ve loc i# o
*  *  *

dadas, cargas por e je , tipo de v ia  o c a rr il y tipo'-de* 

traviesa o durmiente. *1

Por tanto, como variante accidental da la * l¿
o +*

vención, incluida dentro del ámbito de protección dlá¡g,*
* w * *

nante del presente reg istro , debe ser considerada la ;./  

posibilidad de prescindir da la  forma en espiral dalla ! 

cabeza del c lip , como determinante del sistema de sujec 

ciÓn doblemente elástico , y su stitu irla  por cualquier 

otra forma sencilla .



HOJA 6%*

N O T A *

Descritos suficientemente e l  objeto del pre­

sente Modelo da Utilidad y ana distintas partes, se de 

clara que lo  que constituye su esencialidad y para lo  

5, que se pide la  correspondiente protección es lo  que se 

concreta en las siguientes reivindicaciones:

1 * .-  Dispositivo elástico y aislante de f i j a  

ción dal c a r r il a las traviesas en v ías férreas, carao

terizado por que en unos cajeados que las traviesas l i e
*****

10. van practicados en su parte superior se alojan sendas 

placas que actúan como elementos de asiento del caSárll
* e * +

o v ía  y, a l propio tiempo, como medios de separaci^hl 

entre éste y la  traviesa, estando ta les  placas provis­

tas de cuatro aletas, dos de las cuales, paralelas.e&- 

15* tre sí y d irigidas ^aacia abajo, abarcan la  traviesA

lo  ancho, en tanto que las otras do3, también paralólas

entre s í y dirigidas hacia arriba, abarcan la  plantq, b
* * *

patín del c a rr il,  apoyándose sobre dicha planta o pa­

tín  la  pctrte superior o cabeza de loa c lips  por medio 

20. de los cuales se f i j a  dicho ca rr il o v ía  sobre la  cara 

superior da las referidas placas y éstas sobre las tra  

viesas.

26. -  D ispositivo elástico y aislante de f i j a  

cién del c a rr il a las traviesas en vías férreas, según 

25. la  reivindicación 16, caracterizado, además, por que

los mencionados c lips , construidos en acero de a lto  l i  

mite de elasticidad, están constituidos por sendos vás 

tagos fileteados que se alojan a rosca en los corres­

pondientes caequillos que a ta l efecto van vertiealmen 

30 . te embutidos en las traviesas, sobresaliendo la  parte
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superior o cabeza de dichos váetagos, por encima de 

ta le s  caaqaillos y de la  propia traviesa para apoyar 

se sobre la  planta o patín del c a r r il  y absorber lea  

esfuerzos de date.

5 , 3#.- D ispositivo elástico  y  a islaste do f i ­

jación  del c a rr il a las traviesas en vías férreas* 

Todo seg&a se describe y reivindica en la  

presente Memoria que consta de s ie te  hojas, debidamen 

te fo liadas y escritas a máquina per una sola de sus 

caras, y se representa en la  adjunta hoja de planos.
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