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Como e8 s=abido, uno de los problemas mds gra
ves en las vias férreas reside en la &ificultad de con
seguir una firme sujecidn, bien sea rigida 4 elédstica,
del carril sobre las traviesas & durmientes, ya sean
éstas de madera u hormigén, como consecusncia de los
grandes esfuerzos & que se ven somstidos los distintos
medios que para tal sujecién 6 fijacién vienen empledn
dosea,

Pues bien, a resolver dicho problema de unas
manera enteramente satisfacvoria y eficaz viene el.§§g
positivo que constituye el objeto del presente mOée#?:
de Utilidad y cuyas ventajas sobre todos los demds Eﬁ%
mismo género hasta la fecha conocidos y utilizadoéi;;:
pondrdn de manifiesto a través de la descripeiln qdé'
de &1 se hace a continuacién con ayuda de los dibujo=™
de la adjunta hoja de planos, en los que se repreaéhﬁé:
un modo de realizacién de la invencién presentado a b1
tulo de cjemplo y sin caré~ter limitativo, por lo qpq::
sus variantas de cualquier Indole, mientras sean.me;ap
merite accidentales y no determinen la obtencién de un
resultado industrial nuevo y distinto, deben conside-
rarse incluidas dentro del dmbito de proteccién dimanan
te del registro que se solicita.

En la figura 1, se representa una vista par-
cial, en seccién transversal, del disbositivo objeto de
la invencién montado en una traviesa de hormigén y fi-
jando a §sta el correspondiente carril o via.

Bn la figura 2, se represeanta una vista en

planta del dispositivo segin la invencidn.

En la figura 3, se representa una vista en
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parspactivﬁ de la placa que forma parte del dispositi-
vo de la invencién como elemento de msiento del ocarril
o via y, ademds, como elemento de separacién eatre tal
carril o vfa y la traviesa o durmiente.

En dichas figuras se designa:

Con el n? 1, el carril o via.

Con el n& 2, uné de las traviesas o durmien=
tes sobre la que se fija el carril o via 1.

Con el n® 3, una placa ractangulér, constraf
da prefersntemente en material elastomérico, que a??ﬁ?

como elemento de asiento del carril o via y, al pfuﬁfb

tiempo, como medio de separacidn entre &ate y la tra~

viesa o durmiente 2, .

Esta placa -que va acoplada en un alojamidd-
to o cajeado al efecto practicado en la parte superior
de la traviesa o durmiente 2- estd provista, en 1052{:2
bordes correspondientes a sus lados mayores, de senééé}

aletas (3a), dirigidas hacia arriba, que abarcan y Po-=:

tre-las que se aloja le planta o patin del carril 1; y

en los bordes correspondientes a sus lados menores, o=~
tras aletas similares (3b), dirigidas hacia abajo, que
abarcan,-a lo anchd, la traviesa o durmiente 2, evitdn
dose con ello el desplazamiento de dicha placa y consi
guiéndose, por tanto, su perfecto posicionado.

Con el n? 4, uno de los casquillos cilfndri-
dricos, construfdos preferentemente en material plésti
co de elevadas dureza y registencla como, por ejemple,
nylon, poliamida o polietilenc, que van verticalmente
embutidos en el interior de las traviesas o durmientes

2, en posicidn adyacente a los cajeados en que se alo-
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Jan las placas 3, de manera que la parte superior o em
bocadura de los mismos quede situada al nivel de la ca
ra superior de dichas traviesas o durmientes,
Dichos casquillos aparecen interiormente rog
5. cados y estédn exteriormente provistos de unas entalla-
duras (4a) destinadas a facilitar su necesaria adheren
cia con el hormigén de las traviesas o durmientes 2,
Finalmente, en su parte superior o embocadu~-
ra, presentan un ensaanchamiento (4b) con un parameanto
10. plano que se apoya contra una de las aletas 3a de las
placas 3 y que, ademds de permitir el correcto poéié&é.
nado de dichos casquillos, colabora con los eajeaddé'
que en las traviesas o durmientes 2 sirven de aloja;:E
miento a dichas plaecas 3 para impedir el desplazamrém-
15 to lateral del carril o via 1. oo
Con el n® 5, uno de los clips, construfdos -ed
acero de alto 1lfmite de elasticidad, que actian comg &

lementos de fijaeidn y anclaje del carril o via 1 sgq;ﬁ
bre la cara superior de las placas 3 y de &stas sob;e ‘

20, las traviesas o durmientes 2.

Dichos clips estdn constitufdos por sendos

vistagos fileteados, que se alojan a rosca en el inte-
rior de los correspondientes casquillos 4 y cuya cabeza o
parte superior, sobresaliente por encima de cada casqui-

25. llo, aparece doblada, primero, en forma de gancho o ca-
yado y, después, en forma de espiral o bucle cuya espi-
ra inferior se apoya sobre la planta o patin del carril
1, oprimiendo al mismo contra la placa 3 y a ésta con-
tra la traviesa o durmiente 2.

30. Mediante esta dlsposicién se logra un perfec-~
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to aislamiento eldctrico entre los dos carriles de la
via y, al propilo tiempo, se consigue la sujecién de a~-
quéllos de forma doblemente elédstica, ya que cuando la
eapira inferior apoyeda coatra el carril rebasa, a cai
sa del empuje hacia arriba de éste, una determinada
distancia, entra en contacto con la espira superior,
de inferior brazo de palanca, que garantiza la inmobi-
lidad del carril dentro de cierta elasticidad.
Interesa hacer constar gue la parte superior

o cabeza delclip 5 puede adoptar diversas formas, en

funcién de la carga a que haya de verse sometido ¥y ’1:{&:-

Ca g

ra cuya determinacidn han de tensrse en cuenta velori

dades, cargas por eje, tipo de via o carril y tipo-.de-

traviesa o durmiente. .

Por tanto, como variante accidental de la"1Y

.
L 4 . .

vencidn, inclufda dentro del dmbito de proteccidn difg-
nante del presente registro, debe ser considerada l'n:..‘
posibilidad de prescindir de la forma en espiral de;'lél
cabeza del clip, como determinante del sistema de sujec
cidn doblemente eldstico, y sustituirla por cualquier

otra forma sencilla.
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NOTA.

Deseritos suficlentemente el objeto del pre~-
sente Modelo de Utilidad y sus distintas partes, se de
clara que lo que constituye su esencialidad y para lo
que se pide la correspondiente proteccidn es lo que se
conereta en las siguientes reivindieaciones:

18,~ Dispositivo eldstico y aislante de fija
cién del carril a las traviesas en vias férreas, carac
terizado por que en unos cajeados que las traviesas lle
van practicados en su parte superior se alojan séééé;
placas gue actdan como elementos de aslento del ca&é&l
o via y, al propio tiempo, como medios de separaoigge
entre éste y la traviesa, estando tales placas provﬁs—
tas de cuatro aletas, dos de las cuales, paralelas.efi~
tre sf y dirigidas haeia abajo, abarcan la traviesh.-?: .
lo ancho, en tanto que las otras dos, también para%ﬁ%éa
entre sf y dirigidas hacia arriba, abarcan la plante b
pati{n del carril, apoydndose sobre dicha planta o ﬁa;'
tfa la parte superior o cabeza de los clips por medio
de los cuales se fija dicho carril o vi{a sobre la cara
superior de las referidas placas y éstas sobre las trg
viesas.

28,~ Dispositivo eldstico y aislante de fija
cién del carril a las traviesas en vias férreas, segin
la reivindicacién 18, caracterizado, ademés, por que
los mencionados clips, construfdos en aceroc de alto 1f
mite de elasticidad, estdn constitufdos por sendos vés
tagos fileteados que se alojan a rosca sn los corres~—

pondientes casquillos que a tal efecto van verticalmen

te embutidos en las traviesas, sobresaliendo la parte



superior o cabega de dichos véstagos, por encima de
tales casquillos y de la propia traviesa para apoyar
g2 sobra la planta o patin del sarril y absorber los
esfuerzoe de date.

o 38.- Dispositivo eldetico y aialante de f£1-
jeacidén del carril a las traviesas en vias férress.

Todo seglin se desoribe y reivindica en la

praéenﬁ Memoxia gque coasta de siete hojam, debidamen
te foliadas y escritas a mdguina por una sola de sus
caras, y se representa en la adjunta hoja de planos.

Kadrid, 4 de mayo de 1,982, et
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