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. , Fl obaeto de la presente sollcltud de patente
: L de invenclon se reflere a un aparato de freno, apllcablef;Q
! vehlculos automoviles, que constltmye una 1nn0va01on

'iesen01al 7. aporta la pOSlbllldad de. lograr un mecanlsmo

:de frenada por retenclon de paso. de acelte proporclonando L

ff,;5f*lll medlos de 10grar una frenada suave y sostenlda eSpecialmen- ,5
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te utlllzable en vehiculos pesados para ba;ada de pen—;,'

. deintes.
‘forma de egecu01on de la 1nvenclon._;’fg“;' E

:do yw

Tbomba (l), de una bomba de alta pre31on (2),:de una marl-
"posa o embolo estrangulador de 1a salida . del aceite (3),
jvde una marlposa 0 embolo estrangulador de la entrada del
taoelte (4), de una valvula de 01rcu1to cerrado (5) y de (’

' ‘;una valvula de seguridad (6)

ipar01al del env1o de acelte -que produce la bomba, segun,

x haya de ser la frenada deseada.,

“admltldo por la bomba a través de la marlpOSa o émbolo estran
.gulador de entrada (4), s1end0‘compr1m1do v saliendo a tra-
i ves de la marlposa o} embolo estrangulador (3), retornando
a1l depos1to La pre51on es mayor cuanto mas se estrangula
}’1a sallda con la marlposa (3) transformandose en una frena; e
fida pas energica a medida que la estrangu1301on sea mayor,g )
Ewhasta el punto de’ frenarse 1a bomba caSl totalmente cuando

7,la estrangulaclon es total cuya frenada es trasmltlda al

,‘vehlculo a frenar, es 1ncorporada al conaunto la vélvula
';'de segurldad (6) cuyo fin es, gue s1 el conductor del B
'“fvehlculo ac01ona el mando bruscamente y estrangula la sall-
‘ifda totalmente, entonces la pr931on ae elevaria de golpe y :

_51 el numero de revoluclones es elevado se podrla producir-,fV

En el adgunto plano se ha representado una

1a flgura 1 1ndlca una v1sta se001onal en alza—r

la figura 2 es una viste seccional en plenta. .-

Tl aparato consta esenclalmente de un cuerpo de

Tste freno fun01ona por estrangulacion total 0.

71 aceite proveniente de un- dep081to auxiliar es - -

mov1l que proporcione el movimiento ala bomba. ‘ :
. con el fin ‘e ev1tar roturas “tanto en los orga- -

os que componen el freno, como en 1os componentes del
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,cualquier averia en los 6rgah08‘de arrastre§‘evitandose
. este rleSgo con dicha valvula (6), que a traves del con~_-

"ducto (7) descargaria el exceso de pr631on produc1da y

"de la tralm1s1on y el mando puede ser indlstlntamente me- :
-.dlante un embrague 0 dlrectamente conectada l dlbUJO pre_ :
‘sentado egta disenado para la conex1on directa medlante un

- pifién de ataque a la corona del C-rupo dlferen01al 31endo

' carcasa del dlferenclal. En este caso, la traSmlslon a la

en el conaunto la valvula de clrculto cexrado (5), con el
tobgeto de que la bomba no absorba potencla al estar constan-ii
. B temente girando e ir inOperatlvo el freno. B
65 - |
o ’jés mariposas o embolos de estrangula01on /3y ¥ (4) ¥y la

rrados totalmente, la vavula del 01rcu1to cerrado (5) ha

'SldO accionada por su respectivo mando, y se encuentra'
bacelte de la sallda de 1a bOmba 8 la entrada por tanto ;

- esta no absorbe notencia, unicamente la necesarla para el

'mov1mlento de giro de los plnones o slstema empleado.

‘la parte anterlor de’ la mariposa estranguladora de entrada jm

,de acelte (4); esto tlene 1 obaeto de que al estar la. bomba‘"

' rlvacion, ya que al estar en contacto constante el acelte

logrando una frenada. suave y eflcaz.

_Tste freno puede 1nsta1arse en cualqu1er punto

las guias roscadas (8) para la fijacién del conjunto a la'

bomba es mas robusta y se eV1ta el coste y acoplamlento de

un - embrague, 31endo nevesarlo para tal condlclon 1nstalar L
rsta condlcion se cumple de 1a forma 31gu1ente-‘

vdlvula de circuito cerrado (5) tienen un mando cowdn sin-
cronlzado, de tal forma gque ‘cuando las mariposas 3 y 4 :

estan en la posicidn A R por tanto, ambos pasos estén ce=

abierta con 1o que a traves de los canales (9), pasa el

como puede verse, el canal (9) se derlva en dos- -

uno que va a 1la parte de su001on de la bomba y el otro a

constantemente glrando, aunque sea en va01o, el acelte se

calentarla en exceso, ev1tando tal 1nconvenlente dlcha de—'jiitf
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' H.“se va tirando de la palanca de freno en cabina (la transmi- -
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frlo de llegada de dep031to el calor ée dlSlpara a txa~--
Ves de dlChO canal hablendo una renova01on constante del
acelte en el cuerpo de bomba.i ;_€”3~T7c¢*§'”j’3 o
» " Uno de los plnones o elementos de que este formau' 3
da la bomba tlene toma dlrecta con un plnon de ataque a tra;;.
“vés de las estrias (10) s1endo el otro plﬂon libre ¥ arras— j;:f;
- trado por el de mando (lo) L v o S .
_ ' -Tete freno puedevser realizado para cualquier'.
‘tonelaje,'cambiando unicamente la robustez de 1as plezas y
ﬂ/dimensién de las mlsmas, princlpalmente de los plﬁones 0
‘elementos que formen la bomba prOplamente ‘dicha.’ '
- | 'Wl mando del freno se reallza desde la cab1n3~
" con una sola palanaa 1gual que los con001dos frenos de R
. mano,” tenlendo un determlnado nimero de puntos o p031c10nes e
que equlvalen dlrectamente a la frenada a reallzar. )
ua 81ncronlzaclon de las palancas de mando esté
hecha de tal forma que cuando el freno esta inoperatlvo,

‘las’ marlposas se encuentran en la posiclon A; a medida que"jf

sién desde cabina al freno .ge reallza mecanicamente por‘ {,‘
varlllas o cables) las ‘mariposes toman suce61vamente las
p051010nes By¢cC, pasando por los puntos 1ntermedios- al
llegar a la p031cion B la vélvula de circuito cerrado (5)
'8¢ cierra ya parulr de este momento es cuando el freno\
empleza ‘a actuar ya gue 1a mariposa de entrada (4) abre_'
probresivamente hasta el maximo, p031c1on c. degando llbre
paso al aceite, mientras que la marlposa de salida (3)

) 01efra progres1vamente hasta cortar el paso total de- Sall*;fwﬁ_j

" da de. d1cha p08101on c., punto en ‘el cual la frenada adqule-,if

.re. su ‘valor max1mo. Vs declr ambas marlposas (3) y. (4)

en 90 grados de giro. cumplen su cometldo a 1a perfe001on,vgr

ya que la de entrada (4) pasa de totalmente cerrada a tO—

talmente ablerta mieutras que la de sallda (3) pasa de tO- T

-



;talmente cerrada 8 totalmente cerrada.
k'ifreno, en los prlmeros 450 ambas marlposas pasan de la po-
"s1c1on a la p051cion A, pasando por el punto 3,'en cuyo
.{punto el mando de la valvula de clrculto cerrado (5( actua .
'%fsobre esta abriendola quedando asi la. bomba preparada pa-;3r;f
'ifra trabagar en vac1o, al llegar las mariposas al punto A.,«t
*lfy cortar ambos pasos de acelte.' e T
‘que cumple su cometido a la perfecclén, ¥ que por’ la Simpli-f 'f :
‘/_nada suave y segura, pudlendose graduar para las v01001da-= 
Adm°id° al limxe de BlmP1101dad. y propérclonando a 1os lfi*’f
: vehlculos una més larga vide de motor y de zapatas de fre_ R

“la manera de realigzarla practlcamente, debe hacerse cons- '

"ciones de detalle que no alteren su fundamento. :

264945

ﬁl deshacer la manlobra es de01r,_al qultar el

"En resumen ‘es un freno hldxaullco de reten01on s

- cidad de sug piezas es de’ muy larga dura01on, y de una fre-,i':‘=

no de tambor.;“ o . Do e

Descrlta suflcientemente la 1nvenoion, 881 como

tar que 1a mlsma es susceptlble de cualesqulera modlilca-,*--:
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En resumen se re1v1nd10a como

“iesta Patente de Invenclon~v

l - Aparato de freno hldraullco de reten01on,

1\caracter1zado por que consta de un cuerpo de bomba en elt=
que va un s1stema de dos plnones de 1os que uno es de
“.,r}}i fuerza y lleva toma a un elemento de tuerza del VEhlcu—}iigT*'

SRR S L ;;‘ lo en tanto que el otro es arrastrado determlnando paso.

145 forzado a pr981on de acelte provenlente de un de9081t0"”

& N . . -

aux111ar, regulandose el paso del acelte medlante dos ma-._

e  ‘  ' rlDOSaS, una colocada a la entrada y. otra a la salida, con'

‘ A mando 51multaneo tal que en 900 de” glro la de entrada pasa»

de totalmente cerrada a totalmente ablerta y, la de sallda

B 150 - de totalmente cerrada a totalmente cerrada determinando la

) o estrangulac1on total una - frenada que es transmltlda al mo—
vil que proporolone el mov1m1ento a la bomba.z o

28 - Aparato de freno hmdréullco de retenolon, o

- eaun re1V1ndlcacion anterlor, oaracterlzado por que- posee ;f;?;

'ﬂffffwtﬁl55 - ‘una’ valvula de segurldad compensadora de sobrepre31ones N

t1ene ademas, una valvula de 01Icu1to cerrado mandada en -

- “Tf-wa' comblnaclon con. las marlposas, que p081bllita un retorno
N cuando el freno estd 1noperante- presentando el canal de
_ 7 retorno una derlvaclon que p081billta uns renovaclon ¥y
‘.ff'lﬁo - enfriamlento del aceite." '

L - 3-.4‘¥Apérato de‘ffeno hidiéhlico‘de;retencién";
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