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' "ires, esp901almente en lo que oe refiere a las unldades

’*7m6v1los‘monﬁadas sobre owmlonesol~;~ -l

fhmilarew en’ lag obras. ocaswona, no sélo une’ con91derablel,h.

” "ﬁfpérdida de tlempo, 51no un emgorro por ol espaozo requerl—

-

)10;;'Tl dO nara ello, por ouyo motivo desde'un’tlempo a esta par—
“:te Vlene emvleéndo se g perfeccionéndose el transporte neuQ

~”métloo en obrao —"~'~_— A LN R - 474[+i¥'

;J‘;  :~ ) | ”,w';‘ \_ Ello ofrece la ventaja do oue el cemento, u otro ma

— - ~terial ulmilar, puede ser transportado hasta la obra en

ilS,“ : '01sternas ) oubas, presoindlendo ae sacos,>y Ja en ésta b
freallzar la desearga y transporte hagta las tolvas o s1—'
los de almacenamlento por métodos purdmente neumétlcos, |

1en»_una fraccmén,deluﬁiempo.requeriQOMppr.los métpdos ugua- :

' fen virtud de los cuales ge han desarrollado la meaor&s que'

. en pérrafos SuOGSLVOS 8¢ resumen°';'-"~ - -

"  Lg;; o usen01almente °e caracterlzan dichas meaoras, porque
:.eT oemento o materlal S1m11ar 8 transportar ge alog% en
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du0016n medlanve‘iny90016n de alre dlrlrldo en las bocau:
de descarwa de laq 01s ernas, a través de sendo dispo
:tlvos de V@lvula. ﬁmblén, y para ev1t&r la iormacién de

'fAuna béveﬂw por parte del proplo mgterval, se. lleva 8 cabd

aiuna inye0016n de airela pres16n,_a_través del oorresponn"

"de desoarga, pero 91tuada a suoerlor altura. As1mlsmo, pa

‘rra ev1uar el‘desllaémlento del mater1al a través de»lés
ramales ae conducclén en la fase no oneratlva del Glsp051
tlvo general, ne prevé que cada uno de ellos eoté prov1s-
to de una vélvula de reten016n eléstlca aocionaua tamblén'

por alre comprlmldo, v, €1nalnente, oue varlos de dlchos

i ﬁujw~f;fif¥i‘ ramales posean un “tubo’ de 1nve0016n suplementarla de aire,

posteflor a la vélvula de reten016n.;— -,—\— - - - -”~“

Con oaréoter postestat¢vo se. prevé que las oi adas

450" vélvulqs de retenoidn elésticas estén oonsﬁltuidas por'ff

f;;;;,.{.‘;{;;f,;l_ sendos m&nﬂultos de caucho o similar; cuyo diémetro inté—g
w - A rlor es’ del orden del de la tuberia, y preFerentemente" )
I ~; : . 1dént100 al de ésta, el cual esté suaeto a 1a tuberia por 
. o ambos extremos a. ouJo Pln afecta en éstos una forma a mo-L -
‘ ,SQ;; do de platlnas. Dicho manﬂulto eléstico eqté alog ado en ; 

S ,.el interlor de otro rigldo, entre los cualss ooniorman _ 

una cémara eatanca en COMHﬁ“O%Clén con el circulto neuméuf’

tlco del Gisp051tlvo, de manera que medi%nte reoepcmdn déﬁ’?

e alre comprlmldo en dlcqa cémara el’ mangulto eléstlco se
o 55,f' deforma redu01endo su secclén llbre interlor, a cuyo fin -

e posge‘varlas ranuras 1ongitud1ngles-de debll;tacldn,y~--~
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obras de refuerao.-— - e*&fff:;é]aﬁ~ s I

2 fblf,x;; La 1nv90016u ae alre comprlm“do para transport° y

A antlbéveda en 1% clsternas ve redli e e través de sendas

[ e N . o

'serles de OrlflclOS re“ublert s por lémlnas eldsticas, de

,_ypresor, en cuyo 01rcuito neum*tloo est intercalaao un

”Tlltro de aoelte y uodos loa accesorlos ﬂeces rlos, b les_

o foomo vélvulﬂs de reien016n, se~qr1dad, mandme+ros, etc,,
:“asi oono un oalderin de alm cﬂnwmienbo Qe ﬂer parq ali;}
"75; t j'menta01én de las vwlvula de euen016n ueum tlo 25, el o
"‘ A;ouql, deblendo uqntener la Dre316n sune rior @ un mlnimo,v
pos ee una vélvula plloto sudceptible de actuar sobre el ’
erqu_no comﬂ“esor para allmentwr nuevamen+e a dlcho oalde-i
7rih, nudlando esnar montado todo el d¢$0031t1vo @enaral :
- | 80, 4,:descr1+o en - este pérra_o A anterlores, obre unu unlda
e o M: m6v11, usualmente un- caulén, ae meners, oue el transporte
;;.1 ._};'f dlstqn01a =e e¢ectuera medl té el '_ehiculo, v les des—ﬂu

Qas medlantc q001onan1ento neumétloo.»e - -A— —;—<~,—
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vy e T Tger dong 1aara‘é‘o&mo 'Jemarovr'“U ‘”0 tOQO 0”“éc“gr 11‘;- |
:’/'; o /uitlvo rempecto

5];ide vélvul de reteu

v

oida”pira 1nyeoo;6n dc aile ue oohauc~
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me del ¢ 1sp it vo‘ de. 1@ flfura unterior.Af,—”ff“

o b A IR

'trldura 3, repre enLa urq 5ﬂ0016n parc l quilar
"Fa*la do lﬁ f g'ra 3, en la ouo pueao observarsa el dlsoo—~“
105, - s¢m1vo de vélvula de rotenoldn p@r* 1nve0016n de alre “an-

tlbdveda. - - - -;--_. - = E - "—- -——-— -—--— - - :-- - 2

e TR ,;;fl.lﬁﬁi‘ Figufaﬂ6 répreéenﬁa'é@ouemdtioamshté:én'béfépec;'K

twva, 1a Jlsnos 016n del dlsn051t1vo antibdveda de la

-

E N ",j", flgura anterlor, con respeoto a la 013uernao_~ - f

110, - - TFigura 7,'reoreoenta unﬂ seccldn r@ut la vdlvg

ol - . -

f'.la de reten016n da Cadd T@ﬂ%l d@ conduooldn, aeﬂdr la
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~,l; el "a: ”; . "7 De aouéfdo con ulcnas:fléure § 1os'ﬁﬁmero0 gue
; " S f_:j=f sobre ullas 1nd10an las dlversas partes ¥ detalles, su-
“jgﬁffl‘j—g;h”ilﬁk, . do cripc;éﬂfep GO@P lGUGu vjiﬁf'?»r "75 ~ff”f "ﬂ?.* 4;f
T A Las c¢ tmrna de almuc@ndmlento han'51do represen" _
ey :,f;t  das por (l), la tuberia de corduccién’por (2), lus Vél“,;;
P A;Vulas de retenclén de la tubmria dm couduCCﬂdn nor (3), ]

el d1 nos1t1vo de vélvula para inyeccldn del alre ae con—'7

S

-Lés valvulas de retencldn (3) estén 1nteroaladas,-

IS ,41350 cada una de ellas, en. el correspondlente ramal (12) y
o ,”f”' ; oonstan, tal como puede apr901arse en la flgura 2 de un *,,
t““i;,’;;?'fﬁi;vﬂ~ manguluo de goma (14), cuya aiémetro 1pter10r s 1gual

ql de los ramales (12), v esté suaeto 2 ést@ porque sus

“

. ,.J,J _oaras'extremas (15) gstén cugetac entre la° pletlnas (16);f
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- me actuante de. dlCh%S vélvulas (3) - --—;-:;~5 - - - Z

% M | ‘%

de 1 Oerespondlente r amal’ (12) ¥ las oorrespondlentes

b19171113% del manﬂulto rigldo (17), el cual eqta en comu-‘

- n10&015n con el onuﬂpo sumln*strador ae alre oombrlmldo

(6) medlanve el Hubo (18) Lntre el JanUltO eléstioo

(14) y el rigl o (17) qued confo“mada la cﬁmara estanu :‘;_

cQ (19), en la cual naﬂetra el aire comprlmldo en 1& fa—

.

j_queclén a él del correspondlente tubo flex

drocf'

‘por un perfll aggular (30) queto ES 1a superf1c1e cdnloqd

>‘etter10r -de la 01sterﬂa (l), con. la oual conforma la céu.l

. mara estanca (31) En dloha superflole cénlca (8), co—v'T}'g

“-Wl dlSpOultiVO antlbéveda (5) esté oonstltuido e
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- frespondjente a la cémara (Jl), estén praotmcados mul—'-— *

'wf;;70;.~r tloles orlFlclos re”ularmente repartldos (32) & ﬁravés;'

o ﬂe lom cuales se feallaa 1a 1nyecc16n de aire compr1m¢dof

preV1amente introduoldo en- pe} cémara (31), a través del

tubo (33) sujeto a uno ae los extremos del an;ular (30)

chho alra 1ntvoducldo ya en la 01sternm (l) es dirlgldo*"

5%”4N;¢fifwl753 ;"en sentldo descenaente porqve 1a" lémina de goma- (34) eq-f:\%{

e ::3{7 tﬁ totalmente suaeta nor su 1Inen suberlor msdiante la

j;tgl“ ““fff.-ﬁfV pl@tlna (33) tornllloq (36), J posib11¢tando, en. cambio,

*3fj'{:wQML el Daso de- alre por su linea 1n1er¢or, poroue el espdolo

combrendldo entre la suparfiole cdnlca 1nterlor (8) la, ‘%;

d t ntos”componenteé del eou1p04(6) se reallza med11nte»

las tuberias rigldqm (47)iyllas fleﬂlbles (48) . (49),'deA

uubQIiﬂv(QB), ya c1tada énterlormente para,al
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?v" B B 7“]‘ ) del dl )0ﬂ1t1vo ‘de alre de conduooldn, la tuberia, tam-

“a

' QOQf”" pién”f1e 107e, (50) pav% allnept9016n del s'osifivoi'

vantibﬁféﬁa (5) y. 'a tubori% Il@£1b16 (;1) narq 1nyeépi§ﬁ f*

tivo genoral ést5 prov1sto de los oomresnondlenﬁe rm-' €7

if;-7°05., ﬁ fos o vé*vul ag de paso, asi en cwda 01rcu1to de alre de

icohducoldn;se dlsnon 1z vélvulﬁ de "paso ()2), en el e

i fiBSveda (1a” vélvula ()J), en~e1 de wlre oomplementarlo - E

L e EETT o de. condu0016n 1a vé vu a ()4), realizfndose la 1nve0016n &

- "_:‘Q'f“J-;'f:N; en’ elfluterior del correupondlenge %,mal (12), medlante

;';i "W'T’MZIO. el codo (BD), ¥ a' ravés rqe la valvula de rs enc16n (56);
i ~;"'ff~n flnalment ,-cada vélvg,a,de“reten016n;(3);é$t£~pfoVis_

-L

en bu 01rcu*to de

llimentaq}Gn’deﬂunéiﬁély@la dé pééé't

:tolnns (l) 1nﬁed1 temente debaao de”la( boéas:dé



e o8l Urwnsﬁo“tﬁ rodado se’ pondra on marcha el motor de ac-‘

- ﬂi:f clonamlento del oompresor (39);'

oien dlsposi016n de aerlo

’medl?nte lo corresnondlente vdlvul gllOtO, no represen—'

s o .. 230, . tada en les Llouras por ser en ceneral_con001m1ento, de
T L manera que 2n el 1nterlo¢ del calaerin (41) eaIStd iem%_‘
R r° ‘una preoldn mfnlma nue, medlante 1& abertur prev;a e

de las vﬁlvulaa de pa 50 - ’57) actﬁe aoore lau correspon-fv

‘;aientes vﬁlvulas de retenu¢6n (3), erglnanao la deiorma~

016a de los mwnﬂultos (14)'en la forma 1ndicada en - 1ine
' de traaos en la fl urq 7, oon 10 “oua, 1'0ﬁ ﬂ%ﬁi" SLbillta-
.&o el desllzamlento del mauerlal granular contenldo en

~las 01sternas (1) a través de 1os ramales (12), por la . :

:a0016n de l%s v1braoiones propiae del vehioulo y de Yes

2400 que reo¢b@ durante la marchanﬁf‘~ ~'~:~‘~‘~ -‘— -?-'-'; :

Para Droceder a la descarga del cemento o mate—’“"*

2 et
'Afff rlal <rmlrm:f_a:c* contenldo en la 01sternas (1) s conduc1rlo

)

dlsp031txvos de aire de condu0016n ’vantlbdveda, respec-

- t1vamen+e, de manera‘que el alre defconducclén egerceré‘




' ducc:r.én (2) h%qta 10»;: s:Llos de recepc:l.dn se 'oued_“:-llevar; i

?-:a oabo nedlqmte un tubo fle 1ole guaeto 8 4lcho tubo (2)5ﬁ;

} medlante ol réoord (58), 0 binn medlant° otro tuno rivl-ir |
/NE; 73':7 , ’ ;;L,”A'do segﬁn convenga. - —‘—7—\~«— - ~'-f- —‘—V~ ;‘~ — 
*%f;’j2 .J¥33526Q;;f”;fjfﬁ;;_ nuranue lm¥faqe deftrausporte neumﬁilco, para :

fjié ,Q"_f”'— : ﬂ ;_t£~é§t1var ésbe, v espeoialmente una vez ha 31do oompleuadov
- - ;; ;? pmra dewar los ramales (12) totalmenue é entos ael mate—ﬂi
) ] ‘ >‘" rlal trauaportado,'ae abren las vélvulas de” paso (54) '

Co "-i:¥;'1f :_ 1nyecténdose sire en el interlor de dlohos ramales (12),1,

; ) través de los corresnond'entes oodos (55)«\— - - ~~~

1nd1cada en la flgura 1, pero ﬁal como se oomnrende fécll,

270o~w¢ ments, ello no oonstltuye nlnguna caracteristloa llmlta—

RN tlva puesto que 1déntlca reallaac16n puede 1levarse a f-
'fi -Mff;i;'fj_' cabo en una unidad flaa o sem1m6v11. ~”7 - -'— - —= -',
» . fg;?,f;;_  _ e o Hablendo descrlto suflclentemente las caracteris—>

tlcas, ventqgas y fuaclonamiento del dlsp031t1vo para

. ey /
R
B "resumen, que en el mlsmo podrﬁn 1ntrodu01rse

"en todad aquel“as ouestlones relerentes a mm




si erdla Jﬁn 0 con otra o varias e~ las restante r91V1n~

ot CT 290, /‘ ', Se declaran de novedad y propledad para Lspana J i
»?L,;i;‘;‘:'_; ;#:féﬂ_ todos gus. terrltorlos y plazas de soberania, 1gs s1vu1en
e - S ﬁes""; ”,f ::f ": e e -;‘-"”—“ = ;f“‘ = -
S R U "“R-" IVINDICAG I o N ES
P = _ ‘": 1o- hegoras en los dlSpOSltlvos de. trangporte de

N'ﬁ295; ; materlales pulverulentos granulares, caracte 1zadas {;_

norque el materlal a transnortar se alo~a en varias c1s-'f’

-

ternas, cénlcas a partlr de clert% al ura hasta sus res—:

medlante 1ryeccldn de aire dlrlgido en las bocgp de des—

‘1”w§¥»7;~}“; carfa de l%s cisternaq a tTQVéu de sendos dlsp081t1vos de

R élvula, o lnyect dose, asim1omo, aire*a pr9516n a tra— f“



metro 1ntnr+ofr 7_dr¢ orden del de 1” tuberia, suaetoa

T DR ouﬂl convormn una cumara ectanoa, de me; ncra que medldnte“_

oo :j rec°D016n dg alre couprlmldo en’ dTCla céunra, el Lanvul-!

:”‘_325.‘ ;ﬂ a cvro ?Jn posge Va“l”ﬂvraddr as 1on 1tug1nales de,debi—;
1itac16n ¥ ot*"on nerv1os, tuﬂbléﬂ lonfiuudln les of‘"‘

I‘eJ uum‘o 2

08. do 1ransporte de-

ubierca nor lﬁmlna

as & las ngreaep de la olsterna, de mane-

ra que me io'te u delorhac15n ue ooalblllta v dlrlge la:

cntradﬂ de all@, rciemdo lhs Puncmoneb do v#lvulcs'"

efﬂeteu016n HOL 1'1 aoolén aml propﬂo pe 50 dol na terl l"‘




-;'tuar cl 3ransporte a aﬂstancla mgdlante el vehIculo,'y

’ las desourva;a mediemue acoionamlento neumétlco, -'— - -"
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