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El invento se refiere g un disgpositivo de ajuste

-

para asientos y ventanas, en particular de vehiculos anto-
méviles, eon palancas articuladas que estén unidas entre si
a través de un eje de basculacién, estando asociada a yna,

palanca articulada una rueda dentada interior y yendo dgdi:

ciada a la otra palanca articulada una rueda dentada ciiiﬁh

LR -]

drica que engrana con la anteriomente citada y cuyo cirdu-

., -

lo de cabeza es al menos una altura de diente menor que &l
circulo de pie de la rueda dentada interior, y una de léé'

dos palancas.articuladas est4 apoyada sobre una excéntries
unide para transmisién de pares de giro con el eje de bés§§

» . ‘e ge
lacidén accionable. LS

Tales dispositivos de ajuste se utilizen, por ?1@;
plo, en herrajes articulados para asientos con respaldo re-
gulable; en los que una palanca articulada-esté unida con
la parte de asiento y otra palanca articulada va unida con
el respaldo. En tales herrajes articulados se:logra por gi-_
ro de la excéntrica un rodamiento de las coronas dentadas y,
por tanto; una basculacién de las palancas articﬁlaaas co-
rrespondiente a la diferencia de nimeros de dientes, pudien—
do tener lugar la regulacidén sin escalones con medios sen-
cillos de manera que se zhorra espacio y se pueden aplicar
cargas elevadas..La autoinhibicién que resulta de la dife-
rencia de nimeros de dipntes y de la excentricidad de la ex

céntrica que corresponde a la misma es adecuada para asegu-
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rar de forma fiable el herraje articulado en cada posicién
ajustada, de modo que el propio respaldo no se desplaza in-
voluntariamente hi siquiera bajo cargas extremas. Por este
motivo, estos herrajes articulados conocidos son muy vqg?qr
josos. Sin embargo, por otra parte, para una cémoda reépi;%

ci6én del herraje articulado entre los dientes engranados.en

P

tre si de la corona dentads interior y de la rueda dentada

- -

cilindrica que gira con relacifén a esta corona segin movit-
mientos de giro de la excénirica, es necesaria una holgura

» v - . —-‘.
suficiente en los flancos o en sentido radial. A consecusn-

Y

cia de tolerancias motivadas por la fabricacidén, esta hdde-

" e
~

gura radial puede ser en parte relativamente grande, de-ae’

do que se presenta un tableteo en el herraje articulado:“.?
particularmente estando descargado el respaldo, debido a
las tfepidaciones que se originan durante la marcha.

" Aparte de su utilizacién en los herrajes articu-
lados anteriormente mencionados para la regulacién de un
respaldo, es conocido también el recurso de utilizar tales
dispositivos de ajuste para la regulacién continua en altu-
ra 0 en longitud de asientos. En un equipo destinado a la
regulacién en altura de un asiento hay dispuesto en cada
lado longitudinal del asiento un par de palancas arbicula-
das de dos brazos, cruzadas entre sI a manera de tijera,
en cuya zona de cruce estd dispuesto el equipo de regule-

cién e inmovilizacidén configurado en forma de un mecanismo
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oscilante, pudiendo ser accionado el mecanismo oscilante
por un eje de basculacién accionable que presenta una ex-
céntrica. En este caso, las palancas articuladas estén uni
das también entre si en direccidn axigl en su zoéna de eIurn

w

ce por medio del eje de basculacidén. Dado gue las palaﬁxg%

~ &
~ -

articuladas hen de mantenerse libres del movimiento de os—

-

cilgeidn, la parte de dentado apoyada sobre la excéntricév

- [ 4
~ .

est4d unida para giro conila palanca articulada corrGSpanf‘
diente é través de un permno que encaja en un agujero alé¥h§
do de la palanca articulada que admite el movimiento de™ 13
excéntrica, mientras que las palancas articuladas estéﬁa;pé
Yadas con posibilidad de giro ¥ concéniricas entre si ég%;%
el eje de basculacibn. Cada palancé articulada del disﬁshi;
tivo de regulacién en altura del asiento se apoya con un
extreﬁo en la parte de asiento y con el otro extremo en el
carril del suelo. En este dispositivo de ajuste utilizado
rara la regulacidén en altura de un asiento es también rela~
tivamente grande la holgura radial debido a tolerancias del
dentado y del sistemé de soporte motivadas por la fabrica-
cién, por lo que se puede producir tembién tableteo cuando
esté descergado el asiento.

Ademés, tales dispositivos de ajuste se puedaﬁuti-
lizar también en elevalunas para vehiculos automéviles en

los que una palanca articulada esti fijada a la carroceris

del vehiculo, mientras que la otra palanca articulada coope
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ra como brazo‘de ajuste con una ventanilla de unz manera co-
'hocida. Estas palancas articuladas estén unidas entre si a
través de un eje de basculacién que presenta nuevamente una
excéntrica que constituye el miembro de transmisién de:eﬁ;
trada de un equipo de regulacién e inmovilizacidén que estd
configurado como mecanismo osecilante y que determing laféo-
sicién de ambas partes articuladas una respecto de otrag_ﬁos
dentados de la rueda dentada interior asociada a una palian-
ca articulada y de la rueda dentada cilindrica asociada‘é’

~ -

la otra palanca articulada, asi como los lugares de SOPO ¥,

te presentan también una holgura motivada por la fabrigas..

- ¢
¢
se "W

cién que conduce al tableteo del dispositivo de ajuste,wPQQ
ticularmente cuando el vehiculo estid sometido a trepidécié-
nes a consecuencia de calzadas de pavimento irregular.

Se conocen ciertamente en particular herrajes arti-
cﬁlados en los que se ha intentado impedir el tableteo y,
por tanto, una formacién de ruidos. Sin,embargo, los medios
utilizados en tal caso aportaron resultados que si no son
enteramente insatisfactorios, son ciertamente solo satisfac-
torios en parte. Por ejemplo, es conocido el recurso de apé—
yar elébsticamente sobre la excénirica un disco asociadq a
una, parte del mecanismo oscilante. Se utilizan para ello dos
cubetas de soporte que encierran entre ellas un cuerpo anu-

lar de un material eléstico. Comprimiendo més o menos fuerte

mente fal cuerpo anular se compensarén las tolerancias que

.
®
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se presenten y se lograri una ausencia de holgura entre las
partes del mecanismo oscilante. Sin embargo, el tableteo |
puede evitarse‘don esta soluci6n ¥nicamente en la medida en
que las cargas radiales son menores que la fuerza de recppe-

racién resultante de la elasticidad del cuerpo anular el%s-
tico. ":”

EIn otro herraje articulado conoéido, el eje de bds~

culacibén presenta, para eliminar la holgura radial, un seé-.
tor de ajuste provisto de una superficie de cufia, que esth’
abrazado por un miembro de excéntrica en forma de casquilié

que presenta una superficie inclinada cooperante con 1la %df:
perficic de cufia del sector de ajuste y sobre el cual va, A~
su vez gpoyada de forma giratoria una rueds dentada ciléhrk
drica asociada a una de las dos palancas articuladas. El
eje de basculacibn es desplazable axiaimente Y su sector de
gjuste es cargado por una disposicidén de muelles en el sen-
tido de un incremento de la excentricicdad del manguito de
excéntrica. Gracias a este incremento de excentricidagd bajo
carga de muelle se pueden introducir a presién uno en otro
sin holgura los dentados del mecanismo oscilante en su lu-
gar de engrane, de modo que se logra qiertamentegﬁna inmo-.
vilizacidn exenta de tableteo de la posicién zjustada de
las palancas del herraje, mientras que, sin embargo, con el
fin de facilitar la regulacién de la palanca articulada uni

da con el respaldo se ha de anular el afianzamiento parz el

v
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-movimiento de ajuste. Esto se efectﬁa mediante un movimien-
‘to axial del eje de bascula016n, de modo que la superficie
de cuiia de su sector de ajuste es desprendida del miembro

de excéntrica de forma de casquillo. La ventaja de un 14011

accionamiento del mango durante el proceso de regula016n."'
de ajuste del mecanismo oscilante por anulacién de la ausen-

cia de holgura existente en el estado de reposo regquiere °

ung multitud de componentes adicionales que, a consecueiicha
de su disposicibn, exigen una ocupacién de espacio relat':'

.vamente grande e incrementan en particular la profundidaé--
de construccidén del herraje articulado. Ademés, la fabrrc9ﬂ
cién de los componentes y el montaje de tal herraje arilzﬁ:
lado conocido son complicados y coétosos, no pareciendo:ﬁyé
tificado en muchos casos este gasto para el proceso de ajus-
te liﬁitadamente n4s f4cil del herraje articulado.

En vn herraje articulado que se ha dado a conocer
todavia y que compensa la holgura radial, el eje de bascu-
lacién presenta una zona de arrastre no redonda que hace po
sible la transmisidén de pares de giro y sobre la cual va dis
puesto un miembro de excéntrica desplazable en direccidén rz—
dial en el gentido de la medida de la excéntrica. Entre el
miembro de excéntrica y la zonag de arrastre del eje de'bas—
culacidén ests dispuesto de preferencia un miembro amortigua-

dcr eléstico g través del cual el componente del mecanismo

oscilante que va dispuesto sobre el micmbro de excéntrica es
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introducido a presién en el dentado en direccidn radial en
‘su lugar de engrane. Con esta solucibn, la compensacién de
la holgura radial actda UYnicamente en tanto la carga radial

que opera desde el respaldo sea menor que la fuerza de re-,

cuperacién resultante de la elasticidad del miembro amorti~

guados elbstico. Ademés, permanecce eliminada también 1a Eéi—

gura radial en el movimiento de ajuste, de modo que se tiéne

que vencer también en el movimiento de regulacién la mayors

»
e e

resistencia al ajuste resultante 'de ello. .
El cometido del invento consiste en crear un di¥ps-

sitivo de ajuste de la clase citada al principio, en el ‘gie

la ausencia de holgura éntre el dentado del mecanismo ogéii
lante, por un lado, y en los lugares de soporte del eje?ﬁé:
basculgeidén y de la excéntrica, por otro lado, sea manteai-
da coh medios sencillos durante la posicidén ajusteda de las
palancas articuladas, mientras que durante el movimiento-de
regﬁlacién'de las palancas articuladas una con respecto a
otra se ajusta avtométicamente una holgdra que Tacilits el
movimiento de ajuste.

Este problema se resuelve de acuerdo con el invento
pér el hecho de que la excéntrica estd constituida por un
disco de arrastre dispuesto de manera solidaria en rotacién
sobre el eje de basculacibn y por dos segmentos de cuiia in-
clinados uno con respecto a otro y que abrazan por zonas en

la periferia al disco de arrastre, entre cuyos segmentos es-
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t4 dispuesto un acumulador de fuerwa gue ejerce presidén so- |
bre los segmentos de cufia en el sentido de separarlos uno
de otro. Gracias a esta configuracién de la excéntrica,
queda garantizado que las fuerzas radiales que proceden de

la carga de la palanca articulada mévil y que contrarres aﬁf

LN ]
n_u

la fuerza de tensado que mantiene ls ausencia de holgura h;'

estar liberado el eje de basculacibén no puedan entrar en de-

cién sobre el acumilador de fuerza que originag la fuerza;ée:
tensado, puesto que las fuerzas radiales son absorbidas di-
rectamente por los segmentos de cufia y son transmitidas -+
través del disco de arrastre al.eje de basculacibén. E1 a%fibg
tramiento de los segmentos de cufia se puede anular ﬁnicéﬁﬁﬁ%
te por medio de fuerzas periféricas. Esto es aprovechada -pur|
el presente invento para soltar los segmentos de cufia a fin
de efectuar la regulacidén de la palanca articulada.mévil,
Por consiguiente, inmediatamente que se introduce un pzr de
giro en uno w otro sentido de gifo en el eje de bascuvlaciébn,
se suelta el arriostramiento de los segmentos de cufia entre
el disco de arrastre unido de manera solidaria en rotacidén
con el eje de basculacibn y el &nima interior de lz rueda
dentads asociada a una de las paiancas articuladas, de mode
que se ajusta durante la regulacién tanto una holgura entre
dientes como también una holgura de soporte. Tan pronto co-

mo ha terminado el movimiento de ajuste, el acumulador de
b4

fuerza presiona sobre los segmentos de cufia para hacerlos
by
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volver a su posicién de tensado, con lo que se eliminag la
holgura radial. No se necesitan para ello elementos de ac~—
cionanmiento adicionales.

Con el fin de que, & la vez que se elimina la hpl-

gura entre flancos del dentado, se elimine también al mi@ﬁa:

tiempo la holgura de los soportes de la excéntrica y del ejb

de basculacibn, el disco de arrastre presenta, segin una da

racteristica de ejecucidn ventajosa del inveuto, una zona'-.
periférica concéntrica con el eje de basculacidén, que lleva
los segmentos de cuiig y que ests limitada por agpéndices -de™

arrastre que van dispuestos segin un &ngulo de mhs de 184 .

z s

entre si. Los segmentos de cufia, que abrazan asi al disog.. .

de arrastre y, por tanto, también al eje de bascu;aciénfé,;
lo largo de més de 180¢, sustentan el eje de basculacibn a
través del disco de arrastre de tal manera gue el lado opues]
to al lugar}de engrane del dentado en el taladro de la pa-
lanca articulada que recibe la excéntrica puede presentar
una holgura entre el disco de arrastre ¥ la superficie inte-
rior del énima de la palanca articulada, sin que se anulé
el arriostramiento de la excéntrica en esta &nima ni el
arriostramiento en el lugar de cagrane del dentado.

Para que el movimiento de tensado necesario de los
segmentos de cufia no termine prematuramente, las superficies

extremas estrechadas de los segmentos de cufia, orientadas en

sentido contrario al acurmulzdor de fuerza, presentan en el
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‘Hojn nim.

arrastre ¥ la zona periférica de la parte de articulacién
que recibe la excéntrica, segin otra caracteristica de eje~

cucién del invento, una pequefia distancia con respecto a°. °;

[

los apéndices de arrastre del disco de arrastre. < ..

Como acumulador de fuerza entre los dos segmentos.

de culfia se pueden utilizar miembros amortiguadores con olass

ticidad de muelle a base de material sintético y similares

o muelles de compresidén y otros elementos més. Para prote-

L]
ssene

ger estos elementos de muelle contra una deformacién duran-

te el movimiento de suelts mAs 2ll4 de su limite de elasﬁi{

cidad, hay dispuesto entre los segmentos de cufia en la zoha

del acumilador de fuerza, segin otra caracteristica del:ihﬁ
vento, un tope que limita el recorrido del muelle. Se So-
brentiende que este tope tiene que ester dimensionazdo de
tél manera que sea posible unag suelta irreprochable de los
segmentos de cufia. Este tope se puede rqalizar.en miltiples
ejecuciones. Asi, por ejemplo, es imaginalle fommar el tope
a base de un resalto de apoyo respectivo que sobreszlga de
la superficie frontal de los lados de los segmentos ade cu~'
fia vueltos uno hacia otro. En vez de esto, el tope podria
eétar>formaﬁo ventajosamente tembién por una pieza de ajuste
fijada al eje de basculacibn y sobresaliente entre las su-
perficies frontales de los segmentos de cuiia vueltas una ha-

cia otra. Por Wltimo, segin otra caracteristica de ejecucidn
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del'invento, es ventajoso formar el fope a base de una pie-
za distanciadora insertada de fomma suelta en una cavidad
del acumlador de fuerza.

De todos modos, se puede prescindir también QQl.,

con

el eje de basculacién, cuando, tal como se propone segin

L2 2B J

disco de arrastre unido de manera solidaria en rotacidn

otra caracteristica de ejecucidén del invento, el eje de Qas-

culacién presenta una ranura que discurre an direccidn: akizl

Y en la que encaja, a cierta distancia de sus paredes late~

rales, una garra de arrastre respectiva de cada segnents ‘e

cwia apoyado directamente sobre el eje de basculacién. ‘Fan-

este caso, la ranura del eje de basculacidén esté dispuesta
de preferencia en la zona de las superficies frontales;aég
los segmentos de cuiia vueltas una hacia otra.

Esta configuracién de la excéntrica para elinminar
la holgura radial consiste sustancialmente en piezas estam-
padas y torneadas sencillas y no reguiere un gasto suple~
mertario sustancial en comparacién con un dispositivo de
ajuste de esta clase que no posea un equipo para eliminar lg
holgura radial.

En el dibujo se ha representado el invenio en varié
ejemplos de ejecucién gue se explican con detalle g conti-
nuacidén, luestran:

la Figuré 1, un asiento de vehfculo con un herraje

articulado que une el respaldo con la parte de asiento,

%71
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la Figura 2, el herraje articulado que presenta el
dispositivo de ajuste segin el invento, en una seccién ver-
tical,

la Figura 3y el herraje articulado en una vista ey

planta, en seccién segin la linea III-III de la Figura é,'x

la Figura 4, el herraje articulado visible en lag -

LA 2

Tiguras 2 y 3, en una seccién horizontal segin la lines
IV-IV de la Figuras 3, s .

la Figura 5, otra ejecucién del dispositivo de ajbs
te en una vista en plaﬁﬁa anfloga a la de la Figura 3, *°°*

la Figura 6, un fragmento de una vista en plantz’,.

de otro ejemplo de ejecucibn del dispositivo de ajuste ég~..

acverdo con el invento, S

la Figura T, igualmente un fragnento del dis@osi—
tivo de ajuste de acuerdo con el invento, en una vista en
planta andloga a la de la Figura 3,

la Figura 8, un asiento de vehiculo aubomévil con
un equipo de regulacidén en altura del asicnto que presentea
el aispositivo de ajuste de acuerdo con el invento ¥y que
estd dotado de palancas articuladas dispuestas a manera de’
tijera.

la Figura 9, el dispositivo de ajuste utilizaﬁo en
el equipo de regulacidén en altura del asiento, en un alza-

do lateral y en seccidn,

la Figura 10, el dispositivo de ajuste visible en
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la Figura 9, en un alzado gque se ha seccionado en parte se-
gén la lines X~X,

la Figura 11, un equipo elevalunas con el disposi-

tivo de ajuste de acuerdo con el invento, en un alzado.}a;

5 teral parcialmente seccionado, ¥y ' |

la Figura 12, el elevalunas visible en la Pigurs -

11, en una seccidn parcial segin la linea XII-XII de la Fi-

.
- e »
.

gurs 11, . c

»
* 9

Se explicard en primer lugar el dispositivo.dé'-
10 acuerdo con el invento haciendo referencia al ejamplo decuin
herraje articwlado para asientos de vehfculos. En el asfhﬁ%b'
de vehiculo visible en la Figura 1, la parte de asiento o
del mismo esth unida con el respaldo 11 a través de un éé&?
rraje articulado 12 para ajustar la posicién de inclinacién
15 del respaldo 1ll. Este herraje articulado comprende sustan-—
ciglmente ung paianca articulada fija 13 unida con 1lg parfe
de asiento 10 ¥y una palanca articulada basculable 14 unida
con el respaldo 11, asf como un dispositivo de ajuste 15.
Este dispositivo de ajuste comﬁrende una rueds den-
20 tada cilindrica 16 formada, por ejemplo, por estampacidén a
partir de la palanca articulada 13 ¥y dotada de un dentado
exterior 17 que engrana con el dentado interior 18 ge ﬁna
coronz dentada 19 formada, por ejermplo, también por este -
pacién en la palanca articulada 14. EL difmetro del cif.

25 de cabeza del dentado exterior 17 es al menos una al
25021

reenr——rite -

J.j . 7'.,‘%‘ !
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diente menor que el difmetro del circwlo de pie del dentado
interior 18, Por consiguiente, los dentados 17 y 18 presen~
tan mimeros de dientes que se diferencian en al menos un

diente, siendo el mimero de dientes del dentado interior;d&,
mayor que el mimero de dientes del dentado exterior 17. Fa_ .

L
- -

disposicidén se ha elegido de tal manera que el dentzdo in—

terior de la parte articulada 14 puede rodar sobre el dep- |

tado exterior de la parte articulada 13. -

El disco 20 de la palanca articulada 14 que se ha

estampado por la formacidén del dentado interior 18 esti apo-

. .
. e *

Yado sobre un sector 22 del eje de basculacién 21 que preseh

ta otro sector de eje de'basculacidn concéntrico 23. Este"*

sector 23 del eje de basculacién se apoya en uns orejeté'éé
unida. fijemente con la palanca articulada 14 y gue solapa
e la palanca articulada 13 en lg zona de la rueda dentada
cilindrica 16. ¥l scctor 23 del eje de basculacidn va segii-
do de otro sector de eje concéntrico 25 que pfésenta una
seccién transversal no circular, formada por aplanamientos
¥ provista de un agujero roscado central, para sujebar de
forma solidaria en rotacién un volante 26 visible en la Fi-
gurg 1.

En los ejemplos de ejecucidn visibles en las Figu-
ras 3, 5y 7y un disco de arrastre 27, asentado en el sec-
tor 23 del eje de basculacidén, esth unido de manera solida-

ria en robtacién con el sector 22 del eje de basculacién, por

N
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ejemplo por aplicaciébn a presidén, zunchado o similar, pre-
sentando este disco de arrastre 27 una zona periférica 28
de mAs de 1802 - aproximademente 220¢ en los ejemplos de

ejecucibn anteriormente citados - que equidista del centro

- L

del eje de basculacién 21 y que vVviene limitads por apéndiéég

|
.

de arrastre 20 que en los ejemplos de ejecucibn representﬁé*

dos estén formados por un brusco agrandamiento del rezdio -
de la periferia del disco de arrastre. Se sobrentiende qéé.?
en lugar de estar formados por tal saldo brusco del radio;f‘
los apéndices de arrastre 29 pueden estar formados también..
por espigas, levas de tope o similares fijadas en el disdo”':

de arrastre. T

-»
- *
eatve

La palanca articulada 14 sé apoya articuladamenig';
para glirar con el disco 20 sobre el sector 22 del eje de
basculacién de tal manera que el dentado interior 18 de su
corona dentada 19 queda dispuesto concéntricamnente ccn reé—
pecto al eje de basculacién 21. La rueda dentadsz cilindricse
16 de la palanca articulada 13 que engrana medianie su den~
tado exterior 17 con el dentado interior 18 de la corona den
tada 19 presenta un 4nima 30 concénirica con respecto a su
dentado exterior lé Y que abraza con holgura zl disco de
arrastre 27. Esta &nima 30 estd dispuesta excéntricamente
con respecto g la zona periférica 28 del disco de.arrastre
27y es decir que el centro del &nima 30 estid desvlezado res-

pecto del centro del eje de basculacibn 21 en lg magnitud de

e
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| constituido por un muelle de compresién helicoidal. Sin em-

fon ntm. LG

-

la medida de excéntrica que resulta de la diferencia de log
eirculos de rodamiento de los dos dentados 17 y 18. Se formg)
asf un espacio intermedioa manera de hoz entre la zona pe-
riférica 28 del disco de arrastre 27 ¥y el sector del &nima,

. *,

30 que abraza a la zona periféricz 28 del disco de arrastrbs

27« Este espacio intermedio es rellenado por dos segmentds’*

de cufia 31 y 32 que son siméiricamente iguales entre si y .

que estén dimensionsdos de tal manera que en la zona delfés§
pacio libre contigua al lugar de engrane puede disponersef'
un acumulador de fuerza 33.que gbre los segmentos de cufia...
31 y 32 en el sentido de separarlos uno de otro, y &e talf:“
modo que los segmentos de cufia terminan con sus dos supeq?u}:}
ficies frontales orientadas hacia afuera del acumuladorE&@:
fverza 33 a poca distancia por delente de los apéndices de

arrastre 29 del disco de arrastre 27, En los ejemplos de eje|

cucibén visibles en el dibujo, el acumulador de fuerza esia

bargo, se sobrentiende que pueden utilizarse también miem—
bros amortiguadores con elasticidad de muelle a base de ma-
terial sintético o caucho vulcanizado. |

En los éjemplos de ejecucibn -del dispositivo de
ajuste de acuerdo con el invento, visibles en la Figuras 5
a 7, la capacidad de compresién del acurulador de fuerza 33
viene limitada por un tope 34 con el Tin de impedir que el

acumulador de fuerza sea cargado durante la compresién haste)
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mAs allh de su limite gde elasficidad Y resulte asl incapaz

para funcionar. Este toPe‘34 estd formado, en el e¢jemplo de
ejecucidn repreéentado en la Figura 5, por resaltos de apo-
Yo 35 que sobresalen en cada segmento de cufia 31' y 32'.3E§.

tos resaltos de apoyo 35 sobresalen en cada caso algo mas

de la mitad de la longitud del blogue del acumulador de

.o ®

fuerza comprimido 33 con respecto a la superficie frontal *

de cada segmento de cufia gplicada al acumulador de fqgrﬁé?-

.
-g o

En el ejemplo de ejecucidén de un dispositivo de’-
ajuste, visible en la Figura #, el tope 34 esti constituidd
por una pileza distanciadora 36 dispuesta en el espacio ihé::
terior del acumulador dé fuerza 33 POnfiguraﬁo en fbrma,géi}
muelle de compresién. Esta pleza distanciadora 36 esté ébn;
figurada de preferencia‘en forma de un pemo cuya longitud
es inéignificantemente mayor gue la longitud del blogue del
acumulador de fuerza completamente comprimido 33.

En el ejemplo de ejecucidn visible eh la Figura 6,
ocurre que, en lugar de vitilizar un disco de arrastre, el
sector 22' del eje de basculacién estd provisto de un reba-
jo 37 a manera de ramura, gue discurre en direccién axizl
Y en el que encajan, a clerta distancia de sus paredes late-
rales 38, unas garras de arrastre respectivas 39 de loé seg-
mentos de cwia 31" y 32". Entre las superficies frontales

de los segmentos de cufia 31" y 32" que quedan vueltas una

hacia otra estd dispuesto, por un 1lado, el acumulador de
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fuerza 33 configurado, por ejemplo, en forma de un muelle
‘de compresién helicoidal, asi como una pieza de ajuste 40
que sobresale desde el fondo del rebajo 37 ¥y que forma el
tope 34. Esta pieza de ajuste 40 puede estar configuradaé-e.ﬂ.:

este caso en forma de una chaveta atornillada con el secdor:

“ o
hd .

22! del eje de basculacién. La anchura de esta pieza de gius

te vuelve a ser en este caso algo mayor que la longitud 4el,

bloque del muelle de compresidn helicoidal comprimido quk.

LX)
[ ]

forma el acumulador de fuerza 33.
En el ejemplo de utilizacibén de un dispositivo de,

. ' s L.
ajuste para la regulacién en altura sin escalones de asied*

tos de vehfculos, visible en las Figuras 8 a 10, el baé?i;
dor 41 de la parte de asientolOestéxunidd con palencas éf%é—-
culadas 42 ¥y 43 gue se cruzan g mancrs de tijera, estando
fijaeda la palanca articulada 43 de manera basculable a la
zona trasera del bastidor 41 del asiento a través de un ele-
mento de unidén, no designado con detalle, y estando fijada
la palanca articulada 42 a la zona delantera del bastidor

41 del asiento tanto de manera basculable como también de
manera horizontalmente desplazable dentro de una gula de
forma de agujero elargado. Las palancas articuladas 42 y 43,
que se cruzan en su centro, estén provistas, en sus exbtremos
vueltos hacia el suelo, gde unos rodillos de traslacidén 44
cuyos ejes de soporte atraviesan al mismo tiempo de formg

giratoria un bastidor de suelo 45, siendo desplazsble al

N
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mismo tiempo también en direccidén horizontal el eje de so-
ﬁorte de la palanca articblada 43 dentro de una gufa del bag
tidor de suelo 45 realiéada a maners de agujero alargado.
En el punto de cruce de las palancas articuladas 42 y 43

estl previsto un dispositivo de ajuste 15 que corresPOIMﬁgg:'

sustancialmente al dispositivo de ajuste anteriormente atge:

crito del herraje articulado. van

La palanca articulada 42 est4 provista de una cprow
na dentada 19 formada, por ejemplo, por estampacién, cuyQ:,

dentado interior 18 engrana con el dentado exterior 17 de

una rueda dentada cilindrica 46 apoyada sobre el sector 23,

del eje de basculacién 21. En este caso, el diémetro deL.:;

.« @
Teate

circulo de cabeza del dentado exteXior 17 de la rueda denta-
da cilindrica 46 vuelve a ser al menos una altura de dién%é
menor que el difmetro del circulo de pie del dentado inte-—
rior 18, y los dentados 17 y 18 se ﬁiferencian en al menos
un diente. lientras gue la palanca articuvlada 42 gue preéeg
ta el dentado interior 18 se apoya centradamente sobre el
eje de basculacién 21 con el disco de apoyo 47 de la misma
que pueniea el dentado interior, el &nima de la rueda denta-
da cilindrica 46 que zbraza al sector 22 del eje de bascula-
cién es sustancizlmente mayor que el difmetro del sector 22
del cje de basculacidén. Con este sector del eje de bascula-

cibén esté unido nuevamente de forma solidaria en rotacisdn

un disco de errastre 27 y éste, al igusl que en el ejemplo
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de ejecucién anteriormente descrito, presenta nuevamente

una zona periférica 26 de més de 180¢ que equidista del cen
tro del eje de basculacién 21 y que viene limitada por unos

apéndices de arrastre 29. Este disco de arrastre 27 ests .

abrazado por el &nima de la rueda dentada cilindrica 46,:13:

L
hd -

cuzl esthd desplazada excéntricamente con respecto al eje

de basculacién debido al engrane de la rueda cilindrica 48

con la corona dentada 19. De este modo, se Fformz entre al'-.

-
& g

énima y la zona periférica del disco de arrastre 27 un espa-
cio intermedio de forma de hoz que, al igual que en el ejeid
plo de ejecucidén anteriormente descrito, estd relleno poif@é

sea s

dio de dos segmentos de cufia 31 y 32 gue son simétricanephe

iguales entre si y entre los cuales est4 dispuesto de nébyg
un acunulador de fuerza 33 que presiona sobre los segmentos
de cufia en el sentido de separarlos uno de otro. Por el la-~
do opuesto al disco de apoyo 47 de la palanca articulada 42
sobresale de la rueda cilindrica 46 una espiga de arrastre
48 que va fijada a la rueda cilindrica 46 Y gque encagja en un
agujero zlargado de la palanca articulada 43. De este rnodo,
el movimiento de la rueda cilindrica 46, el cual es excén-
tfﬁco en el caso de un movimiento de regulacidén, no es trans
mitido a la palanca grticulada 43. |

El ejémplo de ejecucibén del disvositivo de ajuste

de acuerdo con el invento, visible en las Figuras 11 y 12,

concierne a un elevalunas, si bien se han representado so-
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lamente aquellas partes del elevalunas que son de importan-
cia para atender el invento, Asi, se han suprimido en el di-
bujo particularmente la ventana y los medios de gufa unidos

con ésta, asi como el sistema de sujecibn de la misma. Estad

™ .’ .i
partes no representadas pueden estar configuradas de una. e,

nera en si conocida. Los componentes esercizles del elevé«ﬂ:
lunas estén constituidos por la palanca articulada bascu.l'.:-‘
ble 49 que forma un brazo de ajuste, una palanca articul?h::
da 50 susceptible de ser fijada en posicidén estacionaria-l.
en la carroceria del véhiculo, ¥y el dispositivo de ajuste 15

' .10

que une entre si las dos palancas articuladﬁs. En el extyemo

*a,?

libre de la.palanca articulada 49 esté dis nuesto un miembyo,

de unién 51 que coopera con uvng ventana 4de vha manersa no.;e~,
presentada con detalle, pero cop001aa. Con su otro eytrém;:
la palanca articulada 49 realizada, por eaewplo, en dos par
tes y constituida por orejetas soldadas entre si presents
una coronz dentada 19 provista de un dentado ihterior 18.
Esta corona dentadg queda‘puenteada tembién por un disco de
apoyo 47 que abraza g un sector 22 del eje Ge basculacidén
21. El &nima del disco de apoyo 47 es en este caso susban—.
cialmente mayor que el didmetro del sector 22 del eje de
besculacibn, Con el gentado interior 18 de 1a palenca erti-
culada 49 engrana el dentado exterior 17 de una rueds den-—

tada cilindrica 16 fgbricada, por ejemplo, por prensado ha-

cia afuera de la palanca articulada 50. Esta rueda cilindri—
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ca se apoya directamente sobre el eje de basculacién 21 Yy,
como se puede deducir en particular de la Figura 11, estéi
unida en una sola pieza con la palanca articulada 50, la

cual presenta la forma de un soporte de pestsafia que puede

fijarse ala carroceria del vehficulo, por ejemplo a travé3 *’

de los taladros 52. Con la palanca articulada 50 esté urd?i“

da fijamente una placa de cubierta 53, por ejeﬁplo mediante
remaches 54, la cual presenta un rebajo para elhpaso de ahé:
espiga 55 del eje de basculacidén 21, Sobre esta espigé‘séf‘
puede enchufar unag manivela, no representada. veueh

En el dispositivo de ajuste 15 de un elevalunasy<’:
visible en las Figuras 11y 12, el circulo de cabeza del dth

tado exterior 17 es también al menos una altura de dientd
menor gue el difmetro del circulo de pie del dentado inte-
rior 18. Por consiguiente, los dentados 17 y 18 presentan
también agul un ndmero ‘de dientes que se diferencis en al.
menos un diente; siendo el nlmero de dientes del dentado in-
terior 18 mayor que el mimero de dientes del dentado exte~
rior 17. Con el sector 22 del eje de basculacidn 21 esti
unido nuecvamente de manera solidaria en rotacién un disco de
arrastre 27, presentando el disco de arrastre una zona pe-
riférica 28 de més de 1802 que equidista del centiro dei eje
de basculacién 21. Esta zong periférica esti limitada tam—
bién por unos epéndices. de arrastre 29. Como consecuencig

de la coronag dentada 19 desplazada excéntricamente con res-




10

15

20

25
25021

116fn nlim, =2

pecto a la rueda dentada cilindrica 16 hay formado entre el
fnima, del disco de apeyo 47 ¥y la zona periférica 28 del disg-
co de arrastre 27 un espacio intermedio a manera de hoz. Eg-

te espacio intermedio se rellena nuevamente mediante dos

.L

segnentos de cufia 31 y 32 que son simétricamente igualeszé

tre s y entre los cuales estd dispuesto un acumulador déu%:
fverza 33 que abre estos segmentos en el sentido de separbiy:

los uno de otro. La cohesién axial de ambas palancas artieu=s

- -

ladas 49 y 50 se realiza por medio de un anillo de segurces.

56 dispuesto sobre el eje de basculacién 21 y un disco 51.:

que cubre el disco de apoyo de la palanca articulada 49 y .-
que estéd sujeto contra el eje de basculacidén 21 por nedics s

de un tornillo 58. ’ v o,

. % g

Como se puede ver en parvicular en Jas Figuras 3,

5, 7, 10 ¥ 12, los segmentos de cufia 31, 31', 31" y 32, 32',|3ow
o 31', 31" y 32', 32" gon presionados = través del acumula- '
dor de presién 33 en el sentide de separarse uno de otro y
de pasar al cspacio libre entre la zona periférica 28 del
disco de arrastre 27 y el taladro 30 de la rueds dentada ci
lindrica 16, 46 o, en el caso del ejemplo de ejecucién visi-
ble en las Figuras 11 y 12, del disco de apoyo 47. De este
modo, los dentadoes 17 y 18 son hincados a presién uno en
otro en el lugar de engrane de tal manera gque se elimina

la holgura entre los flancos de los dientes. Sin embargo,

dado que los dos segmentos de cufia 31 y 32 o 31 Yy 32' Ti-
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jen mAs de 1802 del &nima 30 en la rueda dentada cilfndrica
16 o en el disco de apoyo 47, se suprime al mismo tiempo la
holgura de los soportes. Si se hace girar entonces el eje

de basculacién 21 por medio del volante 26, por ejemplo en

. -

el sentido de las agujas del reloj, el sector 22 del eje:”.ﬂ
de basculacién arrastra también en el mismo sentido de giwh:
ro al disco de arrastre 27 unido con él. Se puentea en esﬁé
caso de momento lé holgure entre el apéndice de arrastref'{g:

Y la superficie frontal de la zong -estrechada del segmentd.

de cufia 32. Al seguir girando el eje de basculacién 21 en

L]
e

el sentido de giro de las agujas del reloj, el zpéndice dg-,
arrastre 29 comprime al acwmwlador de fuerza 33 a través-gel

PRl

segmento de cuila 32, eventualmente,hasta la limitacidén ?ﬁ—n
terminada por el tope 34, ¥y suelta asi el afianzamiento-e;;
tre ei disco de arrastre 27 y la rueda cilindricé 16. Al_cog
tinuar el giro, toma parte también en el desﬁlazamiento el
lugar de engrane entre el dentado exterior 17 de la rueds
cilindrica 16 y el dentado interior 18 de la corona dents-
da 19, de modo gque una de las palencas articuladas se mueve
con respecto a la otra palanca articulada. Tan pronto como
se vuelva a soltar el volante 26, el acwwlador de fuerza
33 impulsa de nuevo a los segnentos de cufia 31 v 32 en el
sentido de hacerlos volver a la posﬁcidn representada en

el dibujo, con lo que se elimina de nuevo la holgura que

facilita un movimiento y quedan exentas de tebleteo las pa-
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lancas articuladas.
Fn el ejemplo de ejecuéidn visible en la Figura 6
ocurre que, al girar el'sector 22' del eje de basculacidn

a través de una de las paredes laterales 38 del rebajo 37

. b »
a manera de ranura, uno de los dos segmentos de cufia 31"*%, )
321, segtin el sentido de giro, toma parte en el movimientiﬂml

contra de la fuerza del acumulador de presibén 33 después da

superar la @istancia entre la pared lateral 38 y la garm

de arrastre 39. De este modo, al igual que en el caso pres.

cedente, se anula, por un lédo, el afianzamiento entre el .
sector 22' del eje de basculacién y el énima 30 de la rug-.

.~ ¥
*5.€

da dentada cilindrica 16, de modo cve se encuentra preseur,,

5

te una holgura que facilita la regllacién del dispositivg .

de ajuste. Al continuar la rotacién, tiene lugar tembiéd *
una regulacién de la palanca articulada 14. Tan pronto como
se libera el eje de basculacidén 21, tiene lugar a través
del acumulador de fuerza 33 la reposicibn anteriormente des~
crita delos segmentos de cufia 31" y 329, con.lo'que se eli-
mina de nuevo la holgura.

Como ya se ha mencicnado, las ejecuciones represen-
tadas son solo realizaciones iluétrativas a modo de ejemplo
del invento, el cual no est4 limitado en modo alguno sola-
nente a ellas. Por el contrario, son posibles todavie otres
diversas ejecucioncs y configuraciones del inverfo. Asi, es

inaginable tanbién - como se hg menciongdo anteriormente -
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disponer el Anima 30 en el disco de la palanca articulada
‘que presenta el dentado interior 18, apoyéndose entonces
la rveda dentada cilindrica 16 directamente sobre el sector

22 del eje de bascuviacién, miéntras que el 4nima 30, como

T

. . . - L e
se ha descrito anteriormente, sirve para recibir el disco °**

[3

L]
e

de arrastre 27, los segmentos de cufia 31, 32y el acumulds

dor de fuerza 33. Ademés, es imaginable que, en lugar del -
rebajo 37 visible en la Figura 6, se forme un Srgano de f:.:
arrastre a partir de un casquillo amular gue esté escotadé'

en un sector anular correspondiente y gque vaya unido de maa

nera solidaria en rotacién con el sector 22' del eje de h@é;

culgcidn. S5

~
LY i
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REIVINDICACIONES

Los puﬁfos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re~ "
®e
cogen en las reivindicaciones siguientes:

Kol
£
[

l8,~ Dispositivo de ajuste para asientos y venta="*

~ A

nas, en particwlar de vehicuvlos autonbéviles, con palancas -

»

articuladas que estén unidas entre si a través de un eje:'z,
de basculacibén, estando asociada a una de las palancas arﬁih
culadas una ruede dentada interior y estando asocizda z las
otra palaenca articulada una rueda dentada cilindrice quelgﬁ%
grena con la rueda dentada anteriommente nencionada y cufofﬁ

~

circulo de cabeza es a2l menos una altura de diente menox’e, °-
»

< -

que €l circulo de pie de la rueda dentada irterior, y es;
tendo apoyada una de las dos palancas articuladas sobre una
exoérﬂ:mcc~ unida para transmisién de vares de giro con ¢l
eje de basculacibén acclonable, caracterizado porque lz ex-
céntrica estd constitufda por un disco de arrastre dispues-
to de manera solidaria en rotzcidn sobre el eje de bascula~
cién y por dos segmentos de cuwia inclinzdos uno ‘con resnec-
to a otro, los cuzles abrzan por zonas al disco de arrastre
en la periferia y entre los cuales estid dispuesto un aéumu—
lador de fuerza que presiona sobre los segmentos de cufia

en el sentido de separarlos uno de otro.

2.~ Dispositivo de ajuste segin la reivindicacién
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le, caracterizado purque el disco de arrastre presenta una
zona periférica concéntrica con respecto al eje de bascula~-
¢cién, la cual lleva los segmentos de cwia y estd linitada

or unos anéndices de arrastre que estfin dispuestos segin un
P ; P .

&ngulo de mAs de 180¢ entre si.

\J
neg™

8,~- Dispositivo de ajuste segin las reivindicacig'
nes 12 o 22, caracterizado porgue las superficies extremas”
A4 v

-
estrechadas de los segmentos de cufia, orientadas hacia afde:

——

L4

ra del acumulador de fuerza, presentan una pequefia distans®

cia a los apéndices de arrastre del disco de arrastre en-sed

-

estado arriostirado entre la zona periférica del disco de .- ¢

Te
_a

arrastre y la zona periférica de lg palanca articulada qu

)

.g‘ '_‘."
recibe la excéntrica. -

42,- Dispositivo de ajuste segin una o varias de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue entre
| los segnentos de cufia estd dispuesto, en la zona decl acumu-—
lador de fuerza, un tope que limita el recorrido del nmuelle.

58,~ Dispositivo de ajuste segin la reivindicacisdn
48, caracterizado porque el tope estié formado vor unos re-
saltos de apoyo respectivos que sobresalen de la superficie
frontal de los lados de los segmentos de cufia que guedan
vueltos uno hacia otro. |

68,.- Dispositivo de ajuste segin la reivindicacién
4%, caracterizado porque el tope esth formado por una vnieza

distenciadora insertada de forma suelta en una cavidzd del
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acumulador de fuerza.
72.- Dispositivo de ajuste segin la reivindica-
cidn 48, caracterizado porque el tope estd formado por una

pieza de ajuste gque va fijada al eje de basculacidn y que

o o,
sobresale entre las superficies frontales de los segmentos’

r .

...

de cufia que quedan vueltas una hacia otra.

-

~ 3 -

88,~ "DISPOSITIVO DE AJUSTE PARA ASIENTOS Y VEN-

-
> LS
r

TANAS, EN PARTICULAR DE VEHICULOS AUTOMOVILES™, ¢ ve

r

Tal y como se ha descrito en la Memoria que anté-

cede, representado en los dibujos que se acompafian y pader'

. R
los fines que se han especificado. SR

.

Esta Memoria consta de weintinueve hojas escritas

& m&gquina por una sola cara. -

Madrid,
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