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El invento se re fie re  a un dispositivo de ajuste  

para asientos y ventanas, en particu lar de vehículos auto­

móviles, con palancas articuladas que están unidas entre s i 

a través de un eje de basculación, estando asociada a tina

palanca articulada una rueda dentada in te r io r  y yendo áso-** ** +̂ +
ciada a la  otra palanca articulada una rueda dentada c i i ín -

+ * *9
drica que engrana con l a  anteriormente citada y cuyo ciróu- 

lo de cabeza es a l menos una a ltu ra  de diente menor queÜél. 

círculo de pie de la  rueda dentada in te r io r , y una de las*  

dos palancas articuladas está apoyada sobre una excéntrieá* 

unida para transmisión de pares de giro con el eje de baspui 

lación accionable.

Tales dispositivos de ajusfe se u t iliz an , por áge& 

pío, en herrajes articulados para asientos con respaldo re­

gulable, en lo s  que una palanca articulada está unida con 

la  parte de asiento y otra palanca articulada va unida con 

el respaldo. En ta les herrajes articulados se logra  por g i­

ro de la  excéntrica un rodamiento de la s  coronas dentadas y, 

por tanto, una basculación de la s  palancas articuladas co­

rrespondiente a l a  diferencia de números de dientes, pudien- 

do tener lugar la  regulación sin  escalones con medios sen­

c i l lo s  de manera que se ahorra espacio y se pueden ap licar  

cargas elevadas.-La autoinhibición que resu lta  de la  d ife ­

rencia de números de dientes y de l a  excentricidad de l a  ex 

céntrica que corresponde a la  misma es adecuada para asegu-
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ra r  de forma f ia b le  el herraje articulado en cada posición  

ajustada, de modo que el propio respaldo no se desplaza in­

voluntariamente ni siquiera bajo cargas extremas. Por este 

motivo, estos herrajes articulados conocidos son muy vanta^-

30sos. Sin embargo, por otra parte, para una cómoda regplstr
* *J

ción del herraje articulado entre lo s  dientes engranados^en
*  v  *9

tre  s i de la  corona dentada in terio r y de l a  rueda dentaáa

c ilin d rica  que g ira  con relación a esta corona según movi--

mientos de giro de la  excéntrica, es necesaria una holgura

suficiente en lo s  flancos o en sentido rad ia l. A consecüéñ-
. . .

c ia  de tolerancias motivadas por la  fabricación , esta hól^-

gura radial puede ser en parte relativamente grande, de^nio/
' ** ***do que se presenta un tableteo en el herraje articulado^ 

particularmente estando descargado el respaldo, debido a 

la s  trepidaciones que se originan durante l a  marcha.

Aparte de su u tilizac ión  en lo s  herrajes articu­

lados anteriormente mencionados para la  regulación de un 

respaldo, es conocido también el recurso de u t i l iz a r  ta les  

dispositivos de ajuste para l a  regulación continua en altu­

ra  o en longitud de asientos. En un equipo destinado a la  

regulación en a ltu ra de un asiento hay dispuesto en cada 

lado longitudinal del asiento un par de palancas articu la ­

das de dos brazos, cruzadas entre sí amanera de t i je ra ,  

en cuya zona de cruce está dispuesto el equipo de regula­

ción e inmovilización configurado en forma de un mecanismo
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oscilante, pudiendo ser accionado e l mecanismo oscilante  

por un eje de basculación accionable que presenta una ex­

céntrica. En este caso, la s  palancas articu ladas estén uni

das también entre s i en dirección axia l en su zona de eru^*
ce por medio del eje de basculación. Dado que la s  palancas

articuladas han de mantenerse l ib re s  del movimiento de os-
* <? +

cilac ión , la  parte de dentado apoyada sobre l a  excéntrica
"*<* ***

está unida para giro con la  palanca articu lada correspcn-" 

diente a través de un perno que encaja en un agujero alarga  

do de la  palanca articulada que admite e l movimiento dsH a  

excéntrica, mientras que la s  palancas articuladas están*apo 

yadas con posibilidad  de giro y concéntricas entro s i  g&5n?e 

el eje de basculación. Cada palanca articu lada del dispdbi^ 

tivo de regulación en altura del asiento se apoya con un 

extremo en la  parte de asiento y con el otro extremo en el 

c a r r i l  del suelo. En este dispositivo de ajuste utilizado  

para la  regulación en altura de un asiento es también re la ­

tivamente grande l a  holgura rad ial debido a tolerancias del 

dentado y del sistema de soporte motivadas por la  fab rica ­

ción, por lo que se puede producir también tableteo cuando 

esté descargado el asiento.

Además, ta les  dispositivos de ajuste se pueden u t i­

l i z a r  también en elevalunas para vehículos automóviles en 

los que una palanca articulada está f i ja d a  a la  carrocería  

del vehículo, mientras que l a  otra palanca articulada coope
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ra como brazo de ajuste con una ventan illa  de una manera co­

nocida. Estas palancas articuladas están unidas entre s i  a

través de un eje de basculacián que presenta nuevamente una
* *

excéntrica que constituye el miembro de transmisión de;
' *

trada de un equipo de regulación e inmovilización que está, 

configurado como mecanismo oscilante y que determina la^po- 

sición de ambas partes articuladas una respecto de otr&í. Los 

dentados de la  rueda dentada in te rio r asociada a una palan­

ca articulada y de la  rueda dentada c ilin d r ic a  asociada a

la  otra palanca articulada, as i como lo s  lugares de sopor-,
* *

te presentan también una holgura motivada por l a  fab rica ra  

ción que conduce al tableteo del dispositivo de ajuste^,p^r 

ticularmente cuando el vehículo está sometido a trepidacio­

nes a consecuencia de calzadas de pavimento irregu lar.

Se conocen ciertamente en p articu la r herrajes a r t i ­

culados en lo s  que se ha intentado impedir el tableteo y, 

por tanto, una formación de ruidos. Sin embargo, los medios 

utilizados en ta l caso aportaron resultados que si no son 

enteramente in satis facto rios, son ciertamente solo sa tis fac ­

to rios  en parte. Por ejemplo, es conocido e l recurso de apo­

yar elásticamente sobre la  excéntrica Un disco asociado a 

iana parte del mecanismo oscilante. Se u t iliz an  para e llo  dos 

cubetas de soporte que encierran entre e lla s  un cuerpo anu­

la r  de un material e lástico. Comprimiendo más o menos fuerte  

mente ta l cuerpo anular se compensarán la s  tolerancias que25

2 5 0 2 1
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se presenten y se logrará una ausencia de holgura entre la s  

partes del mecanismo oscilante. Sin embargo, el tableteo  

puede evitarse con esta solución únicamente en l a  medida en 

que la s  cargas rad ia les son menores que l a  fuerza de recupe­

ración resultante de l a  elasticidad del cuerpo anular el%s^ 

tico . *'***''

En otro herraje articulado conocido, el eje de bás-
. .

culación presenta, para eliminar la  holgura rad ia l, un süec*-.

to r de ajuste provisto de una superficie de cuña, que está*

abrazado por un miembro de excéntrica en forma de casqurll^

que presenta una superficie inclinada cooperante con l a  sq-J

p e rfic ic  de cuña del sector de ajuste y sobre el cual vá.^.*

su vez apoyada de forma g ira to r ia  una rueda dentada c ilíñ ^ 'l* * *
drica asociada a una de la s  dos palancas articuladas. El 

eje de basculación es desplazable axialmente y su sector de 

ájuste es cargado por una disposición de muelles en e l sen­

tido de ún incremento de la  excentricidad del manguito de 

excéntrica. Gracias a este incremento de excentricidad bajo 

carga de muelle se pueden introducir a presión uno en otro 

sin holgura los dentados del mecanismo oscilante en su lu -  

gar de engrane, de modo que se logra  ciertamente una inmo­

v ilizac ión  exenta de tableteo de la  posición ajustada de 

la s  palancas del herraje, mientras que, sin  embargo, con el 

f in  de fa c i l i t a r  l a  regulación de la  palanca articulada uni 

da con el respaldo se ha de anular e l afianzamiento para el

\
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movimiento de ajuste. Esto se efectúa mediante un movimien­

to ax ia l del eje de basculación, de modo que l a  superficie  

de cuña de su sector de ajuste es desprendida del miembro

de excéntrica de forma de casquillo . La ventaja de un f^ c i l
* - Iaccionamiento del mango durante el proceso de regulación ó*
*

de ajuste del mecanismo oscilante por anulación de l a  susáá-

cia  de holgura existente en el estado de reposo requiere *
*. *.

una multitud de componentes adicionales que, a consecuencia 

de su disposición, exigen una ocupación de espacio relati^* 

vamente grande e incrementan en particu lar l a  profundidad-*- 

de construcción del herraje articulado. Además, l a  fabrio§^  

ción de los componentes y e l montaje de t a l  herraje artijqtiv 

lado conocido son complicados y costosos, no pareciendo.*31̂ 3 

tificado  en muchos casos este gasto para e l proceso de ajus­

te limitadamente más fá c i l  del herraje articulado.

En un herraje articulado que se ha dado a conocer 

todavía y que compensa la  holgura rad ia l, e l eje de bascu- 

lación  presenta una zona de arrastre no redonda que hace po 

s ib le  la  transmisión de pares de giro y sobre l a  cuál va dis 

puesto un miembro de excéntrica desplazable en dirección ra - 

d ial en el sentido de la  medida de la  excéntrica. Entre el 

miembro de excéntrica y la  zona de arrastre del eje de bas- 

culación está dispuesto de preferencia un miembro amortigua­

dor elástico a través del cual el componente del mecanismo 

oscilante que va dispuesto sobre el miembro de excéntrica es
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introducido a presión en el dentado en dirección rad ia l en

su lugar de engrane. Con esta solución, la  compensación de

la  holgura rad ial actúa únicamente en tanto l a  carga rad ia l

que opera desde e l respaldo sea menor que l a  fuerza de ye-

cuperación resultante de la  elasticidad del miembro amor*&i-
* -J

guados elástico. Además, permanece eliminada también l a  ^o í-

gura radial en e l movimiento de ajuste, de modo que se tiene

que vencer también en el movimiento de regulación la  mayor-

resistencia al ajuste resultante de e llo . M

El cometido del invento consiste en crearían dispo-
.

s itivo  de ajuste de la  clase citada al p rincip io , en el*q^e
.***-

la  ausencia de holgura entre e l dentado del mecanismo oscR.-¿ 

lante, por un lado, y en los lugares de soporte del eje; ge! 

basculación y de la  excéntrica, por otro lado, sea manteni­

da con medios sencillos durante la  posición ajustada de la s  

palancas articuladas, mientras que durante e l movimiento de 

regulación de la s  palancas articuladas una con respecto a 

otra se ajusta automáticamente una holgura que f a c i l i t a  e l 

movimiento de ajuste.

Este problema se resuelve de acuerdo con el invento 

por el hecho de que la  excéntrica está constituida por un 

disco de arrastre dispuesto de manera so lid a r ia  en rotación  

sobre el eje de basculación y por dos segmentos de cuna in ­

clinados uno con respecto a otro y que abrazan por zonas en 

l a  p e r ife r ia  a l disco de arrastre, entre cuyos segmentos es-

25021
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tá  dispuesto un acumulador de fuerza que ejerce presión so­

bre lo s  segmentos de cuña en el sentido de separarlos uno 

de otro. Gracias a esta configuración de l a  excéntrica, 

queda garantizado que las  fuerzas radiales que proceden á e .  

l a  carga de la  palanca articulada móvil y que contrarrestan, 

l a  fuerza de tensado que mantiene l a  ausencia de holgura al*

estar liberado e l eje de basculación no puedan entrar en ác-
; *.

ción sobre el acumulador de fuerza que o r ig ín a la  fuerza? áe* 

tensado, puesto que la s  fuerzas radiales son absorbidas di­

rectamente por lo s  segmentos de cuña y son transmitidas *&"**
* **

través del disco de arrastre al eje de basculación. El a&íqó
*****

tramiento de lo s  segmentos de cuña se puede anular únicam&n- 

te por medio de fuerzas p erifé ricas . Esto es aprovechado *par 

el presente invento para so lta r los segmentos de cuña a f in  

de efectuar l a  regulación de la  palanca articulada móvil.

Por consiguiente, inmediatamente que se introduce un par de 

giro en uno u otro sentido de giro en e l eje de basculación, 

se suelta el arriostramiento de los segmentos de cuña entre 

e l disco de arrastre unido de manera so lid a r ia  en rotación  

con el eje de basculación y e l ánima in te r io r  de la  rueda 

dentada asociada a una de la s  palancas articuladas, de modo 

que se ajusta durante la  regulación tanto una holgura entre 

dientes como también una holgura de soporte. Tan pronto co­

mo ha terminado el movimiento de ajuste, el acumulador de 

fuerza presiona sobre los segmentos de cuña para hacerlos

*
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vo lver a su posición de tensado, con lo  que se e l im ín a la  

-holgura rad ia l. No se necesitan para e llo  elementos de ac­

cionamiento adicionales.

Con el f in  de que, a l a  vez que se elimina l a  hp l-
J

gura entre flancos del dentado, se elimine también a l niísmcf*
*;...:

tiempo la  holgura de los soportes de la  excéntrica y del**eje

de basculación, e l disco de arrastre presenta, según una da
*. *.

rac te ristica  de ejecución ventajosa del invento, una zona**, 

p e rifé r ic a  concéntrica con el eje de basculación, que l le v a  

los segmentos de cuña y que está lim itada por apéndices-de*** 

arrastre que van dispuestos según un ángulo de más de l 8ae .; 

entre s í. Los segmentos de cuña, que abrazan asi a l disoo/J/ 

de arrastre y, por tanto, también a l eje de bascu.ación^á. 1  

lo largo de más de Í 8oe, sustentan el eje de basculación a 

través del disco de arrastre de tal manera que el lado opues 

to al lugar de engrane del dentado en el taladro de l a  pa­

lanca articulada que recibe l a  excéntrica puede presentar 

una holgura entre e l disco de arrastre y l a  superficie inte­

r io r  del ánima de l a  palanca articulada, sin  que se anule 

al arriostramiento de la  excéntrica en esta ánima ni e l 

arriostramiento en el lugar de engrane del dentado.

Para que el movimiento de tensado necesario de lo s  

segmentos de caña no termine prematuramente, las  superfic ies  

extremas estrechadas de los segmentos de cuña, orientadas en 

sentido contrario a l acumulador de fuerza, presentan en e l
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estado arriostrado entre l a  zona p e r ifé r ic a  del disco de 

arrastre y la  zona p e rifé rica  de la  parte de articulación  

que recibe la  excéntrica, según otra característica  de e je ­

cución del invento, una pequeña distancia con respecto a?*.** 

lo s  apéndices de arrastre del disco de arrastre . ** . J

Como acumulador de fuerza entre lo s  dos segmente^.

de cuña se pueden u t i l iz a r  miembros amortiguadores con olas?
. .

tic idad  de muelle a base de material sintético y sim ilares  

o muelles de compresión y otros elementos más. Para prote­

ger estos elementos de muelle contra una deformación duran-
* * ;

te e l movimiento de suelta más a l lá  de su lim ite de e la s t í -. . ....
cidad, hay dispuesto entre lo s  segmentos de cuña en l a  zona

*+ **+ * ,
del acumulador de fuerza, según otra característica  d e l 'iñ -  * 

vento, un tope que lim ita e l recorrido del muelle. Se so­

brentiende que este tope tiene que estar dimensionado de 

ta l manera que sea posible una suelta irreprochable de lo s  

segmentos de cuña. Este tope se puede re a liz a r  en m últiples 

ejecuciones. Asi, por ejemplo, es imaginable formar e l tope 

a base de un resalto de apoyo respectivo que sobresalga de 

l a  superficie frontal de los lados de lo s  segmentos de cu­

ña vueltos uno hacia otro. En vez de ésto, e l tope podría  

esta r formado ventajosamente también por una pieza de ajuste  

f i ja d a  al eje de basculación y sobresaliente entre la s  su­

p e rfic ie s  frontales de los segmentos de cuña vueltas una ha­

c ia  otra. Por último, según otra  característica  de ejecución

*
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del invento, es ventajoso formar el tope a base de una pie­

za distanciadora insertada de forma suelta  en una cavidad 

del acumulador de fuerza.

De todos modos, se puede p rescind ir también del.
*

disco de arrastre unido de manera so lid a r ia  en rotación cpn
* * w.

el eje de basculación, cuando, ta l como se propone según

otra característica  de ejecución del invento, el eje de 'bas-
. *.

culación presenta una ranura que discurre en dirección* a3d.al 

y en l a  que encaja, a c ie rta  distancia de sus paredes la te ­

ra les , una garra de arrastre respectiva de cada segmen%f**8e ̂ * *cuna apoyado directamente sobre e l eje de basculación. *E^*

este caso, la  ranura del eje de basculación está dispuesta
+ ̂ *

de preferencia en l a  zona de la s  superficies frontaleslóe.* 

los segmentos de cuña vueltas una hacia otra.

Esta configuración de l a  excéntrica para eliminar 

l a  holgura radial consiste sustancialmente en piezas estam­

padas y torneadas sencillas  y no requiere un gasto suple­

mentario sustancial en comparación con un dispositivo de 

ajuste de esta clase que no posea un equipo para eliminar la  

holgura rad ial.

En el dibujo se ha representado e l invento en varios  

ejemplos de ejecución que se explican con deta lle  a conti­

nuación. Muestran:

la  Figura 1 , un asiento de vehículo con un herraje  

articulado que une el respaldo con l a  parte de asiento.

\
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l a  Figura 2, el herraje articulado que presenta el 

dispositivo de ajuste según el invento, en una sección ver­

t ic a l ,

l a  Figura 3, el herraje articulado en. una v is ta  en
* ;

planta, en sección según l a  lin ea  111-111 de l a  Figura **[

l a  Figura 4, el herraje  articulado v is ib le  en la s  *

Figuras 2 y 3, en una sección horizontal según l a  lin ea

IV -IV  de la  Figura 3, I*'-.'

la  Figura 5, otra ejecución del dispositivo de ajús

te en una v ista  en planta análoga a l a  de l a  Figura 3, ******
*  *  *

la  Figura 6, un fragmento de una v is ta  en planta.*.* 

de otro ejemplo de ejecución del dispositivo de ajuste éa*..* 

acuerdo con el invento, J* ;

la  Figura 7, igualmente un fragmento del d isposi­

tivo de ajuste de acuerdo con el invento, en una v is ta  en 

planta análoga a l a  de la  Figura 3;

la  Figura 8, un asiento de vehículo automóvil con 

un equipo de regulación en a ltu ra  del asiento que presenta 

el dispositivo de ajuste de acuerdo con el invento y que 

está dotado de palancas articuladas dispuestas amanera de' 

t i je ra .

l a  Figura 9, el dispositivo de ajuste utilizado  en 

el equipo de regulación en a ltu ra  del asiento, en un alzan­

do la te ra l y en sección,

l a  Figura 10, el dispositivo de ajuste v is ib le  en
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La Figura 9? en un alzado que se ha seccionado en parte se­

gún l a  lin ea  X-X,

la  Figura 11, un equipo elevalunas con el d isposi­

tivo de ajuste de acuerdo con e l invento, en un a lzado .lar
I*..*te ra l parcialmente seccionado, y
*  *  *

l a  Figura 12, e l elevalunas v is ib le  en l a  Figurq *

11, en una sección parcial según la. lin ea  X II-X II de l a F i -
*+ *

gura 1 1 . I **.

Se explicará en primer lugar el d ispositivo dé***

acuerdo con el invento haciendo referencia al ejemplo de**un
* **.

herraje  articulado para asientos de vehículos. En e l asi*a&j6o 

de vehículo v is ib le  en l a  Figura 1, l a  parte de asiento 

del mismo está unida con el respaldo 11  a través de unh&r,* 

rra je  articulado 12 para a justar l a  posición de inclinación  

del respaldo 11. Este herraje articulado comprende sustan^ 

cialmente una palanca articulada f i j a  13 unida con l a  parte  

de asiento 10 y una palanca articulada bascúlable 14 unida 

con el respaldo 1 1 , así como un dispositivo de ajuste 15.

Este dispositivo de ajuste comprende una rueda den­

tada c ilin d rica  16 formada, por ejemplo, por estampación a 

p a rt ir  de la  palanca articulada 13 y dotada de un dentado 

exterior 17 que engrana con el dentado in te r io r  18 de una 

corona dentada 19 formada, por ejemplo, también por esta* 

pación en la  palanca articulada 14. El diámetro del ci. 

de cabeza del dentado exterior 17 es al menos una al
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diente menor que el diámetro del circulo de pie del dentado 

in te r io r  18. Por consiguiente, lo s  dentados 17 y lS  presen­

tan números de dientes que se diferencian en al menos un 

diente, siendo el número de dientes del dentado in te r io r ;l& .

mayor que e l número de dientes del dentado exterior 17. &a .
*  *disposición se ha elegido de ta l manera que el dentado in-*

te r io r  de la  parte articulada 14 puede rodar sobre e l den-** *.
tado exterior de l a  parte articulada 13. * *

*  *  +

El disco 20 de la  palanca articu lada 14 que se há

estampado por l a  formación del dentado in te r io r  18 está ápo-
* . * w * *

yado sobre un sector 22 del eje de basculación 21 que prdseh 

ta  otro sector de eje de basculación concéntrico 23. Este*** 

sector 23 del e je  de basculación se apoya en una o re jeta  §4* 

unida, fijamente con l a  palanca articulada 14 y que solapa  

a la  palanca articulada 13 en l a  zona de l a  rueda dentada 

c ilin d rica  16. El sector 23 del eje de basculación va segui­

do de otro sector de eje concéntrico 25 que presenta una 

sección transversal no c ircu lar, formada por aplanamientos 

y provista de un agujero roscado central, para su jetar de 

forma so lidaria  en rotación un volante 26 v is ib le  en l a  Fi­

gura 1.

En los ejemplos de ejecución v is ib le s  en la s  Figu­

ras 3; 5 y 7, un disco de arrastre 27, asentado en e l sec­

tor 23 del eje de basculación, está unido de manera so lida ­

r ia  en rotación con el sector 22 del eje de basculación, por
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ejemplo por aplicación a presión, zunchado o sim ilar, pre­

sentando este disco de arrastre 27 una zona p e r ifé r ic a  28 

de más de 1806 -  aproximadamente 2206 en lo s  ejemplos de 

ejecución anteriormente citados — que equidista del centro

del e je  de basculación 21 y que viene lim itada por apéndices*
** *

de arrastre 29 que en los ejemplos de ejecución representé**

dos están formados por un brusco agrandamiento del radio *

de la  p e r ife r ia  del disco de arrastre. Se sobrentiende qgé*..*

en lugar de estar formados por ta l saldo brusco del radios; *

los apéndices de arrastre 29 pueden estar formados también.*.

por espigas, levas de tope o sim ilares fi ja d a s  en el disco.**;

de arrastre. *'.**
*

La palanca articulada 14 se apoya articuladamente*; 

para g ira r  con e l disco 20 sobre el sector 22 del eje de 

basculación de ta l manera que el dentado in te r io r  18 de su 

corona dentada 19 queda dispuesto concéntricamente ccn res­

pecto al eje de basculación 21. La rueda dentada c ilin d rica  

16 de l a  palanca articulada 13 que engrana mediante su den­

tado exterior 17 con el dentado in terio r 18 de la  corona den 

tada 19 presenta un ánima 30 concéntrica con respecto a su 

dentado exterior 17 y que abrasa con holgura al disco de

25
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arrastre 27. Esta ánima 30 está dispuesta excéntricamente 

con respecto a la  zona p e rifé r ic a  28 del disco de arrastre  

27, es decir que el centro del ánima 30 está desplazado res­

pecto del centro del eje de basculación 21 en la  magnitud de

\

/
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la  medida de excéntrica que resu lta de l a  d iferencia de lo s  

circuios de rodamiento de lo s  dos dentados 17 y 18. Se forma 

asi un espacio intermedioa manera de hoz entre la  zona pe­

r i fé r ic a  28 del disco de arrastre 27 y e l sector del ánima

30 que abraza a l a  zona p e rifé r ic a  28 del disco de arrastré** 

27. Este espacio intermedio es rellenado por dos segmentcfa**- 

de cuña 31 y 32 que son simétricamente iguales entre s i y*** 

que estén dimensionados de ta l manera que en la  zona de ljésr  

pació lib re  contigua al lugar de engrane puede disponerse;* 

un acumulador de fuerza 33 que abre los segmentos de cuña..*.

31 y 32 en el sentido de separarlos uno de otro, y de tal.-**.

modo que los segmentos de cuña terminan con sus dos supe&^"

f ic ie s  frontales orientadas hacia afuera del acumulador J&e**. .
fuerza 33 a poca distancia por delante de lo s  apéndices de 

arrastre 29 del disco de arrastre 27. En lo s  ejemplos de eje 

cución v is ib le s  en el dibujo, el acumulador de fuerza esta  

constituido por un muelle de compresión he lico ida l. Sin em­

bargo, se sobrentiende que pueden u t iliz a rse  también miem­

bros amortiguadores con elasticidad de muelle a base de ma­

te r ia l sintético o caucho vulcanizado.

En los ejemplos de ejecución-del dispositivo de 

ajuste de acuerdo con el invento, v is ib le s  en la  Figuras 5 

a 7, l a  capacidad de compresión del acumulador de fuerza 33 

viene lim itada por un tope 34 con el f in  de impedir que el 

acumulador de fuerza sea cargado durante l a  compresión hasta
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más a l lá  de su lim ite  de elasticidad  y resu lte así incapaz 

para funcionar. Este tope 34 está formado, en el ejemplo de 

ejecución representado en l a  Figura 5, por resaltos de apo­

yo 35 que sobresalen en cada segmento de cuña 31' y 3 2 '. .Es
.+ * *

tos resaltos de apoyo 35 sobresalen en cada caso algo mág
*_ *

de l a  mitad de la  longitud del bloque del acumulador de 

fuerza comprimido 33 con respecto a la  superfic ie  fro n ta l*
j. *.

de cada segmento de cuña aplicada al acumulador de fuerz<a.**

En el ejemplo de ejecución de un dispositivo de*'*

ajuste, v is ib le  en la  Figura 7, el tope 34 está constituido*
* +*.por una pieza distanciadora 36 dispuesta en el espacio iA4.*
*****

te r io r  del acumulador de fuerza 33 configurado en forma *&&*' 

muelle de compresión. Esta, pieza distanciadora 36 está e&p.̂  

figurada de preferencia en forma de un perno cuya longitud  

es insignificantemente mayor que la  longitud del bloque del 

acumulador de fuerza completamente comprimido 33.

En el ejemplo de ejecución v is ib le  en l a  Figura 6, 

ocurre que, en lugar de u t i l iz a r  un disco de arrastre, el 

sector 22' del eje de basculación está provisto ¿e un reba­

jo 37 a manera de ranura, que discurre en dirección ax ia l 

y en el que encajan, a c ierta  distancia de sus paredes la te ­

ra les 38, unas garras de arrastre respectivas 39 de lo s  seg­

mentos de cuna 31" y 32". Entre la s  superficies frontales  

de lo s  segmentos de cuña 31" y 32" que quedan vueltas una 

hacia otra está dispuesto, por un lado, el acumulador de25

25021
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fuerza 33 configurado, por ejemplo, en forma de un muelle

de compresión he lico ida l, así como una p ieza de ajuste 40

que sobresale desde e l fondo del rebajo 37 y que forma el

tope 34. Esta pieza de ajuste 40 puede estar configuradaJ*eit*
* * . *

este caso en forma de una chaveta atorn illada  con el sector;

22' del eje de basculación. La anchura de esta pieza de 3,j¡L¡,s

te vuelve a ser en este caso algo mayor que l a  longitud 4el.
. * .

bloque del muelle de compresión helicoidal comprimido que.
+  *  *

forma e l acumulador de fuerza 33.

Eh el ejemplo de u tilizac ión  de un dispositivo de. 

ajuste para l a  regulación en a ltu ra  sin escalones de asién-* 

tos de vehículos, v is ib le  en la s  Figuras 8 a 10, el basti­

dor 41 de la  parte de asientolO está unido con palancas a r t i­

culadas 42 y 43 que se cruzan a manera de t i je ra ,  estando 

f i ja d a  la  palanca articulada 43 de manera basculable a l a  

zona trasera del bastidor 41 del asiento a través de un ele­

mento de unión, no designado con detalle , y estando f i ja d a  

l a  palanca articulada 42 a la  zona delantera del bastidor 

41 del asiento tanto de manera basculable como también de 

manera horizontalmente desplazadle dentro de una guía de 

forma de agujero alargado. Las palancas articuladas 42 y 43, 

que se cruzan en su centro, están provistas, en sus extremos 

vueltos hacia el suelo, de unos rod illo s  de traslación  44 

cuyos ejes de soporte atraviesan a l mismo tiempo de forma 

g ira to r ia  un bastidor de suelo 45, siendo desplazadle a l
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mismo tiempo también en dirección horizontal e l eje de so­

porte de la  palanca articulada 43 dentro de una guia del bas 

tid o r de suelo 45 realizada a manera de agujero alargado.

Bn e l punto de cruce de las  palancas articuladas 42 y 43 

está previsto un dispositivo de ajuste 15 que correspondí*.*; 

sustancialmente al dispositivo de ajuste anteriormente d$^sl 

crito  del herraje articulado. í.

La palanca articulada 42 está provista  de una curo*
 ̂ .

na dentada 19 formada, por ejemplo,, por estampación, cuyo;, 

dentado in te rio r 18 engrana con el dentado exterior 17 de +
luna rueda dentada c ilin d rica  46 apoyada sobre el sector ¿2.

del eje de basculación 21. En este caso, e l diámetro del...*,
*  *  *_ # * * *

circulo de cabeza del dentado exterior 17 de la  rueda denta-

da c ilin d rica  46 vuelve a ser a l menos una a ltu ra  de diente 

menor que el diámetro del circulo de pie del dentado inte­

r io r  18, y los dentados 17 y 18 se diferencian en al menos 

un diente. Mientras que la  palanca articulada 42 que presen 

ta  el dentado in te r io r 18 se apoya centradamente sobre el 

eje de basculación 21 con e l disco de apoyo 47 de la  misma 

que puentea el dentado in te rio r, el ánima de l a  rueda denta­

da c ilin d rica  46 que abraza al sector 22 del e je  de bascula­

ción es sustancialmente mayor que el diámetro de3 sector 22 

del eje de basculación. Con este sector del eje de bascula­

ción está unido nuevamente de forma so lid a r ia  en rotación  

un disco de arrastre 27 y éste, al igual que en el ejemplo
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áe ejecución anteriormente descrito, presenta nuevamente 

una zona p e r ifé r ic a  28 de más de 1803 que equidista del cen 

tro del eje de basculación 21 y que viene lim itada por unos 

apéndices de arrastre 29. Este disco de arrastre  27 e s t á .
* ;

abrazado por el ánima de la  rueda dentada c ilin d rica  46,*l*á
* .1

cual está desplazada excéntricamente con respecto al e je  ** *
* + -*

de basculación debido al engrane de la  rueda c ilin d rica  46
- .

con la  corona dentada 19* De este modo, se forma entre e&.**. 

ánima y la  zona p e rifé rica  del disco de arrastre 27 un espa­

cio intermedio de forma de hoz que, al igua l que en el e*je!& 

pío de ejecución anteriormente descrito, está relleno poR îaÉ 

dio de dos segmentos de cuna 31 y 32 que son simétricamep^er 

iguales entre s i y entre los cuales está dispuesto de nuéyd 

un acumulador de fuerza 33 que presiona sobre lo s  segmentos 

de cuña en el sentido de separarlos uno de otro. Por e l la ­

do opuesto al disco de apoyo 47 de la  palanca articulada 42 

sobresale de l a  rueda c ilin d rica  46 una espiga de arrastre  

48 que va fi ja d a  a la  rueda c ilin d rica  46 y que encaja en un 

agujero alargado de la  palanca articulada 43* De este modo, 

el movimiento de l a  rueda c ilin d rica  46, el cual es excén­

trico  en el caso de un movimiento de regulación, no es trans 

mitido a la  palanca articulada 43*

El ejemplo de ejecución del dispositivo de ajuste  

de acuerdo con el invento, v is ib le  en la s  Figuras 11 y 12, 

concierne a un elevalunas, si bien se han representado so-
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lamente aquellas partes del elevalunas que son de importan­

cia  para atender el invento. Asi, se han suprimido en el di­

bujo particularmente l a  ventana y los medios de guia unidos 

con ésta, asi como el sistema de sujeción de la  misma. Estas

partes no representadas pueden estar configuradas de unaJiÜe.*
" +

ñera en si conocida. Los componentes esenciales del eleva*-**;

lunas están constituidos por l a  palanca a rt ic ú la la  b a s c u lé

ble 49 que forma un brazo de ajuste, una palanca articu le^**. *.
da 50 susceptible de ser f i ja d a  en posición estacionaria.^.

en l a  carrocería del vehículo, y e l dispositivo de ajuste 15

que une entre s i la s  dos palancas articuladas. En el extygmo
.

l ib r e  de l a  palanca articulada 49 está dispuesto un miembro*
* * ** + **

de unión 51 que coopera con una ventana de una manera no.ru-
:

presentada con detalle , pero conocida. Con su otro extremo, 

la  palanca articulada 49 realizada, por ejemplo, en dos par 

tes y constituida por orejetas soldadas entre s i presenta 

una corona dentada 19 provista de un dentado in te rio r 18. 

Esta corona dentada queda puenteada también por un disco de 

apoyo 47 que abraza a un sector 22 del eje de basculación  

21. El ánima del disco de apoyo 47 es en este caso sustan­

cialmente mayor que el diámetro del sector 22 del e je  de 

basculación. Con e l dentado in te rio r 18 de la  palanca a r t i­

culada 49 engiana el dentado exterior 17 de una rueda den­

tada c ilindrica  16 fabricada, por ejemplo,por prensado ha­

cia afuera de la  palanca articulada 50. Esta rueda c i l ín d r i -
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ca se apoya directamente sobre el eje de basculación 21 y,

como se puede deducir en particu lar de l a  Figura 11, está

unida en una so la  pieza con la  palanca articu lada 50, l a

cual presenta la  forma de un soporte de pestaña que puede

f i ja r s e  a l a  carrocería del vehículo, por ejemplo a través **

de lo s  taladros 52. Con la  palanca articu lada 50 está un í- **
** * *

da fijamente una placa de cubierta 53, por ejemplo mediante 

remaches 54, l a  cual presenta un rebajo para e l paso de 

espiga 55 del eje de basculación 21. Sobre esta espiga 's^J* 

puede enchufar una manivela, no representada. ...A

En el dispositivo de ajuste 15 de un elevalunas?.-***J 

v is ib le  en las Figuras 11 y 12, el círculo de cabeza dellj&pn 

tado exterior 17 es también al menos una a ltu ra  de dienta.** 

menor que e l diámetro del circulo de pie del dentado inte­

r io r  18. Por consiguiente, lo s  dentados 17 y 18 presentan 

también aquí un número 'de dientes que se d iferencia en a l ­

menes un diente, siendo el número de dientes del dentado in­

te r io r  18 mayor que e l número de dientes del dentado exte­

r io r  17. Con el sector 22 del eje de basculación 21 está  

unido nuevamente de manera so lid a ria  en rotación un disco de 

arrastre 27, presentando el disco de arrastre una zona pe­

r i fé r ic a  28 de más de 1809 que equidista del centro del eje 

de basculación 21. Esta zona p e rifé rica  está lim itada tam­

bién por unos apéndices de arrastre 29. Como consecuencia 

de l a  corona dentada 19 desplazada excéntricamente con re s -25

25021
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pecto a l a  rueda dentada c ilin d rica  16 hay formado entre e l 

ánima del disco de apoyo 47 y la  zona p e r ifé r ic a  28 del dis­

co de arrastre 27 un espacio intermedio amanera de hoz. Es­

te espacio intermedio se re llena  nuevamente mediante dos

segmentos de cuña 31 y 32 que son simétricamente iguales.
* *

tre s í y entre lo s  cuales está dispuesto un acumulador de****J

fuerza 33 que abre estos segmentos en el sentido de separtpr*-

los uno de otro. La cohesión axial de ambas palancas artí*&u^* * *
ladas 49 y 50 se re a liz a  por medio de un an illo  de seguro,!.

56 dispuesto sobre el eje de basculación 21 y un disco 57 ,. 

que cubre el disco de apoyo de la  palanca articulada 49 y.**.

que está sujeto contra el eje de basculación 21 por medie**.
* * ++ **

de un to m illo  58. ..
: .

Como se puede ver en particu lar en ^as Figuras 3,

5 , 7, 10 y 12 , lo s  segmentos de cuña 31, 31 ', 31" y 32, 32', 32' 

o 31 ', 31" y 32 ', 32" son presionados a través del acumula­

dor de presión 33 en el sentido de separarse uno de otro y 

de pasar a l espacio lib re  entre la  zona p e r ifé r ic a  28 del 

disco de arrastre 27 y el taladro 30 de la  rueda dentada ci 

lin d r ic a  16, 46 o, en el caso del ejemplo de ejecución v is i  

ble en las  Figuras 11 y 12, del disco de apoyo 47. De este 

modo, lo s  dentados 17 y 18 son hincados a presión uno en 

otro en el lugar de engrane de ta l manera que se elimina 

l a  holgura entre lo s  flancos de los dientes. Sin embargo, 

dado que los dos segmentos de cuña 31 y 32 o 3 1 ' y 32 ' f i -

25021
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jan más de l80e del ánima 30 en la  rueda dentada c ilin d r ic a

16 o en el disco de apoyo 47, se suprime al mismo tiempo la

holgura de los soportes. Si se hace g ira r entonces e l eje

de basculación 21 por medio del volante 26, por ejemplo en

el sentido de la s  agujas del re lo j, el sector 22 del e je !* ..*

de basculación arrastra  también en e l mismo sentido de git-*-j

ro a l disco de arrastre 27 unido con é l. Se puentea en eST̂ e?

caso de momento l a  holgura entre el apéndice de arrastraría*. * *
y l a  superficie frontal de la  zona estrechada del segmentó.

de cuña 32. Al seguir girando el eje de basculación 21 en .

el sentido de giro de la s  agujas del re lo j,  el apéndice <dp*.
**.*

arrastre 29 comprime al acumulador de fuerza 33 a través-del 

segmento de cuña 32, eventualmente hasta l a  lim itación da—* 

terminada por el tope 34, y suelta asi e l afianzamiento en­

tre  e l disco de arrastre 27 y la  rueda c ilin d rica  16. Al cor 

tin.uar el giro, toma parte también en el desplazamiento el 

lugar de engrane entre el dentado exterior 17 de la  rueda 

c ilin d rica  16 y el dentado in terio r 18 de l a  corona denta­

da 19, de modo que una de las  palancas articuladas se mueve 

con respecto a la  otra palanca articulada. Tan pronto como 

se vuelva a so lta r el volante 26, el acumulador de fuerza  

33 impulsa de nuevo a los segmentos de cuña 31 y 32 en el 

sentido de hacerlos volver a la  posición representada en 

el dibujo, con lo que se elimina de nuevo l a  holgura que 

f a c i l i t a  un movimiento y quedan exentas de tableteo la s  na-
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En el ejemplo de ejecución v is ib le  en l a  Figura 6

ocurre que, a l g ira r  e l sector 22' del eje de basculación

a través de una de la s  paredes la te ra le s  38 del rebajo 37

a manera de ranura, uno de lo s  dos segmentos de cuña 31"*b ^* **
32 ",según el sentido de g iro , toma parte en el movimientq .qp

contra de la  fuerza del acumulador de presión 33 después <d&

superar la  d istancia entre l a  pared la te ra l 38 y la  garra* .
. **

de arrastre 39. De este modo, a l igual que en el caso pre-*. +*w
cedente, se anula, por un lado, el afianzamiento entre el

sector 22' del eje de basculación y el ánima 30 de l a  ra e -.
.  * * * * *

da dentada c ilin d rica  16, de modo que se encuentra presenr*
* * + *****

te una holgura que fa c i l i t a  la  regulación del dispositivo  

de ajuste. Al continuar la  rotación, tiene lugar también 

una regulación de la  palanca articulada 14. Tan pronto como 

se lib e ra  el eje de basculación 21, tiene lugar a través  

del acumulador de fuerza 33 la  reposición anteriormente des­

c r ita  délos segmentos de cuña 31" y 32", con lo que se e l i ­

mina de nuevo l a  holgura.

Como ya se ha mencionado, la s  ejecuciones represen­

tadas son solo realizaciones ilu stra tivas  a modo de ejemplo 

del invento, e l cual no está limitado en modo alguno sola­

mente a e lla s . Por el contrario, son posibles todavía otras 

diversas ejecuciones y configuraciones del invento. Asi, es 

imaginable también -  como se ha mencionado anteriormente -

25021
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disponer el ánima 30 en e l disco de la  palanca articu lada

que presenta el dentado in te r io r  18, apoyándose entonces

la  rueda dentada c ilin d rica  16 directamente sobre el sector

22 del eje de basculación, mientras que el ánima 30, como
: ;

se ha descrito anteriormente, sirve para re c ib ir  el disco **6 *  ̂ * *
de arrastre 27, lo s  segmentos de cuña 31? 32 y el acumula- *

*

dor de fuerza 33* Además, es imaginable que, en lugar del '*  

rebajo 37 v is ib le  en l a  Figura 6, se forme un órgano de * * . .  

arrastre a p a rt ir  de un casquillo anular que está escotadg* 

en un sector anular correspondiente y que vaya unido de jagiA, 

ñera so lidaria  en rotación con el sector 22* del eje de laas* 

culación.



REIVINDICACIONES

Hoja nñm

Los puntos que como característica  de novedad se

presentan para que sean objeto de esta so lic itud  de Modelo
de U tilidad  en España, por VEINTE años, son los que se r e ^ ^  
cogen en las  reivindicaciones siguientes:

13 .- Dispositivo de ajuste para asientos y ventad **' 

ñas, en particu lar de vehículos automóviles, con palancas'** 

articuladas que están unidas entre s í a través de un eje***,^ 

de basculación, estando asociada a una de la s  palancas arlá*- 

culadas una rueda dentada in te r io r  y estando asociada a La.- 

otra palanca articulada una rueda dentada c ilin d rica  que'eh^ 

grana con la  rueda dentada anteriormente mencionada y cufo^t 

círculo de cabeza es a l menos una altu ra de diente menor**.*- 

que el círculo de pie de la  rueda dentada in te rio r, y es­

tando apoyada una de la s  dos palancas articuladas sobre una 

excéntrica unida para transmisión de pares de giro con e l 

eje de basculación accionable, caracterizado porque l a  ex­

céntrica está constituida por un disco de arrastre dispues­

to de manera so lid a ria  en rotación sobre e l eje de bascula­

ción y por dos segmentos de cuña inclinados uno con respec­

to a otro, los cuales ábrzan por zonas'al disco de arrastre  

en l a  p e rife r ia  y entre los cuales está dispuesto un acumu­

lador de fuerza que presiona sobre los segmentos de cuña 

en el sentido de separarlos uno de otro.

2&.- Dispositivo de ajuste según l a  reivindicación
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13, caracterizado porque el disco de arrastre  presenta una

zona p e rifé r ic a  concéntrica con respecto a l eje de bascula-

ción, l a  cual l le v a  los segmentos de cuña y está lim itada

por unos apéndices de arrastre que están dispuestos según un
*. *1

ángulo de más de 1806 entre s í .

3B.- Dispositivo de ajuste según la s  re iv ind icarlo *
 ̂̂

nes 13 o 23, caracterizado porque la s  superfic ies extremas" 

estrechadas de lo s  segmentos de caña, orientadas hacia afue+ 

ra del acumulador de fuerza, presentan una pequeña distan-:* 

cia  a los apéndices de arrastre del disco de arrastre en-*e2& 

estado arriostrado entre la  zona p e rifé r ic a  del disco de 

arrastre y la  zona p e rifé r ic a  de la  palanca articulada que^r 

recibe la  excéntrica. J **

43.- Dispositivo de ajuste según una o varias de 

la s  reivindicaciones precedentes, caracterizado porque entre 

lo s  segmentos de cuña está dispuesto, en l a  zona del acumu­

lador de fuerza, un tope que lim ita  el recorrido del muelle.

53.- Dispositivo de ajuste según l a  reivindicación  

43, caracterizado porque e l tope está formado por unos re­

saltos de apoyo respectivos que sobresalen de la  superficie  

frontal de los lados de los segmentos de cuña que quedan 

vueltos uno hacia otro.

63.- Dispositivo de ajuste según la  reivindicación  

43, caracterizado porque e l tope está formado por una pieza  

distanciaóora insertada de forma suelta en una cavidad del



acumulador de fuerza

<* *-

Hojn núm 29
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73.- Dispositivo de ajuste según la  reivindica­

ción 4s, caracterizado porque e l tope está formado por una

pieza de ajuste que va fijad a  a l eje de basculación y que .
*****sobresale entre la s  superficies frontales de lo s  segmentos^
'-**Jde cuña que quedan vueltas una hacia otra.

8e .- "DISPOSITIVO DE AJUSTE PARA ASIENTOS Y VENP-
-,

TANAS, EN PARTICULAR DE VEHICULOS AUTOMOVILES". '

Tal y como se ha descrito en l a  Memoria que an ie- 

cede, representado en los dibujos que se acompañan y paí*a^ 

los fines que se han especificado. *

Esta Memoria consta de veintinueve hojas escritas  

a máquina por una sola cara. - *

15
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