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(âj-momDAOEs
-L.:. (ít)NUMERO (Sz) FECHA (as) PAta
P ' 81 08631 30 Abril 1,981 FRANCIA

*

^ 7 )  F E C H A  O E  P U B t-tC tO A O (St) C L A S tF t C A C t O N  tN T E R N A C tO W A L

(5 ^ ) TLTUL-O DE L-A ANVENOOW

"LLANTA PARA BICICLETAS Y CICLOMOTORES"

l̂)sOEtCtTANTE tS)

D. Jean-Paul Ferrary.

...  ̂ ' "'* a ̂

# * *

D0M!C!L!0 DEL- aDL-!C!TANTE
5 , Rue Le Châtelier, 75017 PARIS (Francia) * .*
tNVENTOR tES) *****

*****

: .*

(r̂ TtTULAH <ES]

(74) REPRESENTANTE

D. CARLOS FERNANDEZ CANDELAS.

L,

UNE A - A MOD. 9904 U T tU C E S E  C O M O  P R tM E R A  P A G tN A  DE L A  M E M O R tA



s . y, ^  ¿  ,'3  3 ^
.'cí '̂ , . . - ;- ^trVpr* "W *

La presente invención se relaciona con una llan ta

para b ic ic le tas  y ciclomotores del tipo descrito en e l  mo

délo de u tilidad  ns 260.761, es decir, concebido de mane­

ra que pueda re c ib ir  indiferentemente neumáticos convenció 

nales o neumáticos sin cámara.

Está más particularmente d irig ida  a una llan ta  se­

gún la  reivindicación 1  ̂ del citado modelo de u tilidad , 

que comprende, por una parte, superficies destinadas a la  

adherencia de un neumático sin cámara y, por otra parte,

unos alojamientos concebidos de manera que reciban los ta­

lones o pestañas de una cubierta de neumático convencional, 

caracterizándose esta llanta porque comprende dos superfi-% -
w***

cíes periféricas para la adherencia del neumático tubular*. ** +*
Otras características y ventajas de esta in ven c ión .I. 

se deducirán de la  siguiente descripción, ofrecida con re^*-. 

ferencia al adjunto dibujo, cuya única figura representa,*!* 

en sección a escala ampliada, un p e r f i l  de llanta según
*  - * .  *  +  *

esta invención. ****
.
* *w/

Se observa en dicha figura que el p e r f i l  de la lian  

ta según la invención comprende dos superficies p e r i fé r i­

cas (10 ), (1 0 '),  destinadas a la  adherencia de un neumáti 

co tubular B esquematizado mediante un trazado mixto. Co­

mo en e l  anterior modelo de u tilid ad , la  suma de las lon­

gitudes medidas sobre la sección recta del p e r f i l  de las 

partes (10), (1 0 ') destinadas a la  adherencia del neumáti
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co tubular, es igual a 1 cm. aproximadamente (1 + 1' = 1 cm.)

El so lic itan te  ha comprobado que este valor era c r i­

t ic o , por los siguientes motivos.

Es necesario establecer un compromiso entre la su­

p e r fic ie  de la llan ta  (10, 10 ') destinada a la  adherencia 

del neumático tubular B y la  superficie máxima de la par­

te de esta llanta sobre la  que pueden apoyarse los talones 

de un neumático convencional de cámara y cubierta, cuando 

la  llan ta  según la  invención recibe ta l neumático. Por de­

bajo de este va lor c r it ic o , se comprueba que la superficie 

de adherencia del neumático tubular es insu fic ien te, lo  

que se traduce en un desprendimiento y en el riesgo de *. *.* w ** * *

que e l tubular se salga de la  llan ta . Para un valor supe-*.. J 

r io r  a 10 mm. se comprueba que la superficie de la  l la n ta . . .  

sobre la que se apoyan los talones de un neumático conven***, 

cional es excesiva, lo  que da lugar a un desgarro de dichós* 

talones en los puntos en que se apoyan sobre la  parte deí****

p e r f i l  de la llan ta  destinada a la adherencia de un tubu-****
.**.
* *./

lar o neumático sin cámara.
. *.

: .*
La llanta comprende además unos alojamientos (12) 

(1 2 ') ,  destinados a rec ib ir  los talones o pestañas T (es ­

quematizados en la  figura por e l contorno de trazado dis­

continuo) de un neumático convencional. La colocación de 

estos talones es fa c ilita d a  por la presencia del hueco 

(14) que separa los alojamientos (12) y (1 2 ') .



ción lig e ra . El modo de realización  representado en la  f i -  

5 gura se re fie re  a una llanta de aleación lige ra  obtenida

a pa rtir  de un p e r f i l  extrusionado, cortado en la longitud, 

centrado luego y finalmente unido por una brida (16), de 

manera conocida.

Se entiende que esta invención no se lim ita  al ejem 

10 pío de realización  descrito y mostrado, sino que abarca 

todas sus variantes.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 ^ .- Llanta para b ic ic le ta s  y ciclomotores que com- 

prende, por una parte, superficies destinadas a la  adheren ^

cia  de un neumático sin cámara y, por otra parte, unos alo j

5 jamientos concebidos de manera que reciban los talones o 

pestañas de un neumático convencional, caracterizándose 

esta llanta parque comprende dos superficies periférica^

(10-10') para la adherencia del neumático sin cámara.

10

1 5

4 - .-  Llanta, según reivindicación 13, caracteriza 

da porque la longitud, medida sobre la sección recta del 

p e r f i l  de la llan ta , de las partes destinadas a la  adhe-

23.- Llanta, según la reivindicación 13, caracteri

zada porque está realizada en aleación lig e ra , con p e r f i l .  ..*
extrusionado y cortado a la longitud deseada, seguidamen^^ ; 

te centrado y finalmente dotado de un empalme de los dos .1. 

extremos con ayuda de una brida. -**.

33.- Llanta, según la reivindicación 13, caracte-****
. .

rizada por preverse su realización  en materiales reforza****
.  . 

..
dos de naturaleza plástica.

# * #

20 rencia del neumático sin cámara es de 10 mm.



5^. -  LLANTA PARA BICICLETAS Y CICLOMOTORES.

Todo conforme se describe en la presente memoria 

que consta de cinco hojas, mecanografiadas por una sola 

cara y dibujos que se acompañan.

Madridp 7 A8R, 1982
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ESCALA VARIABLE


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



