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El presente registro de Patente'de'lnvencion con. ok

Tva;ffj'fi;f f;j;:‘ZV: cierne como su enunc;ado indica, un sistema electro—.;*

| f'fnico de’ control independienta para trenes en minlatura,
“'fide acuerdo con la. descrlpcion detallada que del mismo

”fse realiaa, debiendo interpretarse 5iemure este concep-

wfto en- su mas amplio sentido y nunca en 1imitativo.  ffL;a£

_?E§te sistema mejora notablemente todo cuanto'el g
k{zparticular se conoce actualmenteo o A L
T El sistema segun la invencion, tiene por finali-.

pﬂt;_dad el controlar 1ndividual e independientemente, 1a direc |
cion de. marcha y la velocidad de varios trenes miniatuy .

"fjra, puestos en funclonamiento simultaneamente en el mis—

-{f mo tramo de v1a.;_

T S EL sistena se basa en la utilizacmn ds un ampli-
B "dréf15-iftff_f:f1cador transistorizado para aontrol de motor y de variosﬂa'i
SO i'&\!:»vclrcuitos sintonizados, debidamente conectados al tren S
( '.miniatura. - l o MJ» : T-j,; | L ¥
| Este sistema esta compuesto por dos unidades dife- :1:& 
\ .> 'rentes. o - ’ ST
‘i_ 0. - _'ﬁ - Cu&&fo'de controls. -
R Bi- Unidad individual de control.

El citado cuadro de control sumlnistra corrlente y

iseﬁales de control a las uniuades individuales de con~f

 >»,255iff§ “7§j_ Las referidas unidades 1nd1vidua1es de contrOl: re- B
'*éfi1?f ;,cmben 1a corriente v las senales de control y gobiernan

~ los motores de las unidades motrices o méqulnas.

- Se requiere una unidad 1nd1v1dual de control por
f:cada maquiné a fun01onar, siendo teorlcamente ilimitad°

'*30-;>.14f~e1 numero de maquinas 0 trenes que pueden controlarse,
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fuqclonando s1uu1tanenmente en. un wismo

L flpor med;o de. este 51stema. -

‘;La iqad indiv1aaa1 de contnol, Lra montada en el

1nterlor de 1a maquina o de un vagon 1nmed1ato a. la propia

o maqulna que hava de ser controlada, estando debidamente co-"

] nectada al motor de esta por medlo de tres cables. fs; f 

AN cuadro ae control, senalauo ae la v1a DGIO conecta~

ao a. ella nor dos cables, estara prev.Lstu Ge- tantos mandos L

;ge doble ac01on (regu¢aa or de'velOCLdad y control direc— ;t

de‘llO~l3O w y operd a 25-60 perlodos.._

oL

Comportara un trawoformador como toma a la red.:;oa‘°

ml cuauro de control actua como fuente generacora

de encr01a y ae las senales de control para operar las

unlques motrlces o uaqulnas que ge ut¢11cen en: el 513-‘;¢wu7

o ) :if cia y de tantos osc11adores COMO canales vayan a utlll— .
- 56 xl“ 'zarse, de hiendo ser el numer§<de canales, igual al numero
B | de maqulnas que se desee opefér.:“’ A L
‘ La sallaa de caaa oscllador pasa & t aves de un Rt
poten01ometro (cl regulador de veloc;dad), y de un con-;L; g
mutador” monopolar de duble p051clon oue conmutara la sa- R _;;;*
R ﬁ".55 ff: © lica de variahble 2 maxima’ (el COHLrOl QITGCCiODal) al amf
| 7 DlJ.f:Lcador. . | ‘ , , }, o : :
Las salldas amplificadas de los 0501ladores tle~fVu

nen sus independen01as acopladas y se mezclan con la co-.;'=~'7

- Héo"hfg; rriente nulsante D/C, 51endo entonces aplicada a la via. ~+915




L La unidad 1ndiv1dua1 de control (una por cada
'.u'j'_méquina) consiste en un’ amplificador transistoriza-
9-‘%1;,;:£§mﬁ_;‘nf*ffdo de dos pasos, cuya entrada’ ‘se selecciona por medio .

/“"de un circuito sintonizado y cuya salida esta directa~  17

"2 mente ac0p1ada al motor de. 1a maquina y a su control:v¥5'3

DR :,,‘-"]”L_fidireccional asociado.

”'”3f m“;j_f:“f f2  ;;i:*f El circuito sintonizado de entrada, es altamen-g.-'gf

.?7te selectivo para una frecuencia del orden de 3 a

fll kilociclos. El ampliflcador esta polarizado de

“;tal manera que sin entrada de senal la corriente quej”f”

b ,por otra parte ccn un incremento de esa entrada, 1gfh:
gﬁcorriente del motor aumenta y se pone en mov1miento{?wg

Q.Asimlsmo un gran impulso en 1a entrada de la seﬁal, -

que actuara sobre el rele ae cambio de direccion, in-;

'fv1rtiendo la maqulna el sentido de .su marcha.f i
; | Vﬂ La velocidad del motor és: proporcional a la can— i
,”itidad de seﬂal de control que se 1e aplique- El m°t°r ;
'3”¥Que se accione, de entre varios en funcionamiento, de-i
‘TElpenderﬁ de la frecuencia de 1a seﬁal de control-j,.

Este sistema segun se describe puede ser apli-;:‘

,cado lo mismo a los trenes en que se uti;iza una 1nte--f:f

”ffrrupcion de voltaje para su cambio de direccion,:como

: reccion, como a aquellos en que el cambio de. dirac-; -
cion se produce mediante impulsos de alto voltaje. ”
Para la adaptacion del s;stema a 1os trenes en.

'7‘?7"1; lLééiif, "lf que se utiliza motores de sensibilidad polar para el ffwjﬂ

*circula por el motor es”minima ¥ este no se’ mueve ylf,"'“'

«producira un aumento Subito ue corrlente en el motor,

.85 - a aquellos en que el cambio de direccion se produce me-,hf

»j d1ante impulsos &e alto voltaje ‘para su cambio de di-'F'"-



i ) cambio de direccion, debera introducirse las siguien—
’j  ;;; o Wwf‘ tes modificaciOnes. _ilm ::if'- ) -
U En el cuadro de cogtro;.- u,"J

o _‘Hff.l - la corrionte e, pulsante, de’ 28 voltios,

k:v ﬁyf;;95t;;; :;j:L se’cambiara a AC 16 voltios.u.f'j"_ S e
5: 7 R : ;f}z.- El control direccional sé conectara de maneufw;f
1 N v “ra que cambie la frecuencia del oscilador en lugar defii;;
R PRSTN ‘jfji‘conmutar su salidaoa;{_ x aﬂu'lm T,;u) - -
ﬂwfgm i i;él Tl ‘fiq'l - Se aﬁadiran dos rectifioadores con filtrov

_;'tiva y DC :16 voltios negativa.-

;2 - En lugar de un amplificador transistotizado*f

i de dos pasos y de un circuito“sintonizado, se utiliza-* }

ran dos amplificadores ds las mismas caractaristicas

kque aquel y dos circuitos tambien sintonizados.féim}"

;En el cuadro de control los circuitos sintoniza-;?fQof

“:dos, se conectaran de forma tal que pueda cambiarse

la frecuen01a del oscllador,3accionando el control di—i
reccional y que la magnitud de su salida pueda Variar-’

}Nﬂﬁ"se por medio del control de velocidad.

En la unidad indlvidual de control, 1os dos cir-A

?cuitos sintonizados, oontrolaran los aos amplificado._

f*res transistorizados, un circuito”conectado ala co—

3'71153:;7r1ffffﬁrriente Dc. positiva y otro a la negativa. f”f '_f.?fF‘%f.
a | K Cuando el clrcuito sinteonizado v el amplifica—v“{“‘

.7pdor conectados a la corriente positiva, TeCiban una ff'ff

seﬁal en su frecuenda el motor se movera hacla ade-;jf~

S ".~1ante, dependiendo su velocidad de 1a magnitud do 12

120 - 'fi_ﬂ‘seﬁal. Uha seﬁal transmitida al cedreuito conectado .

1L | : ;“i,,‘ ,: - a 1a corriente negativa hara 8l motor, moverse en senr flv“

“'tido contrarlo.
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Para mejor comprension de este sistema, se adJun-"‘

N a
P . . .

125 S nos, en la’ que a t{tulo de ejemplo, se representa dos‘uww

esquemas del circulto de’ aplicacion en- las fases fun- 

o ' cionales.vr, s . ‘
- e v Ep las cltadas hojas de dibujos, se aprecian las .-
: siguientes referenclas._bgf “ffi  f"ﬂij_ "7y 7',\

HOJA Pﬁlm‘ -

B.n Slstema o cuadro de control general.
C.- Via de dos: carriles con un polo positivo en?ﬁfy

'{  su centro para contacto con’ el disp051t1vo correspon-7

nto‘de su circuito,;f

dlente de 1a maquina y funcionamie

;-IOJA snuUNDA.

L) T A
o 12.- UN s:csrc.zvm ELECTROI Ico D'B; CONTROL INDEP’EN—
DIbNTE PATA 'T‘RbNI.‘.S EN MINIATURA carac‘cerizado esen-'.

“taa la presente memoria descriptiva, dos. hojas de pla-: m”ﬂ"
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"clalmente por comprender un cuadro. de control que_fV

."ﬁ15§?A, fff_,; actua como fuente generadora de. enervia y de las
'»¥{_;:};3'f§;::f}} senales de control para operar las unidades motri- ff;;;551
’~_;¢f*fk“ﬂ;{:*j1~ﬂf“if;i’:kces 0] maqulmas que se utilicen ol sistema constando

: este cuadro de un generador de corrlente DC..- pulsan-

te de 28 voltios, de un amplificaddr da potencia ¥

TS OV NP

klde tantos 05011adores ‘como canales vaJan a utiliz&r-

' ‘;“””.__:7571i;k~“ 'Se debiendo ser’el numero de. cabales igual al nume—.v?
;¢l ‘*f;grf;  £:: f:ﬁ_ro de maquinas que se desee operar pasando la salida ’
ﬂ:;w e . de cada’ oscilador a traves de un. potenclometro o re~

"&“*f"«gulador de velocidad ¥y de un . conmutador mopolar de do-”»

w‘LfnlendO, las sa1idas amplificadas de 1os osciladores,
Fosy f?{:f sus independencias acopladas y se: mezclan con 1a co=

: rrlente pulsante DC siendo entOnces apllcadas a 1a fﬁ;f*'

'Ivia, yendo el cuadro de control dotado con toma a

W

R

Sy red de voltaJe adecuado y'opera a 1os periOdOS con

”’venientes y comportara un tranSIormador con toma a

o LECTRONICO?DL BONTROL’INDEPENEIEN—
-;TE PARA;’RLNES Eﬁ MINIATURA segun 1a reiv1ndicaclon ,

,caracterizado ese‘cialmente “or‘comprender, unidades

-aindiVlduales de-control, ajustadas-uma por'cada maqui

‘na a funcionar y con31st1endo dichas unidades 1ndivi~ f

§duales en amplificadores transistotizado de dos ‘pa- .

EVlsos y cuya entrada se selecciona por medio de un cir

'fl:cuito sincronizado y la salida esta directamente aco~ .

v:plada al motor de la maquina y aﬂsu control direcci

Znal asociado, siendo el clrcuito”sintonizado de‘en-

"‘trada altamente selectivo para una frecuencia de‘un

..orden conveniente de kilociclos, estando el ampli-;'_.
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'>m1n1ma vy este no se mueve ¥y por otra parte con unijfljwﬁf
'Ff:incremento de esa. entrada, iy corriente del motor?fﬁl
'5T?aumenta j se pone este en movimiento; y un gran it -
.fpulso en 1a entrada de seﬁal, producira un aumento”
-f subito de corriente ‘en el motor, que actaara sobrei
- ‘el rele de cambio de direecion, inv1rtiendo la mé~
~ quina el sentido de su’ marcha, siendo la velocidadxfi‘;j
';del motor proporc1onal a 1a cantidad de seﬁal de o
7 control que se le aplique, estando prev1sto de que
- el motor que se accione, de entre varios en -Tuncio-
'fgnamiento, de que dependa de la frecuencia de la se-A.i;?‘
inal de’ control, montandose cada unidad 1ndividua1.ﬂ'“'
‘ &;de control , en el interior derun vagon inmediato
'if;a la maquina que se haya de- controlar estando debi~?_‘

‘7'Jdamente conectada al motOr de esta por medi° de. tres

I8
. DA »
'ficador polarlzado de tal manera, que sin entrada'. 'sf:;'g;
© de seﬁal la corrlente que- circula por el motor es (TJj;7 ég

2 Qcables.‘<z
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& reivindicaciones, caracterizado esencialmente por-ifi”'

que 1a transformacion para trenes de motores de senr

sibiliaad polar se montaran dos rectificadores con

- filtro para transmutar la norriente de AC de vol—

P

. ":%220' R VM tios adecuados, g DC del mismo numero de voltios po--ﬂﬂ'“’

= sitiva y Do del mlsuo voltaje, negatlva ¥ en sustitup ’
w”cion de un ampliflcador transistorizado de dos pasos“v
y de un circuito sintonizado se utilizaran doswam-,
T o ; plificadores de 1as miSmas caracteristicas que aquel .
;%;w i..p‘, :;222§i334w -y dos circuitos tambien sintonizados, conectandose

“‘en el cuadro de control los circuitos sintonizados,

de tal forma que pueda eambiarse 1a frecuencia del

oscilador accionando el control d1recciona1 y que 1a

iz,”:L H”;;V magnitud de su salida pueda variarse por medio del

~f;:ivfff4f;236,fw‘ﬁ;fJ control de velocidad y en la citada unidad indivi-

dual de control, los dos. circuitos sintonizados, cop=

: ”dos amplificadores transistorlzados, un°7’
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