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Kl invento se refiere a la maniobra de los
techos corredizos con panel deslizante en los vehiculos au
tomoviles.

Se sabe que este tipo de techo corredizo
estd consgstituido por‘un panel, generalmente rectangular

que, en posicion cerrada, obtura un orificio rectangular re

»

q

. " L moe®

cortado en la superficie del techo, enrasando este 0ltimd °
»

para ascgurar su continuidad con una finalidad aerodinfmé-

¢ e

» * k3 . .N. ~
ca y estitica, y que sc¢ abre por deslizamiento longitudi--

nal hacila atrdés y hacia el interior del techo después des

~ o

un movimiento de escamoteo vertical por lo menos del bordé

. ~ . ’ E
posterior del panel. usta maniobra, que se hacia anteriow=

T P
mente por accidén directa scobre el panel deslizante misfkeds”
r »

se¢ efecthia en la actualidad, de preferenctla, por uns g&biéx
suave y progresiva sobre una manivela de maniobra situada
en lupgar fijo en el borde interior delantero de la abertu-
ra. La transmision del movimiento a psartir de esla manive-~
la se¢ hace, genecralmente, con ayuda de nn cable-crem2llera
metadlico del tipo Bowden yue se deslize en una funda meti-
lica. E1l conjunto del meccanisio debe asegurar, pues, el
guiado sensiblemente rcctilineo del berde delantero cel pa
nel, el escamoteo vertical sepguido del guiado horizontal
del borde posterior del pancl, y finalmenltc el guiado del
o de los cables-cremalleras que funcionan alternativarncente
en traccidon y en cowpresidn., Esto conduce, por consigulen-
te, & un conjunto relativamente voluminoso y ruidoso, que
plantea graves pruclemas de lubricécién y de oxidacién,
quc reguicre la protevcidn contré el agua de infiltracidn.
Se concien, por otro lado, cintas plésticas

flexibles perforadas, utilizodas especialmente para la ma

e h o — ———— )20 e o+ -
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ldeslizadera OGnica que tiene en planta un trazadc un U cop

!

i

b . - A .
niobra de los elevalunas, pero que no resuelven mas que

muy parcialmente los problemas expuestos mis arriba,
La finalidad del invento es eliminar los

inconvenientes precedentes, realizando un mecanismo de ma-

u

niobra de techo corredizo més sencillo y mAs seguro, y al

mismo tiempo menos voluminoso y mas silencioso. s

£l invento consiste en realizar el conjun-

-

to d¢ los pguiados expuestos anteriormente con ayuda de una

-v'r

~ oy
v g ) ’ . ) M
una scceldn delantera rectilinca y dos secciones laverales
e

reelilinecas unidun, cada una, a la seccidn aelantern por
‘r.ﬂ
’ r L]
una curva en arce de cilrculo, estando consiituidas la §¢~
]
) s . ,'o’rr
cion delantera, asl como las curvas de unidn, por una des~

lizadcra cerrada doble, cada uno de cuyos pasos tiene‘uhﬁ
seccidn rectanpular vertical, y estando constituidas las
dos scceiones laterales, cada wna, por una deslizadera sen
cilla y abierta, cuyo paso es ipualmente de scccidn reetan
gular vertical con la aberbtura vuelta hacia el exterior,
estando prolongados los dos bordes de la abertura, cada
uno, ﬁor un ala horizental, sirviendo el conjuntoe de las
dos zlas de cada deslizadera simple de puiado para un ca-
rro delantero solidario del panel Y quec se desliza libre-
mente en la deslizodera, permitiendo a la vez wun ligero mo
vimiento de inclinzeidrn, Y para uvn carro trasero srrastra—
do gue estd unido al panel por medio de un mecanismo que
asegura el desplazamicnto vertical del borde posterior de
este panel, y, finalmente, pare asegurar cl arras%re de
los decs carros posteriores por ¢os cintos roerforadas de
material plastico flexible de tipo conocido, extendiéndose

cada una de las cintas en el peso de una de las deslizade-—

tlajn o, 2

- '.‘
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Pas simples y en uno de los pusos de la deslizadera doble,
con su extremo posterior fijado al carro posterior corres-~
pondiénte Yy su extremo delantero cngranando con un pinén
de arrastre de eje vertical dispucsto en ¢l centro de la
deslizadera doble entre los dos pasos de ésfa que se cupre-
van hacia dentro localmente en arco de circulo alrededqrfd
MY
del piiibén. _}”
"

El conjunto del mecanismo estd montado, de
.-

Y )
preferencia, en una caja que forma desaguadero, que se vie
- "“
. 1] hd » . . - +
ne a fijoar sobre la superficie interior del techo.
."q-ﬂ'
: . . i
Otras particilorvridades del invento aparege -

- T L4 1

, . g ' . Lo,
rén en la descripcién que siguc de un mcdo de realizacion

r @ 8
R . . - re
tomado como ejemplo y representada on el dibujo, en el’

‘r
L3 L

cual: + e

la fipura 'l es une vista en planta del con
junto del mecanismo,
la fipura 2 e¢s un corte segua II-II de la

Tigura 1;

la figura 3 es una vista. a mayor escala de
la parte TII de la fipura 2,
la figura 4 es un ccrie verlical a mayor

escala segun Iv-Iv de la Tipura 1,

la figura 5 es una vista correspondionté a
la figura 4 cn otra fasc del funcionamicnto que muestra el
escamoteo vertical;

la figura G es un corte horizontal segin
VI-VI de la figura %; | ' '

la figura 7 es un corte segin VII-VII de
la tigura -4 '

la figura 8 es un corte segin VIII-VIIT de
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{representado cn trazo mixto en la fipura 1, ¥ que se vient

Tla figura 4, y

tiajn nvan. ll-

la figura 9 es un corte segin IX-IX de la
fipgura o,
Como sc ve, en particular, en las fipuras

1l y 2, que representan el techo corredizo en posicidn ce-
L]

°

L] . 9

rrada, ¢l techo que se abre estd constituido de una marera
L

LA )
usual con ayuda de un pancl 10, sensiblemente rectangular,

. . . L LI )
acerrar una abertura de dimensidn correspondicente en els

techo 1 del vehiculo. In posicidén cerrada, como apavecd €n
. .'.
la fapura 2, la superfizie cxterna del panel 10 enrasa’las

. %o s
superficie del techo 1 cn todos los bordes de esta abenbu- |
ra, con objebto de asegurar la continuidad de la supepgigjc

del conjunto. De¢ una manera usual, la aperiura del panel

: . . i
panel, es decir, el situado en ¢l lade dercclo de las figu |

se hace poxr desplazemicento vertical del beirde posterior del:

ras 1 y 2, scpguido de un deslizamiento hacia atris del pa-
nel hasta la posicibébn representada en trowo wixto en la i
gura 2.

Iste wmovimicnto se obtiene con ayuvda del
mecanismo scgin el invenlo, que comprende escencialmente l
una deslizadera que acdopta en planta una forma en U, visi-
ble.cn la figura 1, con una seccidn delantera rectiliresa
19 y secéjones rectilincas laterales 22 y 25 unidas, res-—
pectivanmente, a la scceidn delantera por piczas de unidn
24 en arco de circulo. ®1 conjunto estad fijado, de prefe-
rencia, sobre una caja embutida.il gue se vienz a Tijar ul
teriorinente bajo el techo 1,

Conforme al invento, la seccidén delcntera

19 estd constituida por una deslizadera doble cerrada, vi-




tajn nom., 5

sible en corte en la figura 9, Lsta deslizodera estd forma

da por dos secciones extremo con extremo de un perfil 19,
qQue incluye dos ranuras estrechas y profundas que tienen, !

cada una, una seccién en forma de paso rectanpular dispues

A\

to verticalmente, y que estéan cerradas en la base por una
. . .
forma correspondiente de la caja 11, sobre la cual est&dﬂg

jado el perfil 19 con ayuda de un ala 20 visible en la Pin-

. ura 9, Cerca del centro, los dos extremos opuestos de hs
(&) ’

L]
{dos secciones 19 estéin cubiertas por una caja pléstica 18°

10 visible en detalle con las figuras 3 y 6 y en la z2ual pteache !
vivotar un pinbn 1% provisto de dientes 14 aproniados pdri !
engranar en pevforaciones 17 corre pondlcntcs de dos anLps!
plisticas flexibles 15 y 16 colocadas como sc repregenta-
en las figuras, es decir, de mancra gue adoptan, cada una,
15 wn clerto arce de engrane en la periferia del piiién 13, es !

tando guiadas entpre este pindén y una partc sensiblemente
jcilindrica de la caja 18, después de 1o cual las cintas
son guiondas en paseos e unidén hacia los pasos 1ectilincos
corvespondientes en el interior de las secciones 19,

20 | En los &ngulos, las piezas de unidén de &n-
gulo 24 sc¢ encajan de la misma manera en los exbreumos exte
riores de las seceiones 19 y forman igualmente en el inte-

ricr un doble paso para las dos cintas.

. Cada una de las seccionces laterales 22 y

25 2% estd constituida por otro tipo de perfil, visible en
corte en la figura 7, y que incluye igualmente un paso Tee |
Tangular central que adopta la scceidn della cinté, Como
los dohlce pases de los perfites 1O, praferentononte con

iy

una roipura de sepapacidn en ¢l fondo y un ala de fijecidn

N

50 _ 2%, Adewls, este perfil estd abicerto on el lado exterior, i
26120

b

[




Koo

20

50
26120

ERER T

Y los dos bordes de la abertura estén prolonpados, cada
uno, por un reborde horizontal 2 y 3,

Estos rebgrdes 2y % sirven para el guiado
horizontal de ﬁn carro 20 constituido por una pieza que
tiene el perfil représentadg en la figura 4 para permitiy
una cierta inclinacién del panel 10, estando unida estéaﬁg
pieza perfilada al psnel 1 por una pata acodada 31, lo':de
asepura ¢l deslizamiento horizontal de esta parte 30 y‘déi
borde delantero del panel 10. Como se ve en la firura ?é’
el extremo de la pieza 30 se termina a poca distahcia «de"
la cinta plastics 1% (6 16) de la que no es solidario.af::

¥n el lado posterior, cada uno de 10sipéd-

Tiles 22 y 25 sirve igualmente de guiado a un ¢srroe P?ﬁ?@“
N
rior 21 que, a diferencia del precedente, estd hecho soli-
dario de la cinta 15 pracias a dos espigas 4 solidarias
del carro 21 y que penetran en perforaciones de la cinta,

El carro 21 puede incluir, ademéds, uno parte gque envuelve

el borde interior superior del carril 23. Por el contrario,:

este carro 21 no es solidario del techo, sino gue arrastra
éste por medio de una lumbrera 25 visible en las figuras

4 y 5y gque incluye una parte inclinada seguida de una pax
te superior horizental. En esta lumbrera se viene a inser-—
tar una espiga 27 solidaria del panel de techc 1, al cual
estd fijada por una pata acodada 28. De esta manera, el re¢
troceso del carro 21 en el sentido representado por la fle
cha en las figuras 4 y 5 produce, como se ilustra en estas
figuras, cl ligero movimientio de eSchmoteo vertical del pg
nel 10 qgue precede al movimiento.de retroceso de este pa-
nel 10 por debajo del mivel del techo 1, kn el cursc de es

te movimiento, la espiga 27 tropieza contra una pata fija

|
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26 levantada verticalmente por encima del reborde sﬁperior
2 y atraviesa este reborde & través de una escotadura prag
ticada en este reborde 2, exactamente delante de la pata

26, kste movimiento de  inclinacién del panel 10 es acepta-

do precisamente sin acuilamiento por los dos’ carros delante

o
-

ros 30. o e

]
L )

Por la maniobra de la manilea 12, cuyo’.
eje vertical arrastra el piidén 13, se produce, por conéié:
guiente, la apertura del techo corredizo, apertura en elf'
curso de la cual las dos cintas 15 y 1 son punestas anbass

.

L] L]
en compresion y convenientemente guiadas cada una en un§ y

*o0
nte

de los cspaciocs inferiores de la dobhle deslizadera deﬁé
ra 19 y de los &ngulos 24, y en el paso unico de una ¢g ",
v, Yy
las deslizaderas rimples 22 y 23, vespectivemente, para
las cintas .5 y 16, hasta arrastrar el carro correspohdieg

te.

Ademas del guiado de las dos cintas para

ermitirles trabajar en compraesibdbn, cl conijuuln de las des
' 2 3 (& ——

lizaderas segur el invento permite igualmente asegurar el
guiade simple de los carros delantcros 50 y el guiado de
los carros trasero 21 que aseguraﬁ, a su vez, el doble mo-
vimientc vertical y horizontal del techo. Neturalmente, el
cicrre del techo s¢ efectiha de la misma manera, girando la
manivela en el sentido inverso, lo que produce, por trac-
cién de las cintas, el movimiento de cierre, y luego la
nuecva colocacidén a nivel del techo 10 con el techo 1.
Gracias a estas funciones mOltiples, el
conjunto es relativamente sencillo y poco voluminoso y,
por otra parte, la inoxidabilidad de los diversos elemen-—

tos, cintas plisticas, perfiles de aleacidn ligera extrui-
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[dos, y cajas de materia moldeada, permite colocar el con-

Junto directamente en una garpanta de la caja 11, que cons
tituye al mismo tiempo ¢l desapuadero de evacuacidn de las
aguas de infiltracidén. A pesar de ésto, cl conjunto del me

canismo, lubricado de una vez por todas durante la construe -

<
L
cibn, sigue siendo de un funcionemiento suave y silenciobo.

5
L 3L
[}

L] S
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i - REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracterfstica de novedad se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de 150as N0

de Utilidad en Espaiia, por VEINTE ahos, son los que se Te-
! ’ 3

cogen en las reivindicacilones siguientes: Sent
18,= Disgpositivo de maniobra de un techﬁ‘
corredizo de vehfcwlo autonévil, de un tipo que inciugesme=
dioa de tranamisidn por compregibn y traceidn y su me&ﬁ@:
de gulado, asl como medios de guiado del borde delant§?$5

del panel de wvecho y medios de guiado y de escamoteo Veril

cul c¢el borde posterior de cste panel de techo, caracteri~
zzdo por el hecho de gue el conjunto de. estos nedios de
guiado eetd asegurado por una desliszadera Unica formada por
wa secelédn delantera rectilinea y dos seccioncs laterales
unidas, cada wng, a la secciédn delantera por wilones de dn-—
gulos, estando constituldas la seccidén delantera, asi como
las uniones de dngulo, por uvna deslizadera doble cerrada,
gue constituye dos espacios de seccidn rectangular verti-
cal para una cinta de meniobra, y estando constiiuidas las
gecciones laterales, cada uvna, por una degligadera simple
avplerta por medio de una abertura lateral vuclia haciza el
exterior y prolongada en sus dos bordes por reberdes horie
zontales que sirven para el guiado de un carro delantero
golidario del panel de techo, y de un carro posterior que
incluye un mceanigmo de escamoteo vertical del panel de te-
cho que precede al deslizawmiento, y finalmente dos seccio-—

ta pldstica flexible perforada, que se deglizan,

41
R
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cada una; en el espacio central de una de las secciones la
teralcs, y en uno de los espacios de guiado de la seccidn

delantera y de las piezas de éangulo, para venir a engranar
en un engranaje de eje vertical situado en el centro de la

seccidn delantera y que incluye dientes apropiados para en

e
granar con las cintas perforadas, deformindose los dos ‘€5«

aclios de dicha seccidn localmente paora adaptarse, sobre
]

[ v

dos arcos opuestos, a la periferia de dicho engranaje, ‘e+*

24, Dispositivo sepin  la reivindicaciéw

y caracterizadns por el hecho de que el conjunto del Mmeta

nismo estd fijado en una garganta de una caja embutida’-3ne

e
v L

forma desaguadero y que viene a fijarse a su vez bajo *el.

-

techo del vehiculo, ' .
48, Dispositivo segin la reivindicacidn

22, caracterizado por el hecho de que la piezz central de

puiado que contiene el engranaje y la picza de &ngulo son

plezas moldeadas, que se encajan sobre las dos mitades de

la seccidén delantera, les cuales estan constituidas, cada

una, con ayuda de un perfil extruido provisto de &l menos
un ela de fijacidén y en el cual dichos pasos estan consti-~
tuidcs por des ranuras ebiertas hacia abajo y que se vie~
nen a aplicar contra una gargenta correspondiente de la ca
da, ¥y porque las secciones latcrales estén constituidas,
cada una, por un perfil extruido Gnico que incluye igual-
mente un ala de fijecidn.

42, - Dispositivo segin una cualguiera de
las reivindicaciones precedéntos, caracte?izado pér el he-
cho de que dicho mecanismo quc'asegura el escomoleo verti-
cal y el alzamiento del borde posterior del parel de techo,

estd constitvido por una espiga solidaria del panel de te-

tajn n;‘\m.‘ lb 3
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Eho y que se desliza en una lumbrera practicada en el carro
posterior correspondiente y que incluye una parte inclinada
que asegura un movimiento vertical, seguido de una parte
horizontal que asepgura el enclavamiento, cooperando el con
juntc con un tope fijo que se extiende por éncima del re-
borde superior de las secciones laterales y una escotadﬁf&l
corrcespondiente practicada en este reborde &elante de di~
cho tope. h't
58, "DISPOSITIVC DE MANIOBRA DE UR TECHé'
CORRENLZO0 DI VEHICULO AUTOMOVIT™, ' Lo

Tal y como sc¢ ha descrito =n la Memorid.” .
| e
que entecede, representado en los dibujos que sc acompaian

¥y »ara los fines que sc¢ han cspecificado.

Eeta liemoria consta de once hojas escritas

a mdguina por una sola cara. -

03.55.0072
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