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'ﬁionunoiado indioa, la oroaoién do un polipasto
‘de. elevaoibn eléctrico con mando epioieloidal y
motor autofreno, & fin de obtenar, A bajo costo,
: ?_una unidad. de garantia meroad a 19. aplicm.oién -
Nde 119 dos modornas aportaoionas 2 ln 1nduatrin,1 ”
el motor aléctrico autofrono vy 1os reduotores -

de engranajos epioicloidalos.

'"‘,_ Dedo -que el empleo del ‘motor normal de - -;;g:f

1.500 Tepams. 1mplioa, cuando ae trata de mandardll9j

=y un tambor de arrollamiento de oable, 1a neoeﬂiAT:}t
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ST el e cubrir relaciones may amplias de tmn”“‘i*"»’

i

:"sidn, del orden de 1.500/7 r.p.m. reaulta que los  m»'
taf‘-pos existentes en la actualidad, son de bajo -

t;vendimiento, oor el empleo de mecanismoa baratoa o

o e et
\

~f";",{‘;i}*de ejecuoidn, como por ejemplo el e rueda y tor--T

’5n1110 ain fin, que 8l bien abarata cons;derable--i*

”mente 1a construocién del reductor, aumenta el ~-;f

S ;fﬁ'7?jff”ﬁ,; oosto del motor de accionamiento‘ ya que ﬂu potenfg

oia es superior debido al bajo rendimiento obtenifw

;do a través del mecenismo indicado. Si por el oon,

“ﬁtrario, se montan meoaniamon normales de reducoxdn,
' resulta extremadamente caro, por la neoesidad de S
-

;'%diaponer de un elevado n&mero de trenes de engra-~ﬂ,

-

Por otra parte, la i”stalacién eléctrion neg ¥

ycesuria para el montajeAde un freno eleotro-magnérj_

-:tloo, requiere una oantidﬂd considerable de espan}Q

o o;y una inatalacién oomplicada que naturalmente:?l

E es poco eoonémica.~_{*fi;<“'f o 'i sTff3f5i’»"”'

. Penaando en eltos factores, se ha oreado es-"“

:_‘1te ﬁuevo tipo que une a las ventajas au extraordli;,
 ”?naria capacidad, la seguridad de la 1nsta1ac16n -

_ ’Tde un motor. eléctrico autofreno, por deaplazamien<;
‘ 535,Au'uM ';' to del rotor oonstruido aotualmente por 1a indus-f;

tria Nacional, siendo el objeto de 1a aolicitud &

f‘Vde esta Patente 1a forma de a00plamiento de estos -

motores al conjunto del. polipasto para permitirle
» ',su trabajo independiente como unidad de potencia
.,401 P 4 frenado, v al propio t:l.empo, la conaxién del --5

’ ”“eje de toma de fuerza, & un reduotor epioicloidalf,A
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’iexpreaamente diseﬁado para eate fin, que logra

¥
i
!

._graciaa - una conaepcibn mecénioa diferente al.=

. T
e j;ranto de loa reduotorea normales, Juntar en un

% espacio minlmo,‘unas condioionea mecénioas que

E ‘f‘¥ ,'; ;iff o a«rantizan el perfecto funcionamiento de estas

j””unidadea.s

A oontinuaoién ae haré una detallada y coma" 

ri”pleta aescripoidn de 1a 1nvencién, con refere --';

5oia al plano que se aoompaﬁa en el oual se repre e

-a

f;senta a simple titulo de ejemplo, o’ 11m1tat1vo,
4'una forma preferente de realizaoién suoeptible -{"?

‘de todas aquellas varlaciones de detalle que no s

-

.ﬁxsupongan una alteraoién fundamental de las oa-nf‘;é
‘racteriatlcms esenclalea que serdn reivindioadas. 7

. En dicho plano ae‘repreaenta, una aeocidn -i

“y‘longitudlnal del oonjunto motor,wtambor deiarro-5j“

Segdn el ejemplo de ejecuoibn representado,ﬂ‘

iu?gi ol pollpaato que se preooniza, esté conatituido L

.f§;P°r un. m°t°r (1) eléotrico auto-freno, que quedaf'

atornillado 8 unm brida 1ateral que compone el -*v

.;,_?armazén (2) dal polipasto, aiendo por tanto 1ndej*“

~pendlente au accién del resto del meoanismo.

 ;§5:;fff_aff?f-:‘" El eje (3) del motor, gira enchavetado en -';f
e ‘un arbol hueco (4) solidarizﬁndoae amboa, por'ea:t%:
tar el eje (3) introduoido en el.arbol (4),.por-} : 

‘medio de ranuraa longitudinalea, 10 que permite l

el giro de ambaa piezae simulténeamente, al tiemfﬂ

>?0~i. _'.A, po, que el eje (5), puede desprazarne nxialmente'




» la longitud que precise en el movimiento de fre-- -

g knado.
L Eatos movimientoa 80 realizan oon apoyo so
§' - i bre rodamienton cénicos (5) en loa que uambién -,_j
: IR, /R - apoya el eJe hueco (6) que 81rve de soporte y -

”'yf “l”fflif~"“*;f;” - "eJe de giro al tambor ae arrollamiento (7), del

T L a-gcable (8)-2~‘, ﬂf.f,,fj..; e

) J»ﬁfibe lo» empujea en sentidx axial, produoidos por -
. s ‘»;1a componente reaultante de 1awinclinacién heli-- .
’ﬂff 'J';-v ;,--“:éf ::ﬁ:f,f ‘.fcoidnl del piﬂén de toma de fuerza (9) del reduo~;

nlﬁftor epicicloidal de mando.fif'”

El reductor (10) montado en el extremo - --‘]

afOPuelto del tambor (7) estd compuesto por ““ 911““

”ﬂ_;ﬁén de tOmm de fuerzal(Q) enohavetado al eje pa-;~

ffsante (ll), que a su vez%reoibe el movimiento dei
) gira del motor a través del eje (6). Eete piﬁén ;
49).) manda doa, ooronas (12 y 15) solidarias ¥ he-va

‘:ﬂmlicoidmles, talladas con un fueita dngulo de in~i

‘ ffolinaoién, para 1mpedir vibrao*ones y que, a su

'bwvez, forman un grupo de-satélites, merced a la -;E

i ;situaoién de otras dos coronas (14-y_15).~ ;;':"

Lns ooronaa planetar;as(lz y 13), engranan,tf;

,;, '1a primera (12) en una corona 1nterior (16) mon_~3,.

'1€F;!7xﬂ.;¥ﬁr *?“;stiffﬁriftiftada fija ‘en 1a caroasa del reduotor (10) j-f;;f
o FRTE ;i'ooaxial con el eje de toma de fuerza, y la segun‘ff

da oon una oorona (17) montada en el interior de“'”

un caBQuillo libre (18) coaxlal con ol efe de t.o'fé

::£%:_ f :i;¢ﬂ'i L' , ;?‘}_;;.ma de fuerza, y solidario con el eje hueco (6) -’
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L ‘16§;f fj, f’;'ﬁl: La diferencia de relacién entre estaa coro-gi
: ) . o nas, unida al desplazamiento dlferencial de la -
z ) | corona interior 1ibre (17) proporciona 1a veloci}f
? '; dad ae salida deseada o 7 Tepems ¥ como esta g
- sl o “'rona (17) por intermedlo del oasquillo (18) es ~" 
i;-'iﬂf;w;f:f;; N 105“;'*;:fi :solidarla del eJe (6), es ol tambor (7) el que -Ef&ﬁ
e mmﬂﬁtiﬁfi?;;{;ﬁﬁfilif;;_reoibe el movimiento de giro a esta velocidad - ;l
BT : deaeada. | : o
jg; #.,~”W,_ Jw o uﬂgiii eje 80porte (6), estd montado sobre un -
-. {fj“'i;‘ “'“3’“Juego de roaamientos (19) que i; indeoendizan dae )
o ; ) ’ 1'12 accidn de los meoanismos de mandoa en sentido%g'
3 ' X  5§ertioa1, puesto que esta fuerza; es transmitidaﬁ?}

Toda esta dispoaicién descrita, por eatar 'ﬂﬁi'

e “75w”'-{ﬁl’,fif'*i ,fofn'montada totalmante ‘en rodamientoa con lubrifioa-f_“

cién en baﬁo de aceite y obturaoidn por retenes;fﬂ

if?hacen'que el mecanismo por estar libre de todo -ﬁ“

‘:jcontaoto exterior, tenga una 1argarvida y se oon,;

faerve perfectmmente.

”'TLa forma,'materiales y"dimenaiones, podrﬁn -“1“

"”Tser variables, y en 36 ral cuanto sea acceaorio

:ify secundario, siempre que"no altere, paﬂbie ° moQiﬁi

Los términos en que queda r'daotada egta Me-

;;moria, son ciertos y r131 rerlejo del dbjeto dea-

,forito, debiéndose tomar oonwcarﬁoter amplio_y_nu

f.;f;jmjfi f:;xV fff }ca en forma limitativa.:tﬁ ﬁh‘7

L. B peticionario se Teserva el derecho de = .-
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"cloidnl ki motor autofreno,;

garm mﬁ'

L‘ffmontaje de ejea sobre rodamlentos odnicosJﬁ

"2‘*? @63@

obtenoidn de los Gertificadoa de Adicidn comple-;_l

) mentarios, por_ las mejoras 0. perreocionamientos

]

que en lo sucasivo pudiera aoonsejar la ptéotica.9

Dbaorlta suficienbemente la naturaleza y -af?

'f'alcanoe de. la invenoién, aai oomo la forma de - -

”llevarla ala prﬁctica, se. reivindiean a titulo

~~gio de Putente ds Invenoién que se- solicita.

13.- Polipastos eléctrioo con mando epici-: i

caracterizado por fi-

o

'7eléctrico autofreno'a~unn brlda la-

_‘otro eje por medio de ranuradolinterior en el se“

‘gundo, g fin ;e permitlr 1a,transmisién de giro

o jcloidal y motor autofreno'Asegan reivindicaciénw

,;*primera, oaraoterizado por haberse previsto e H

‘de»abserberllos'empujes en'senhido axlal produ-

;cidos por 1a.inclinacién helicoidal del piﬁén -

"privativo las slguientes particularidades sobre_f;-

1as cuales ha da recaer la concesién del privilegﬂ

"M:teral del armazén del polipaato a fin de que la-l;*
ijaccién del mismo sea independiente del resto del'ﬁi

ffmeoanismo, uniendo el eje;devsalida de motor e -4; 
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33.- Polipasto eléctrico con mando epici~ ~;”

"cloidal y motor autofreno, segﬁn anteriorea rei»

.vindicacionea, caracterizado porque el reductor

_tiene un piﬁbn de toma de fuerze, que engrana en

’"iGO i -_i~Jaos coronas hellcoiaales solidarias, palladal _ ;?,

ERE f' "3{1, un fuerte dngulo de inclinacién, par& impedir‘vi--f

Hijbraciones, que a su vez, forman un grupo de saté-f;

L lites. ’:;s'f.“*~"

48.- Polipasto eléctrico con mando epici- -':

4;;65 ‘v'f}inﬁjcloidal R motor autofreno, segﬁn anteriores rei-¢ai

 fvindicaciones, oaracterizado porque cdda una de

K;QHTT;?%ji' ~{; - ")'M.f‘*’laa coronas aatélites, engranan respectivamente k2
T e e T en una corona interior ¥ fija, y en una corona -7

‘:t;ﬁ“’"'iyf.”a:  T interior v libre, aiendo 1e diferencia de rela--ul'

”ﬁxlvo,d;f—vﬁr -cién entre éstas unida al: deaplaznmlento diferen.

r:cial de 1a 11br°' 1° Que” Pr0p0roiona 1a veloci--!fw

pdad deseada en eata ﬁltima

» 55.-fPolipasto eléetrico oon'manao epici- -

.wj:cloidal v motor autofreno,maegdn precedentes rei-nJ
'igvindicaoiones, Qaraoterizado por. haberse previsto%n
"iifla fijacién de la corons 1nterior 1ibre, o un’ cag
gibquill solidario del ole. del tambor de arrolla‘ _
‘;miento_obteniéndose por tant' el giro ae

'ﬁla velocidad'deseada.“

66.- Polipalto eléctrico ~oon mando epici- -

;cloid&l y motor autofrenb; _”gﬁn reivindicaciones,

\anteriorea, caraoterizado por el hecho de que ela
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’independizan de 1& aooién de ;108 mandos, en el -

-del conjunto en baﬁo de. aceite 1ubrificante y ob
'turacibn total, proporoionando una conservacibn

f§perfeota. f;ffi

sentido vertical, estando tOdOS los rodamientos

'Il.- "POLIPASTO EL.'EL"I‘RICO C(N MANDO EPICI-‘

CLOIDAL Y MOTOR AUTOFRENO"

ff,fnﬁ, La presenta Memorin consta de OGHD HOJAS =

'vmecanografiadas a. doble espacio por una sola cara,
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