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invento "se refiere ame joras en la cons­
trucción de marcos de refuerzo para techos corredizos de vehí­
culos automóviles, r

Es conocido el formar el marco a partir de la
chapa del techo como un perfil abierto de uno o dos escalones. 
Tal marco es suficiente para carrocerías con techos fuertemen­
te redondeados, en los que, por lo tanto, las fuerzas aotuan- 
tes sobre la carrocería se absorben esencialmente por el per­
fil del techo. En el caso de techos planos, que deben preferir 
se considerando mayores ventanillas y mejores posibilidades de 

visión, este perfilado no as suficiente y entonces se emplean 
perfiles de caja más resistentes, pero tambián más caros. Las 
solicitaciones del techo como parte soportadora se presentan 
principalmente en las carrocerías autoportantes, pero tambián 
cuando, por ejemplo, la carrocería está soportada sobre un chá 

sis por medio de varias almohadillas elásticas de- goma.
¡I El objeto del invento es un maro o de refuerzo

sólido para techos corredizos de vehículos automóviles^ aimpll-
ficado y susceptible de fabricarse económicamente.

La solución segán el invento parte de un man­
co de refuerzo para techos corredizos que se compone de un per­
fil cerrado y lo nuevo consiste en ello en que una brida perfi­
lada soldada por debajo y por fuera del borde interno de la ¡
chapa del techo, forma con la chapa del teoho el marco de re- ¡ 
fuerzo. Asi se ha creado con medios sencillos un marco de re- Ì 
fuerzo para un techo corredizo cerrado, susceptible de cons- ¡
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'"'.truirse con medios simples. Para deslastra!* los ángulos soldar 
dps del marco de refuerzo respecto a solicitadones exoeslvas, 
según otra oaraoterística del invento, el perfil del marco de 
refuerzo aumenta desde los ángulos hacia el centro y disminu­
ye en la di re ccián longi tudi nal y transversal del techo. Además 
es ventajoso, cuando el perfil rectangular, preferentemente de 
la pieza lateral central de1 marco, se agranda en un perfi1 de 
la forma de un cuadrado de lados desiguales en la proximidad / 
de los ángulos del marco de refuerzo. El efecto deslastrador 
de los ángulos, según otra característica, tambián es apoyado 
porque el lado superior del triángulo fornado por la chapa del 
techo preferentemente se agranda hacia los ángulos. Es además 
ventajosa una superficie que se separa angularmente de modo 
creciente desde la superficie de la brida soldada con el borde 
interno de la chapa del techo. Para la unión ligera y no obs­
tante sólida, está soldada a puntos la chapa del techo arriba 
con una brida y abajo con una brida del marco de refuerzo. Ade­
más es ventajoso, cuando la chapa del techo está unida por sol­
dadura con las dos bridas del marcó lateral de refuerzo por me­
dio de soldadura de puntos. Una unión de ángulo muy sencilla, 
resulta porque el ángulo del techo está unido con las partes 
del' marco de refuerzo por una juntura de soldadura. El ángulo 
del techo puede formarse de manera ventajosa por medio de bri­
das verticales desviadas a 45c. Para la guia y al mismo tiempo 
para la resistencia del marco de refuerzo es ventajoso que en 
el perfil de la chapa del techo está comprimida una onda.

Otras ventajas y otros detalles se deducen 

del adjunto dibujo y de la descripción.
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La fig. 1 muestra una vista parcial encima 
de un vehículo automóvil con techo corredizo.

. -'':r La fig. 2 muestra un detalle en seccidn lpn^.
j tudinal por el perfilado de la chapa del techo y del marco de 

refuerzo segán la línea 11-11 de la fig. 1. ''r
¡¡ La fig. 5 mué stra una seccidn transversal par

cial segán la línea 111-111 de la fig. í por la chapa del te­
cho y el marco lateral de refuerzo.

La fig. 4 muestra una sección longitudinal; 
por la chapa del techo con refuerzo de marco en la cara poste^ 
rior de la abertura del techo cor redi zo segán la línea I l M ?  de 

- . ia .,f lg . 'r - l .\ i '-  .̂.^  ̂ y* y ';-..

La fig. S muestra un detalle de la uni^n angu : 
lar del marco de refuerzo y

la fig. 6 una representacidn en perspectiva 
del ángulo derecho delantero del techo.

En la chapa 1 del techo del vehíouloautomd- 
} vil 2 está dispuesta una abertura 3, que está enmarcada por ai 
¡ borde interno 4. Debajo del borde interno 4 se encuentra el 
marco reforzador. El marco reforzador está formado por llsto- 

i nes perfilados de refuerzo 5, 5', 6 y 7, soldados debajo del 
i borde interno 4 doblado hacia abajo de la ohapa 1 del techo, ¡
que están soldados entre sí en los ángulos 8, 9, 10, 11. La i 
seepián transversal del marco reforzador disminuye desde los 
ángulos 8, 9, 10, 11 hacia el centro en las direcciones longt- i 
tudinal y transversal del techo. La seccidn transversal del
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lado longitudinal, forinado pop el borda Interno 4 y los listo­
nes de refuerzos, respectivamente 5* es rectangular en la zo­
na central y pasa hacia los ángulos8,9,10, 11 del marco re­
forzador a un perfil de la forma de un ouadrado 8 \  9* lo^ 
irregular, equilátero, con sección transversal 11, 12; 13, 14r 
constantemente creciente en la direooidn hacia los ángulos del 
marco de refuerzo. 1.'.,"'

Esta variaofán de seccidn transversal, como 
se ilustra en la fig. 3, se alcanza porque el puente 12 de los 
listones de refuerzo 5, 5' se desvía angulármente desde el cen­
tro del vehiculo con constante ensanchamiento hacia ahajo en 
la forma 12/, y la brida 13 se hace cada vez más ancha. Las 
bridas 13 y 14 están sujetas a la chapa 1 del techo por soldad- 
dura de puntos. Mientras que el borde interno 4 de la abertu­
ra 3 en los lados longitudinales está cuatro veces doblado de 
canto y está provisto de una onda 15 guiadora y reforzadora pa­
ra el techo corredizo, no representado, los lados transversar­
les, como puede observarse en las figuras 2 y 4, solanente mués) 
tran dos dobleces de canto. Estos forman, con los listones de } 
refuerzo 6 y 7, las partes delanteras, respectivamente trase- ¡ 
ras, del marco de refuerzo. La seccián transversal, tambián j 
aquí triangular, se agranda oonstantementé á partir del centro 
hacia los ángulos por un ensanchamiento y una colocación más 
plana del puente 16, 17 en la foBna 16 ̂ respectivamente 17^.
Los listones de refuerzo 6, 7 están fijados a la chapa del te­
cho mediante las bridas 18, 19 respectivamente 20, 81.
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- ¡.- ; Lasfiguras 5 y 6 muestran que puentes

1 2 ¡ 16 y 17 de los listones de resarzo 5, 5^ y y terminan en 
estribos 22, S3 desviados por 4&s que hacen posíbLe un enlace d€ 
cierre mecánico de los distintos listones de refuerzo 5, 5*,
6 y 7 con el marco cerrado que, oon su fijacián debajo de la 

chapa 1 del techo, especialmente de los ángulos 0, 9r 10, 11, 
dá a la abertura 3 la necesariá rasistencia.^ '
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La presante patente da 1nvención comprende las

siguientes reivindicaciones* í-'';'" - -
1.- Iŝe joras en la construcción de marcos de re- 

! fuerzo para techos corredizos de vehículos automóviles, que 
están formados por el borde de la chapa del teoho y un perfil 
abierto, caracterizadas porque partes - perfiladas soldadas deba­

jo y al exterior del borde interior, doblado hacia abajo de la 
chapa del techo, forman el marco de refuerzo con la chapa del

techo.
- t 2.- Mejoras en la construcción de marcos de re­
fuerzo, especialmente segdn la reivindicación 1, caracterizan

! das porque ei perfil del marco de refuerzo disminuye desde los 
ángulos hacia ei centro en las direcciones longitudinal y transí
versal del techo.

3.- Mejoras en la construcción de marcos de re­
fuerzo segdn ía reivindicad ón 2, caracterizadas porque el per­
fil rectangular, preferentemente de la pieza lateral oéntral, 
del marco, se agranda en un perfil de la forma de un cuadrado 
de lados desiguales en la proximidad de los ángulos del marco

de refuerzo.
4.- Mejoras en la construcción de marcos de re­

fuerzo segttn la reivindicación 2, caracterizadas por un perfil 
triangular, en el que preferentemente se agranda hacia los Ón- ¡ 
gulos el lado superior del trián^lo fomado por la ohapa del

techo, .. *' . 'í- 7  ̂''''̂ ''*.̂''"'..:̂./' .



5*- Mejoras en la construcción de marcos de 
refuerzo segdn la reivindicación 3^ caracterizadas por unpuan 
te que se desvía angularmente hacia abajo desde la brida sol­
dada con el borde interno de la chapa del techo#

6. - Mejoras en la construcción de marcos de
refuerzo segdn la reivindicación 4, caracterizadas porque la 
chapa del techo está soldada arriba unida a bridas y abajo a 
otras; bridas por soldadura, de puntos. r f ̂

7. - Me j oras en la construcción de maroos de,
refuerzo segán una o varias de las reivindicaciones preceden­
tes, caracterizadas porque el borde interno de la chapa del 
techó está unido por soldadura de puntos con ambas bridas.' :

^ 8.- Me joras en. la oons trucción de .marcos de
refuerzo segán una o varias de;las reivindicacione s preceden­
tes , caracterizadas porque; los extremos de las bridas están 
unidos por una juntura de soldadura.

9. - Mejoras en la construcción de marcos de r, 
refuerzo segán la reivindicación 8, caracterizadas por un án­
gulo de teoho con bridas verticales desviadas en 4&s.

10. - Mejoras en la'construcción de marcos de '
' refuerzo segán una o varias de - las reivlndlcao iones pre qe.de n- 
tes, caracterizadas por una onda en el perfil de la chapa del 

techo.. - 7  ̂  ̂  ̂ -
11. - Mejoras en la construcción de marcos de- 

refuerzo para techos corredizos de vehículos automóviles, r
i se de s crl be y reí vi nd ica en la pre se n-



L'r','

"r

Y "

V !

'-f '

o : ' - -r" /.;? ?*
--

-.y -*

, J " . -"!' "". 1 *"

í-'

9.-

í r $ :

te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la 

misma se acompasan. y,
; - Consta esta memoria de hueve hojas foliar

das y escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid/ a 2 d&-Tabrero de 1961.
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