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| El presente invento se refiere a un montan-
té de'suspensién de miembro tubular para vehiculos automb-
viles, del +ipo de McPherson, el cual comprende un amorti-
guador hidréulico telescdpico y un soporte de rueda forma-
do por una caja de chapa que estd unido a la parte infe-
rior del amortiguador.

Ya fueron dados a conocer otros montantes
de suspensidn de este tipo por las solicitudes de patente
italianas 68782-A/78 de 26 de Julio de 1978, 69761-A/78 de
1 de Diciembre de 1978 y 67524~-A/79 de 13 de Marzo de 1979
del mismo autor.

En estos moﬁtantes ya conocidos el cilindro
exterior de un amortiguador de doble tubo estd constituido
por un elemento tubular metédlico. Este elemento tubulag e
tiene una parte en su extremo inferior acoplada a unas :::

aberturas debidamente aiineadas de la parte superior deulq

caja, estando soldada al borde de por lo menos una de es~--

tas aberturas.

Dedo que, cuando el amortiguador tiene que,

ser sustituido por su uso, el cilindro exterior del mismd,

no puede ser separado, se hace uso de un forro en cuyo:ié;
terior hay insertado, como en un cartucho, un nuevo ambfhi
guador completo. Asi se tiene que el peso de la masa no
suspendida de la suspensibén aumenta desfavorablemente por
la adicién de un tercer elemento tubular.

El problema que constituye la base del pre-
sente invento es el de hacer posible la sustitucidn del
amortiguador con facilidad, sin producir el aumento de la

masa no suspendida.

El presente invento resuelve este problema
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por medio de un montante de suspensidén del tipo que ha si-

e

46 mencionado al comienzo, caracterizado porque la parte
superior del soporte de rueda comprende o al menos delimi-
ta una boquille, o manguito en cuyo interior estd insertada
con ajuste pries0 y posibilidad de ser extraida la parte
inferior del amortiguador y proveyéndose medios desmonta~
bles de fijacidén de la parte inferior del amortiguador en
el manguito.

Con esta solucidén es posible emplear en la
fabricacién un amortiguadcr de dimensiones normales que,
cuando haya que sustituirle por otro nuevo, éste serd idén
tico al anterior y sin que se altere el peso de la masa no
suspendida. Ademés,.la sustitucibén del amortiguador podri

ser hecha con facilidad, como se indica més adelante, con

hd . »

la simple extraccidn de la parte inferior del amortigua&éf

gastado y la insercidén en la pieza o piezas de la boquilla

de la parte inferior del nuevo amortiguador. ER

-

e a

El invento es dado a conocer con mayor deta

L)
- ae

lle en la descripcidn que sigue, en la que se hace reféren
cia a los dibujos que se acompaiian de unos ejemplos en hig

ghn caso limitativos, y en los que WSS

- la Fig. 1 es un aliado de perfil de una primera realébé}
cién de un montante de acuerdo con el inveﬁto,,con su s
porte de rueda visto en seccidn vertical;

- la Fig., 2 es un alzado de perfil del soporte de rueda
visto segim indica la flecha II de la Fig. 1;

~ la Fig. 3 es una seccidn transversal por la linea ITT-IIX
de la Fig., 1

-~ la Fig. 4 es vna vista en seccidn zimilar a la de la Tig.

1, que muestra un wontente de acverdo con otra realiza-
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5 es una seccidn transversal por la linea V-V de
la Fig. 4;

- 1la Fig. 6 es una vista parcial en perspectiva segin indi
ca la flecha VI de la Fig. 4; .

- la Fig. 7 es un alzado de perfil similar al de la Fig. 1
correspondiente a una tercera realizacién del montante;

-~ la Fig. 8 es una seccidn transversal por la linea VIII -
VIII de la Fig. 7, ¥

- la Fig. 9 es una perspectiva en despiece ordenado de las
piezas mostradas en seccidén en la Fig. 8.

En las TFigs. 1 a 3 se muestra un montante
para una suspensidn del tipo de McPherson preferiblemente
adaptado a una rueda de direccidn.

El montante comprende un amortiguador hi;ff

drédulico telescbdpico 10, generalmente del tipo de doble’ tl

bo, con una parte inferior que tiene la referencia 12.° ..

Un soporte de rueda, que-en su coﬁjunto'éig
ne la referencia 14, estld ensamblado a la parte inferior.:
12 del amortiguador. Dicho soporte de rueda comprende ﬁp%:
caja 16 de una chapa de embuticién profunda que tiene 1k’
cara plana lateral 18 formada con una gran abertura cqﬁ&‘:
tral 20 y wmos agujeros 22. Los agujeros 22 sirven pa£a la
sujecién, en el caso de una rueda loca, de una brida de la
mangueta o, en_ el caso de una rueda motriz, de una brida
de la trompeta soporte. Los mismos agujeros 22 y quizé
otros no mostrados, sirven también para fijar la parte es-
tédtica (pinzes o tambor) de un freno.

La caja 15 dncluye uwna pared superior 24

formada con o abereituea delimitada por wna pestala vuelta
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:pacia arriba 26. Esta pestaiia 26 forma una bojuilla infe-
rior en cuyo interior es acoplado con un ajuste fuerte el
extremo de la parte inferior 12 del amortiguador 10,

Soldado a la pared superior 24 hay un man-
guito cénico 28 de una chapa robusta que en su parte supe-
rior termina en otra boquilla 30 que tiene una ranura lon-
gitudinal 32,

Como se muestra en la Fig. %, la boquilla
superior 30 es en su forma parcialmente cilindrica, con
una zona‘plana %4, La pestafia 26 tiene una forma similar
a la de la boquilla 30,

La parte inferior 12 del amortiguador 10 eg

t4 ensamblada con ajuste fuerte a la boquilla superior 30

v tiene una zona plana 36 que coincide con la zonea plana

e

%24 de la boquilla superior 30. o

* sV

La parte inferior 12 del amortiguador 10 =g

t4 delimitada en su parte superior por un saliente en fors

* s e

ma de rgsalte periférico 38 que se zpoya en el borde supe-

rior de la boquilla superior 30. AL

'} *

Un b-razo de direccibén, que en su conjundd.-

.
WO

se indica con la rsferencia 40, estd conectado a la bogdd~

lla superior 30, viéndosele mejor en la Fig. 3. En el .Sjeh

plo mostrado el brazo 40 estd hecho con unas piezas forma-
das de chapa fuerte si bien también puede tener piezas fqg.
jadas, fundidas o embutidas en frio,

El brazo 40 tiene un orificio 42 para alo-
jar a la boquilla superior 30, con un corte o ranura late-
ral 44 que da origen a dos quijadas 46 que son aproximadas
entre si por un espirrago #8. El orificio 42 tiene también

una parte plona 50 gue coincide con la zona plana 34 de la

!
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‘bogquilla superior 30,
- . La conjuncibén de las tres zonas planas 36,
34 y 50 permite que haya una inmovilizacién engular, alre-

dedor del eje del amortiguadér 10, entre el amortiguador
propiamente dicho, el soporte de rueda 14 y el brazo 40.

Al apretar la sujecidn de las quijadas 46
por medio del espérfago 48 ge impide que la parte inferior
12 del amortiguador 10 se salga por deslizamiento de la
pestafla 26 y la boquilla supefior 30.

En el caso de una rueda que no sea de direc
cidn, el brazo 40 puede ser de un miembro de anclaje.

También pueae existir la alternativa de
prescindir del brazo 40 teniendo en su lugar una simple
abrazadera que, cumpliendo el mismo cometido de las quija-—

das 46 y el espArrago 48, pueda estai sujetada a la boqﬁib

1lla superior 30, ..
Para reemplazar al amortiguador 10 basta’ * *

-
e

con aflojar el espérrago 48, manteniendo el brazo 40 en *po

>
ed e as

sicidn pero soltado de la boquilla superior 30. En estas

- »®
- L4

condiciones, al expansionarse la boquilla 30, puede ser-saa
cada la parte inferior 12 del amortiguador 10 con relagééﬁ
al soporte de rueda. Con el proceso inverso puede ser ﬁqé;
tado un nuevo amortiguador 10, cuidandc de que el resalte
28 haga tope en el borde superior de la boquilla superior
30, La resistencia al desplazamiento axial y la coinciden-
cia de las zonas planas 34 y 36 aseguran la colocacidén re-
lativa correcta entre el amortiguador 10, el soporte 14 y
el brazo 40. E1l subsiguiente apretado de la abrazadera ase

gura la sujecibn definitiva de las tres piezas 10, 14 y 40,

En las Figs. 4 a © se muestra una segunda




!

o yrealizabién de montante de acuerdo con el invento. En es~-

- L]

tas figuras, las plezas que se coriesponden con otras de
las Figs. 1 a 3 lleven los mismos nfmeros de referencia,
peroc del orden de 100, y no son nuevamente descritas al me

nos que difieran en sus caracteristicas a las de la prime-

ra realizecidn.

En la segunda realizacidn la parte inferior
112 del amortiguador 110 tiene un extremo inferior 150 con
rosca exterior. Este extreme 160 sobresale de la pestana
inferior 126, es decir, sobresale'por debajo de la pared
superior ‘124 del soporte de rueda de chapa 114,

El cilindro exterior del amortiguador 110
tiene unos resaltes periféricos 138, 162 situados por enci

i B ma de la parte inferior 112, Uno de estos resaltes perifé-

L
. Vs

15 ricos 138 queda frente al borde superior de la boquilla sﬁ
I . perior 130, mientras que esta QAltima, que se muestra mggb?
en la Fig. 5, tiene un rebaje interior 164 en el interiqr’

del cual se encaja a modo de una chaveta de sujecibén angu-

lar el otro saliente periférico 162 del tubo exterior del

« g%
» = *

20 amortiguador 110, et

Q...‘

Como se ve mejor en la Pig. 6, la parte™rds
cada 160 del amortiguador lleva aplicada una pieza anﬁié;:
con rosca intericr 166. Esta pieza anular estd hecha por
embuticién de una chapa robusta y comprende un casquillo
25 168 con rosca interior 170. En el fondo del casquillo 168
hay cortada ﬁna abertura en forma de cruz 172 para hacer
girar a la pieza con rosca interior o tuerca 166 mediante

el empleo de una herramienta adecuada. E1l borde del casqui

1lo 1GE <liene una pestofia radial 174 en la que hay una se-

1

rie de dientes radiales deformables 176,
27042
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La pared superior 124 del soporte de rueda

114 tiene una muesca orientada de modo que pueda bajarse
178. Una vez que la tuerca 166 ha sido roscada en la parte
con rosca 160, con los resaltes 138 y 162 acoplados a la
boguilla superior 4130, uno de los dientes 176 queda frente
a la muesca 178, bastando entonces doblarle para que tome
la posicidn con que se muestra en 176a, indicado a trazos
en la Fig., ©, penetrando en la muesca 178, con lo que la
tuerca quedari bloqueada cdntfa cualquiera accidén tendente
a aflojarla que accidentalmente pﬁdiera presentarse.

El amortiguador 110 puede ser reemplazado
fécilmente doblando en sentido opuesto la aleta deformada
176a, aflojando la tuerca 166 y sacando hacia arriba el

amortiguador 110 en relacidén con el soporte de rueda 114,

L
-_ v ¢
»

Con un proceso inverso puede adaptarse un,

L SIS

nuevo amortiguador, cuidando de volver a encajar el resgA—
te 162 en el rebaje ‘164 para asegurar la inmovilizacién’ hn

L ]

gular, .

»
En las Figs. 7 a 9 se muestra una tercera
* @

. . . . . s "
realizacibén del montante. Las piezas de esta realizacidns-’
AT 3

- . . -
que se corresponden con otras de la primera realizacidf-se

muestran con los mismos nimeros de referencia, pero deiﬁqé
den de 200, y no son nuevamente descritac a menos que haya
gue llamar la atencidn sobre determinadas diferencias en-
tre esta tercera realizacidn y la primera.

En la tercera realizacién la parte inferioxr
212 del amortiguador 210 tiene una zona plana 236 que coig
cide con una zona plana 234 de la begquilla superior 230
del manguito cénico 228. La bogquilla 230 estid circundada

por el orificio de un brazo de direccidn o de anclaje 240
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| que, en este caso, estd soldado al manguito cénico 228.

‘ ' El manguito 228 tiene un par de aberturas la
terales rectangulares opuestas, una mayor 260 y otra menor
262, alineadas entre si. Estas aberturas 260 y 262 estén
en un nivel situado entre la pared superior 224 del sopor-
te de rueda 214 y la boquilla superior 230, En las dos abel]
turas 260 y 262 hay acuiiada una chaveta plana 264, uno de‘
cuyos lados estd a tope con la zona plana 236 de la parté
inferior 212 del amortiguador.zﬂo, produciendo en el uso
la suficiente friccién para impedir que el amortiguador se
deslice hacia arriba respecto al soporte de rueda 214. la
chaveta 264 mantiene la pdsicién angular-del amortiguador

210 con el soporte de rueda 214.

Estando la chaveta acufiada, los dos extre-

<

L
LIS )
[

mos de dicha chaveta 264 sobresalen del manguito 228, has

v ey

biendo en cada uno de estos extremos un orificio 266. Ugl
resorte en forma de C 268, hecho, por ejemplo, con un alim

bre de acero resorte, estd aplicado a la chaveta 264, An-

bos extremos 270 del resorte en forma de C 268 estin dggié

* 9
-« *

dos como se muestra, o de alguna otra forma, de modo qué*s

o% %0 s

quede sujetado eldsticamente en los orificios 266 de 1&-**

chaveta 264 con el resorte 268 oprimido contra el manguité
228 y con la posibilidad de ser soltado cuando sea necesa-
rio,

Para reemplazar el amortiguador 210 se suel
ta el resorte 228 de la chaveta 264 y ésta es deslizada ha
cia afuera por las aberturas 260, 262, por ejemplo golpean
do el extremo que sobresale de la abertura menor 262. Con
ello se podrd deslizar la parte inferior 212 del amortigua

dor 210 hacia afuera de las dos sujeciomnes 2465 y 230,




- Para montar un nuevo amortiguador gquse*

.procederé del modo inverso, cuidando de que su zona plana
236 coincida con la zona plana 234 de la boquilla superior

230 y de que su resalte 238 se acople al borde superior de

la boquilla 230,

E1l invento no se limita a iés realizaciones
que han sido mostradas y descritas, y asi, una de las bo~
quillas puede ser reemplazada por un simple manguito que
sea de una pieza con la parte'supgrior del soporte de rue-
da o caja, o bien estar insertado en esta parte superior y
fijado a la misma'por soldadura.

De este modo se tiene que uwna de las dos bo
quillas alineadas puede estar formada en la pared superior

de la caja al modo de las pestaflas 26, 126 y 226 y la ofra.

L

puede estar formada en un elemento de refuerzo que sea in-

L

sertado en la caja y soldado a las paredes de ésta por deg-

s 4.

bajo de la boquilla de la pared superior. Este elemanto’ﬁé_

L ]

refuerzo puede tambiédn estar formado por un brazo de direc
-
e g

cibén o de anclaje, del modo que se describe en la solicif.

tud de patente del mismo autor Ne 68782-A/78. oot

AN ]

e
vad®

s ‘e
-

- -

e "o
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de nove-
dad se presentan para que sean odbjeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espaiia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12 .~ Un montante de suspensidén de miembro
tubular para vehiculos autombviles, del tipo de MacPherson,
el cual comprende un amortiguador hidraulico telescédpico y
un soporte dz rueda formado por una caja de chapa que estl
unido a la parte inferior del amortiguador, caracterizaf A
porque la parte superior de la caja comprende o al menosg‘
delimita una boquilla o manguito en cuyo interior esté-§§ﬁ
sertada con ajuste prieto y posibilidad de ser extraidavéa
parte inferior del amortiguador y proveyéndose medios desw
montables de fijacidén de la parte inferior del amortigups#’s

J.’

dor en el manguito. : ;::.::.

22 ,~ Un montante de acuerdo con la reiv?qi%
cacidn 12, caracterizado porque lé parte superior de 1a :'.'.:q_
Jja comprende dos piezas superpuestas de chapa fijadas una
a otra y en las que estan formadas las correspondientes hg
guillas alineadas inferiér y superior en el interior de
las cuales estd acoplada con ajuste prieto la parte infe-
rior del amortiguador.

%2 ,~ Un nontémte de acuerdo con la reivindi

cacidén 28, caracterizado porque la caja tiene una pared su
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perior con una abertura delimitada por una boquilla infe-
_fior, v porque a la pared superior hay soldado un manguito
de chapa con conicidad en disminucidén hacia arriba y que
termina en su parte superior en la boquilla superioxr.

4a .- Un montante de acuerdo con la reivindi
cacibén 22 o 32, caracterizado porque la parte inferior del
amortiguador tiene por lo menos un resalte periféricq supe
rior en que hace tope el extremo superior de la boquilla

superior.

2.~ Un montante de acuerdo con la reivindi
cacibén %2 o 42, caracterizado porque la bogquilla superior
tiene una ranura longitudinal y los miembros desmontables
de fijacibn comprenden una garra que abarca a la boguilla

superior y que al ser apretada sujeta a la parte inferior

del amortiguador en la boquilla superior por la contrac: "

-

cidén de esta 4ltima, lo cual es facilitado por la existéé;

4
»

cia de la ranura longitudinal. -
62 .- Up montante de acuerdo con la reivindi
cacibén 52, caracterizado porque la garra forma parte de*h

brazo de direccién o de un brazo de anclaje del montant s

2, - Un montante de acuerdo con la reiv{ﬁ&i
cacién 62, caracterizado porque el brazo de direccién o.dg
anclaje tiene para alojar a la boquilla superior un orifi-

cio con un corte de costado por lo que se forman dos quija
das que son llevadas una contra otra por un esparrago.

82 .- Un montante de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones 22 a 72, caracterizado porque la
parte inferior del amortiguador, la boquilla superior y la
garra tienen unas zonas plamas que se acoplan entre si pa-

ra la fijacién con el adecuado &ngulo,
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R ,~ Un mnontante de acuerdo con la reivindi
cécién‘aé o 3, caracterizado porque el amortiguador tiene
su extremo inferior con rosca exterior sobresaliendo por
debajo de una pared en la que estid formada la bogquilla in-
ferior y por lo menos un resalte periférico en el que hace
tope el extremo superior de la boquilla superior y porque
la zona roscada en el extremo inferior tiene acoplada una
pieza anular con rosca interior que hace tope en la pared.
12 ,- Un montante de acuerdo con la reivin-
dicacidén 92, caracterizado porque la pared que tiene fija-
de la boguilla inferior tiene una muesca y la pieza esnular
roscada estd formada por una pieza de chapa que tiene un
anillo periférico de dientes radialmente deformables de
los cuales uno es insertado en la muesca mediante deforga—
cibén para asi impedir que se afloje. .

»

112 ,~ Un montante de acuerdo con la reivig7

dicacidén 928, caracterizado porque la boquilla superior f?éf

ne un rebaje interior en el cual es acoplado como en un *

. N ‘.q,ﬂ..
chavetero angular un saliente o uno de los salientes peri-

a GV

féricos del amortiguador. eat

122 ,~ Un montante de acuerdo con la reivides
dicacibn 42, caracterizado porque el manguito cénico tién;
un par de aberturas rectangulares opuestas, una de ellas
mayor y la otra ménor, alineadas entre si y situadas a un .
nivel entre la pared superior de la caja y la boqui;la su-
perior, teniendo el amortiguador un resalte periférico en
2l que hace tope el extremo superior de la boquilla supe-
rior y una zona plana situada en dicho nivel en el interior
el manguito, y porque acoplada al manguito hay una chave-

ba acuflable con posibilidad de ser desmontada en las dos
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_gpertufas laterales y la cual tiene uno de sus lados en
contacto con la zona plana del amortiguador,

1%2 ,~ Un montante de acuerdo con la reivin-
dicacién 128, caracterizado porque la chaveta tiene dos ex
tremos que cuando esti acuiiada sobresalen 4del manguifo Yy
en cada uno de los cuales hay wa orificio, y porque acopla
do a la chaveta hay un resorte en forma de C que rodea al
manguito y cuyos extremos tienen un perfil tai que se man-
tienen sujetados elasticamente en los orificios de la cha-
veta impidiendo que dicha chaveta se deslice hacia afuera.

142 , -~ "UN MONTANTE DE SUSPERSION DE MIEMBRO
TUBULAR PARA VEHICULOS AUTCMOVIIES",

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompaian Y
~n
P

para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escrités

a mAgquina por una sola cara. . s

L4
s

'-’””?’TSZ .
R [
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