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V_';de la atente de Int oduccion, nor 10 anoq, sollc1taua a
'jifffavor de Don Ilvuelﬁ-U B'A CnHv Barraceta, de uacvonall -
_ ':dad hepanola, residente en quCclona, celle de Borrell nds
" “meéro 98, por v mmmcxozmmmog EN T4S BOIL'BAS ;J os f‘IR—-
LW;CJI Ou Ju MRENADO HIDRAULICO DE. VEHILULOu{AJTaJOVILES

de

- eatrias nermféricaa, que nerm¢ten el paso ael?fluido,~

'ﬁifﬁno a otro lado del pl?ton e Ta fase‘de compenea01on as

,01clo de funcionamlento, que es, cuando rabrocede ol plqvén,

'jicuando la _ur8916n de frenado ha oesado J antea de que el

s



 :or1f1c1o de eapanslon o de comunlcacién sea destapado i'hayVTgue
“”fo¢recer ina, poslbllidad al’ paso ue fluldo deqde la parte poste =
'“rior ha01a la parte delanuera para evitar una depresién delante

fdel pistén y para permltlr aai el retroceso del pi%t6n9~>f~7

:Aqi, pues, qegun lo anterlormente ex uesto, sevidente que- loq

‘ plstonea de los c111ndros princinalee son de elevado costo bor
’,ser de metal moldeado . requerir un mecanlzado de prec1516n.l; gj
'Al cllindro prlnclpal, que eonst¢tuye el objeto de la presente

'fPacente,-eﬁ aotable DOT su realizacipn ﬁlmpllficada y eilcaz enef"“

iiparticular men lo_que coneierne al niston'de forma sen01l afy en

materia plastica, aslqcomo el montaje de este pistén con ﬂUvme

'Zivastago de empuje, que ac+ua sobre un piston per¢orado ax1almente,

'ffde materlal que permlte una llbera compr361on, con lo oue se ae -

Xlﬁue un conducto de enn—u;

:itrada del fluido del depoqito, que e%ta 31tuado detras de la p091 -

45 016n de paraﬂa y retroceqo maxlmo del»pistén. ;ﬂwf‘

NN

La perforanién axial del plston determlng la comunicacion de_



103 ladoq del pistén qge en la cara opuesta 2 la ae actuacian MV

F,del vaatago, presenta un refundldo anular par° la adaptacion de A

f'un reten o Junta de. eqtanqueldad.

ﬁsu union al dlstwlbuldora En el retfoceqo del platén aux111ar,' e

*este orlflcio queaa deacublerto permitiendo ‘ol paso del iiquido

"+6n auxiliaru

Ll tercer perfe001onam1enio se oaracterlza, porqué el vasta -
:T70¢{*go corredero presenta en su extremo una artioulac1on de rotula
;acoplado en un manguito, gue'preqenta ‘en el extremo opuesto a la

A rétila un dlogamlento paru su union al’ extremo de la palanCau~w

. 73”Lntre el manouito v el teqtero del cuerpo guia del 01lindro prin—*
-r01pal, ge estableoe una oaperuza de msLerlal flexible para pro .
75 fﬁt60016n del desllzamlento “del véatagos LXlste un reten de” eqtan~

e queidad, con arundelas de Seguridad’-e“VOlventes de la antrada f"

”del mangu1to guiao Eatre 1as arandelaq y la cara del mangulto de




ibulen

o

do los dieeﬁos v ﬁosn

; ,lo que se con91gue una

ST notable economia al servir para cuerpo de bomba un elemento

de qerie. En uno. de los extremo% del tubo, lleVa roscado

f segin -2-, el racor de salida, en cuyo “euerpo =3y fe ad -

“irvierten 135 tubuladuraﬂ -4—, de sallda del fluido y-) pre -

el Se adv:.e ‘oe asimmmo ol

100,

bornaﬁ. Una caracteristica esen01al de eqta Patente, ea el

piatén -7- correaero en el 1nter10r del cuerpo tubular _1,,_1

tas cualldades y que la pequena compresién es para oue ciuado

plqtén posea por si mlsmo una auto-esuanqueldad 1ndispensa -

“ble en clerta% faseq ‘de su fun01onamlen$o.

‘ mff~“l plq ~~7—, de fornma. cllindrlca, presonta una per;ora -

cié ' 1al -8—, que pone en comun10d016n loq dos ladoq del

Por ello podria haoerse con cualquier materlal que combine"eem

. alén, en las que 86 adaptan lo8 racora o tapones ohturadores o
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poyb del .vési, o de"}*"

-ll- confarandela de seguri -7‘M

A e

el vuito; el retén de eetanqueidad

~dad

—ll' - que ajuqta en la superficie 01lindrlca;del cuerpo

“te el vést o-de empuae‘~l3-. Ll extremo —l4—, del vastamo —13—.

' aetﬁa contra oL piqtén ~7~”

cerrando sU. per;oracién ax1al 8—,

120 y oomo se vé en. la Ligura 1y

ﬂ-~9— del piqtén ~7~o En la entrada del Vastago —13- al cuerpo f«

T Vl'» guia -12-, se estableee un. refundido para 1nstalar el retén—-15~

: suaeto por las arandelas -16-0 .;~'“5“::_ fmm'

Una caperuZa elastlca -17-, se, monta enure el extremo doblar

do en forua de brida —18-, del cuerpo —1- y el racor -19—, que

lleVa por un extremo roscada segun -20—, la palanCa -2l— que f;;

cor por la tuerca'-za-. ﬁl racor ~19~, Preqenta en:el éwtremakf”

' 1nterior a la oaperuza elastica un alojamiento -23~: ara la. ca -

baza del véstaco —13-, que actua & 10do de vétulas Entre el

: 5 racor ~l9—, ¥y el extremo del cuerpo gula -12-, se establecenn'

las eppiras aauremas de un resorte de seaurldad —24—, envol -

: ven'te del vastago -13—., R

El reborde -18-, ‘58 “une” a la brida -25— de suaecién a la

plancha soporte del vahiculoe La cape“uza elastica -19-, pro -
teﬁe 1a superflcle de desllzamiento del vastago -13“0

Un manbulto -?6~ prov1sto de un s1 tema de eqtanqueidad ponerv

Vf;,l40: deqemboca en” la camara —?8~, prev: ta en el exfremo 1nter:or del



ntre el;diatribuidor 3—_

wo hlstenma de valvula de muelle. HL d19p091tlvo valvular de la>

'”jflaura tlene un muelle —29-,'cuyaa esplras e&tremas se anoyan -

";enAla cara del plqtén -7- y la cara 1nterna del pl%tén au 111ax

ﬁgﬁcovredero en: el interlor del Cuerpo’ cllindrico ~l—, il plqton

o '{_-«wauxi;lar esta constituido nor el pistén propiamenfe dlChO —304“

'47vfi;h— “Qe base unlaa g 1a de un reten o Junta de estanpuezdad —31~<wf~

. 4 ¢orma de cazoletaor i

zla segun se nrec1%e, que—~

La preslén del muelle —29~, e re

'%: ﬁrlncipal en el momento de frenado.; L. Vaﬁtago -lg-—y sl pls -a
?iﬁfggtén -7—ﬁ son rechazaaoe baao 15 presidn de 1s palanca o: pedal 2
'"iiiiw'Lde_,renado. In el momento del empuse gel vas+abo 13-, ‘contra
o ei nlqcén -y ”la superficie de apoyo ~3~, es llberamente com-
'\OTlmida por la Q&uur?léva de* pistén ¢ue es de matefla nlés*i- 
'fca. usta llgera compres16n o defozmacion del plsbon aséaura ‘
WULa union per ecta ¥ esuanca del vésteg A—13- “ssobre el isténo
TA“ul agugero axlal -8-, queda periec»amente carréuo. »l plstén
fﬁi?;ﬁf¥-7— se comporta como un piqtén macizo. Lnbonces el flvido oleo-f

so. es rechauado J pasa delante del plqton auxillar —30—, ouegf

]por OrlllClos,:O tamblén por estriaa gvén?pﬁacﬁiéadas_§n~hv




»-1‘8'9'?'

propio tiempo que el pis 6n -7- del 01lindro prﬂucipal Un

retroceeo demasiado rapldo del pl tén -7—, puede 1ntrodu01r

175 una depre%16n ertre los pIstones -30— y -7-:y eLiorpecen el

L reuroce'ao’ de d:l.cho plstén. La, admision eornpenﬁadora Lece"’aﬂa

por elvorificiof-S-, por el hecho de que no bay preszén q1 conrﬁl
tacto estanco entre el vaﬁtago -13- y el piston -7-o ul flui -j
do’ contenido en la camara -33—, ‘que forma camara de compensa -

eidn, puede paqar entre los plﬂtoneq ~30- y -7-. L

Cuando el Tetroceso del plstén -7— ha alcanzado la po 1016n

f'~superficle -9— de dlcho piatén. Fay, pues , oomunlca01on libre‘

Ly eqpillbrio entre 1a cémara —28—, detrés del plstén —7— ¥ la

camara deWantera ~33— del pistén ~7-ofﬁl unlllbrlo se es@able—Ll

fpor lo qae conbtltuye une, ven.e‘
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'7*“la prenente Patente, pueda ser montado, funclonando con Se =

’i,guridad, 1o sélo en poelcion horlzontal, 31n6 en cualquiara g

1:otra poaiclén angular. ‘l ' ”;, i- ’,’; P

Una Varlante de reallza01on es la de: que con el fin de‘ase-

‘rgurar mejor la obturacién del aquero —8~ g la union perfecta

ﬂ“‘:ﬂestanca del véstago de empuje —13— contra el pistén -7~{:en la

wfasa de comprealén y de frenaao, Be: ha previato la eaecu016n

:#Qfolér eial en la fa @ de empuJe del Vastagog que o 18 de conpre-

:.516n y frenado. En el cuerpo del cilindro prlncipal ezl te un con—£7

]



Af.-Perfecc1onam1entoe en lae bombaa de los 01rcuitos de Lrenado

“'Jhidréulicc de vehlculoq automoviles, segdn reiV1ndicaclones an 3

"caﬁeYtremo de la palanca.*bmtre e* mangulto y el testero del cuerpo

fterlores, caracterlzadoq porqué el vésba@o corredero preseata en

- ET

acopladsa

»:su extremo una artlculacién de. rotula/En un - mancuito, gue presenta

- €n el extremo opuasto a la rotula un aloaamlento para u mnion al

gula del cmllndro prlncipal, se eqoablece la caperuza de materlal
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