
.MEMORIA . DESCRIPTIVA'

de l a  Patente de Introducción, por IO años, .so lic ita d a  a 

favo r de Don Miguel - U B A C H  B arracata , de n ac io n a li ­

dad Española, residen te  eh Barcelona, c a l le  de B o rre ll  nu­

mero 98, porr" PEllFECClONAìnmTOS IN LAS BOIB3AS DE. LOS CIR­

CUITOS "DE. FREBADO HIDRÁULICO DE ;!V^'CUÌÒS.\. AÙT(N,ÓVÌ^ ! " .  ;

La presente: Patente, de Introducción, tien e por objeto. - 

- g a ra n tiz ar  ̂ 'ei..derecho a..'la fábricRci'&'.'.'y ex p lo tac ió n  ex-clu- 

S iv a  de pe'rfecciohamientos en la s  bombas de lo s -c ircu ito s 

de frenado h id ráu lico  de vehículos autom óviles. 7

En lo s sistem as de frenado h id ráu lico  conocidos habí - i : '  

t.uálmehte'... en' 'los.' vehicbíos /au

o ip a l o bomba que d istrib u y e  e l  f lu id o  bajo  p resión  a lo s

cilin d ro s, de : la s  ruedas, comprende generalmente un p is-ón  i

m etálico de metal moldeado, delante del cu a l se  dispone, 

una junta, en forma de copa de. es tanquei'däd. -decaucho u ótro

m ateria l e l á s t i c o . E l p i s  tón p r e s e n t a o r i f ib ic s  -o.pequeñes 

;-ést^íáa'- -p er ifé r ica s ¿'iqueipenditéji- e l  p a s o á e l  f  l u i d o . ' d e . r

uno a otro lado del p is ió n  en l a  fase'd.e' compensación del 

c ic lo  de funoionsm ientó,.que es cuando retrocede e í  p is tó n ,

. cuando"'íá presión  de frenado .ha cesado y: antes" de que e l  -',"



o rific io  de expansión o de comunicación sea destapado y hay que 

ofrecer una posibilidad a l paso de flu ido desde la  parte poste 

rior''hacia l a  parte delantera, para ev itar una depresión delante 

*Jdel- pistón yapara permitir, a s i  e l retroceso del p istón . :
20 Así^ pues, según lo anteriormente expuesto, es evidente que los

pistones de los cilindros principales son de elevado costo por 

ser  de metal moldeado y requerir un mecanizado de precisión .

- .El c ilindro .principal, que constituye e l objeto de la  presenteL 

" Patente^.,.-és. notabl.e:"por su-,realización s.imp.lificada't.y E ficaz . en;r. 

25 particu lar en lo. que concierne a l pis tón de f  orma se n c illa  y en-.

- materia p lástica ,.'.así como 'e l montaje de - este pistón con su .-me-Ir..' .

..dio de accionamiento en el cilindro prin cipal.. 

f .U n a - v e n ta ja  no'menos notable, es que e l  cilindro principal c i­
tado puede funcionar en todas la s posiciones de montaje, s in  nece- 

30 s i t a r  eneontrarse en posición horizontal, como lá  mayor parte de 

los cilihdros principales conocidos. ... - -^ //r / f
, - "E l primer perfeccionamiento, consiste en querel.cuerpo de bomba 

.... .'es un cilindro principal tubular con una superficie interna, acoh/ 

dioionada para permitir e l deslizamiento deí pistón móvil^^ /

35 El cuerpo del cilindro principal es s olidario en uno de ñus 

-- extremos de un distribuidor, con los donductos que enlazan con

los cilindros de la  rueda. En e l otro extremo del cuerpo,, pre - 

áenta enchufado un manguito con o r ific io  ax ia l de guía'para un ; 

/ . /  vastago de empuje, .que:. ac'tdac;S0̂ ré""uü';pis,tón.-pérf ó ^ d o /a x iá ^
40 de material que permite una lige ra  compresión, con lo que se de -  

termina la  junta para obturar la  perforación ax ia l en .la .fa se  de 

/  empuje del - vastago, que es la  de" compresión y frenado.-.. - -
i . En e l cuerpo del cilindro p rin cipal,-ex iste  un conducto de en­

trada del ílu ido del depósito/ que está  situado detrás de -la pos i  

45 ción de parada y retroces o máximo del p istón .
La perforación ax ia l del pistón determina la  comunicación de



los lados del pistón que en la  cara opuesta a la  de actuación

del vastago, presenta un refundido anular para la  adaptación de 

un retén o. junta dé estanqueidad. . y /f  'u*
. - El segundo pe r f  ec cionamiento consiste en que e l cilindro prin­

cipal pres enta un p is t  ón au x iliar  entré-el pis tón y e l conduc - 

t'-Ó... dandis tr'ibución <> -
!: ^r^Ellpistón. a ü x ilia f  está constituido por una cazoleta..¡g,bierta,//"-'- 

hacia e l lado del pistón princopal "y* cuya, cara plana'"sé .superpone; 

con "un fetén en f  orma'de cazo le ta .E n tra  la ca ra ín te rn á '-  de-la - '

-cazoleta .del pistón ./.auxiliar' propiamente dicho y la-..dei- pistón^ ,

princ ipal,;.'s'e establece un resorte de expansión,-.cuya prés i  ón s e ; 

.regula:' pegún la  *presiÓn.''feqUerida^para'-el':f^
: la  superficie del pistón au x ilia r  presenta una serié  de es -

t r ía s u o r i f i  ci os periféricos para e l  pas o del liquido a la  par-f

te delantera del pistón ax ial« . . - --
Existe un o r ific io  a f i a l  comdn a l  p istón  au :¿iliar y ..a su ré -  , 

ten,-qué eñ e l  caso de compresión es Cerrado por la  base de -Una,

cazoleta de reborde f i j  o a l  extremo del cilindro principal^ y en

su unión a l  d istribu idor. En e l retroceso del pistón au x iliar , 

este drificiOiquéda descubierto permitiendo e l pasp del líquido 

de freno, evitándose sobrepresiones en la 'c a ra  anterior del p is­

tón a u x ilia r . - . .. ' .
..  El tercer perfeccionamiento'se caracteriza,/porqué e l vásta.- -

go corredero presenta en su extremo, una articulación- de.".rótula."-- - 

acoplado en-ún-imángUitp,//-^ presenta* en el/extremo"/opuesto*a .la' ' 
rótula un alojamiento"para su unión a l extremo de la  palanca. - .

Entre e l manguito y . e l testero...del cuerpo :guía del cilindro -prin-" 

c ip al, se establece una caperuza de material flex ib le  para pro 
tección del deslizamiento del vástago. Existe un retén de estan­

queidad, con arandelas de seguridad,, envolventes de. la  entrada 

del manguito guía. Entré la s  arandelas y la  cara del manguito de



la  palanca de empuje, en su zona de unión a la  .-.caperuza,, se

establece un resorte de séguridad, envolvente a l vastago.
' En la  hoja gráfica  adjunta y a t itu lo  de ejemplo, se re­

ptes enta un caso de realización  práctica de los perfecciona-< 

mientes en la s bombas de 1 os Circuit os. de frenado h idráuli- 
co de vehículos automóviles, objetó de lá  presente Patente : 

de' Introducción^ .. -
La figura 1, muestra.un.corte en sentido longitudinal t 

del cuerpo de la  bomba. La - figúrá'.'.'2 ̂ ' b  un detalle de r e a li­

zación del pistón válvula auxilia^*'

indican diyersas* f̂ a#ósde^rf ní;clónami en!: o', :# 1  cilindro prin­

cipal de la  -bo%a-'"*Fi'ná'imen^e'''"fÍgurás---.'6. y 7 , indican /' 

unas variantes-/ d.e'r.'.feáM -las cá -   ̂ '

rae te r ís  t i  cas re ivindi cadas en e stá  Patente de Introducción# 

Siguiendo los diseños vemos e l cuerpo - í -  d e l/cilin d ró  ' ,. 

principal que es de forma tubular^ con lo que se consigue una 

notable economía a l  se rv ir  para cuerpo de bomba un elemento
de se r ie . En uno de los extremos del tubo; lleva roscado

según -2-, e l racor de sa lid a , en cuyo cuerpo -3 -, se ad ­

vierten la s tubuladuras -4—, -de sa lid a  del fluido a pro - 

alón, en" ía s  - que " se "adaptan loe racors o tapones , obturadores. .. 

.-5-. Se' .advierte, asimismo el- oontactor de paro -6-;..con-'sús'''- 

bornas. Una carac te rística  esencial de esta Patente, es e l  ̂ ; 

pistón -7- corredero en e l in terior del cuerpo tubular - 1 - . i 

; Este pistón se rea liza  normalmente en material p lá stico  

- !a - 'ó á u s á '- d e r íg id o ...<$ómbinada' con lige ra  Compresibilidad. 
Por-..blló;:''podri.á"haoe^a-.Óon.,óu"aÍqnh9r' material ..que combine'fes-¡ 

tas cualidades y que la  peque Ha compresión es para que citado !
pistón posea por s í  mismo una auto-estanqueidad in d ispen sa- 
ble en c iertas fases de su funcionamiento.

.." El pistón-- 7- ,  de forma, c ilin d rica , presenta una perfora - 

ción a x i a l —8—, que pone en comunicación los dos lados del



HO pistón. Las bocas extremas de este c onduct o, pr es entan la s su- 

p erfic ies/asien to  , una -9- destinada á l'ápoyodel vástago de.

' - empuje  ̂ 'y la ' otra -10-, ea la  que tiene, envolvente .a su &an 4 "

r' i. güito, 'el retén- de estanqúeidad '! í l^ ;.o o n ^  ' segurí -

dad - 1 1 ' - , '  que' a ju sta  en la  'superficie cilindrica, del cuerpo - "
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- 2,..El extremo'. llbre\'-'dél^'.,cuerpo.-1 -, - presenta ónchufado^un cuerv 

po de. guía - 12- ,  én-'é'úyó o r ific io  ax ia l está montado deslizan­

t e .el vástago -de empuje -13-. - El extremo- -14-, .del vastago r-13-:

actda contra él. pistón -7 -, cerrando su perforación ax ia l - 6- ,  ' 

y cómo se vé en la  figura 1 , el vástago se apoya en e l asiento 

- 9 - .del pistón -7-" En la  entrada del vástago -13-, a l cuerpo 

guía - 12- ,  se establece un refundido para in sta la r  e l retén -15^ 

su jeto por las arandelas -16-. - - — - r ' ' ..."
. Una caperuza e lá stic a  -17-, se monta entre e l extremo doblar- 

do en forma de b r id a - 18- ,  del cuerpo -1- y el racor -19-, que 

llev a  por un extremo roscada según - 20- ,  la  palanca - 21-  que " ;. 
recibe e l empuje del pedal de mando. La palanca se f i j a  a l ra ­

cor por l a  tuerca -22-. El racor -19-, presenta en é l  extremo 

in terior a la  caperuza e lá stica  un alojamiento -23- para la  ca - 

baza del vástago -13-, que actúa a  modo de rótu la . Entre e l 

racor -19-, y é l extremo del cuerpo guía - 12- ,  se establecen 
la s  espiras extremas de un resorte de seguridad -24-, envol -  

vente, del vástágo -13—* - '....
El reborde -18—, se une a la  brida -25- de sujeción a l a  

plancha soporte del vehículo. La caperuza e lá stic a  -19-, pro -  
tege l a  superficie  de deslizamiento del vástago -13-*

Un manguito -26- provisto de un sistem a de estanqúeidad-pone 
en comunicación e l depósito del fluido hidráulico indicado par­

cialmente ..en -27-, - co&.'el. cuerpo tubular;.-!-.''E l manguitó. -16- . - 

desemboca en;la'-cámara"- 28- ,  . p rev ista  .en; el extremo in terior del
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yC'uerpo'guia.7-'12-  detràs''....del7.7pistóh 77-''''''''''''7:'-̂ 777.-7., -',.7 '
7.,.. " Entre'- el gdistribuídór''.^ se' establece!, un .̂.

s-istéma "da'*váivula.'" d%".7.-.muelle.. El d ispositivo valvular de l a  
figura tiene unmuelíe -29-, cuyas e sp ira s . extremas se apoyan 

en la  cara del pistón -7- y la  cara interna del pistón au x ilia i 

-" corredero 'en - e l . in teri or - del ' Cuerp o ' .cí lindric p-'-l- y - El p is t  ón - 

au x iliar está  constituido por. e l pistón propiamente dicho - 30-̂  

de base unida a la  de un reten o j u n t a d e  estanqueidad-31- -'// 

en forma de cazoleta o - J7'l.' .' _ .....
' La presión del muelle -29-y se  regula segdn se precisey que­

dando montado -y actuando' por /expansión, entre el retén - 1 1 -  del 

''pi^táu'-7-//y''-''el'''piSt$n'!-3 ' 7t;,: '-.,7'7.7' 7- - - ' f ""'"'"-'7̂ '"  " '',7-..
/-;; .En l^;;.figUPá.'.3 ," se ilu stra  "el funoi ommiént o .del 

principal en e l momento de frenado.; El .vastago -13-^-y é l p is -  
ton -7- ,  son rechazados bajo la  presión de la  palanca- o pedal 7 

de frenado. En é l momento del empuje del vastago -13-, contra 
e l pistón - 7- ,  la  superficie de apoyo - 3—, es ligeramente com­

primida por - l a  * naturaleza del pistón 'que es.de; materia p lásti-! ..

" c'á.77Esta'71ig7érá' compm o 'de.form'aci.'ón del p istón  aseguray -i' " 

una unión perfecta y estanca del vástago -13-, sobre e l pistón.; 

El agujero ax ia l - 8- ,  queda perfectamente cerrado. El pistón. 

-7-.se . comporta, como 'un pistón macizo. Entonces él- flu ido oleo­

so es rechazado y pasa delante del pistón -auxiliar - 30- ,  que .. 

por o r ific io s , o -también .por. e str ía s  ^32-,yv ^  t -7

esp ira l sobre 7la  p erife ria  de dicho pistón. El flu ido aparta , .'. 

le s - bordes -de la .  junta 'de', estanqueidad,flexible -31-,.. y  pue. -7 ...r 
. de pasar por la  tubuladura -32- a l  mangui to d i s tr ib u idor. 7 7'."

... Cuando ceBa,'el empuja de freliado sobre el. vástago..-13-", el 
flu ido oleoso es rechazado.en e l  cuerpo -1- del cilindro prlh- 7 .

. c ip a !, . según e l proceso normal d e - los .¿edios^elásticos ,.de. re 7.7

tomo del .'frenádo...' ;\"7'7"' " ' ' ' 7= , , -  -/ r' ' ;b'̂ 7777 ^^-7!



El pistón válvula.-29-, y la  Ju n ta  -3 0 --son rechazados : al: _,,j. 

propio tiempo .que e l pistón -7- del cilindro principal. Un . 

retroceso demasiado rápido del pistón - 7- ,  puede introducir "
175 una depresión entre los pistones -30- y -7- y entorpecen e l 

;-;,,',/-/'/ 'r  ̂ retroceso de dicho pistón. La admisión compensadora necesaria 

. J:/*'*''' del ,fluido entre los dos pistones se v erifio a ' automáticamente

" l  por e l o r ific io  - 8- ,  por e l hecho de que no hay presión hi con-

j""' tacto  estanco entre e l vastago -Í3- y e l pistón -7-« El f lu í  -  
180 do contenido en la  cámara -33-, que forma cámara de compensa -  

oión, puede pasar entre los pistones -30- y ,-7-#

Cuando e l retroceso dél pistón -7- ha alcanzado la  posición 

J / / / . ' "^ ' ^ . ' - . ; / ,de  tope, queda uñ pequeño espacio entre e l vástago -13- y l a :

.. %'/'" i'supérfÍo.ie\r-9-'..de/dicho pistón* Hay, pues , comunicación libre

185 y equilibrio.entre la  cámara - 28- ,  dstrás del pistón - 7-  y la

cámara delantera -33- del pistón -7 - . El equilibrio se estable- ,

; r . ce fambián en e l pistón - 30- y la  junta - 3 1- , entre la  presión -/
. /̂--p-/ resid ual que existe en e l conducto de distribución y e l empuje

J " J ;Z  J  j j  del muelle -29-0 *"/' - ' . J /  "' / / '--
* 190 Al comprimirse e l pistón -30- contra e l  asiento del d is tr i­

buidor para.que no se produzzá sobrepresión excesiva en la  .

-  ̂ - cán!ara an terior : a l a  j unta - 30- ,  se establece, tm. o r ific io  par- "/J /

' sénte -M - Ceñt'rai de cónjunto de pistón yLuna-junta^que,/por//l-- 

f/L' ' ^ _ la  - cavidad anterior de la  cazoleta, del retán /presen ta  mía/pie-. /
'.///'-'"-:./'//Jí95" - .'''z.'za-.'de'ci:epre.''reu-';f or¡ma...d&;%^

liquidó"/en/ lá/'/direcói.ón.jl '/o i^

/!- gras e y con refundido /de la  báse - 36-  en e l cierre/ del ro rifi -'///
.; cío . Así mismo el/ óasquilío presenta un reborde perim etfal -37- ,/ 

/ ' ///.: que f i j a  su posición entre e l extremo del cuerpo c ilin drico  y ^
200 e l racor d istribu idor. _

/ //' '';//./'.-v'"*;/y/"r de.- mbnta/je deí- c i l i n /:

dro principal son muy limitados, por lo que constituye una ven- ...
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ta jà  e l q u e e l  cilindro principal, según la  construcción de 
la  presente Patente; pueda ser  montado, funcionando c o n . s e -  

guridad, no sólo en posición horizontal, sinó en cualquiera 

* otra posición angular. - '-"" , ' .' * - '
Úna. variante de realización , es . la. desque con. e l f in  de raséA, - 

gurai-mejor l'á obturación/del agujero - 8?- y la  unión perfecta  .̂.

. testanca :del--.^áátag'o ida empuje'^13-* contra e l pistón - 7- i  en la/..
,yfase de compresión y de frenado, se ha previsto la  ejecución ' 

del., extremo' &1 vastago - 13-' con una f  orma cóníca e n - 3&-,' según - /  

/ figura' 6.,̂  ̂ como la  colocación üá,una bola ,de apoyo -39-, en *./ 

él''extremo 'refundido ijLUeco -40- de* dicho/vástago de empuje **13—" 

/ ;' 'Se. fab'ricaran/los4'p indioad os con"! es ¿ate- " .'

/.;,rlníe's;.*apropiadee;'' a sus element oseomponentes, :pudiendoyarÍar/r'/ 

su forma, acabado y. dimensiones, yKcUahtos detalleá no alteren, -, 

cambien o modifiquen su esencialidad. ; - . -
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Se reivindica como objeto de esta  latente: .
18.- Perfeccionamientos en la s bpmbas do los circu itos de fre  -  

-'/nado ! hidr;áuiicd/de'^ehículqs automóviles, - que//c bhsis te - en que/el 
'' cuerpo de/ bomb^ principal tubular, - con 'una supe'r-t/.. /

-A.f icie/lh^^ para permitir el deslizamiento: dal

pistón móvil. $14 cuerpo cilindrico principal e s solidàrio^ en / .  
/uno : de s us extremos, de. uh d is tribuid or c on los conduct os ' que en?-', 

lazan con los .c ilin d ro sd e  las ruedas./!^  e l otro extremo ' del "¡. 

cuerpo, presenta, enchufado un manguito con o r ific io  axinl'de 'guia 

;,-:,para/uh* vastago de. empuje que. actúa eobre/ún'pisióa¡' - perforado- ^'"/./" 

axialmehte, construido con materia que permite una lige ra  compre-/ 
a i  6h, c oh lo que. se d e termi na la  junta, ; para obturar 1  a pe r f  ora -. -? r /1 

; ci.ón¿axial - eh la  fase  de empuje del vastago,.,que. es * la  de compre- ..̂  

si.Óh y frenado. En el cuerpo del cilindro prinoipal existe un coh- .i



ducto de entrada del fluido del depósito que e s tá  .situado*'- de 

/"* trás de la  posición de. parada.-y retroceso máximo deí pistón.La 

perf oración ax ial-del pistón determina la  comunicación de los .

235 ... lados del pistón, que en la  cara opuesta a la  de actuación de 

.,7 - *7. vastágo, presenta un refundido anular para-,la adáptación de un 

retén o junta de estanqueidád. 11-' 7-7 7 br, -7 ' - rp-y - ..7tb.,:r7i.7
2&.-Perf eccionamielfos en^las/bombas';de 

. hidráulico de vehíc'ul(^autom óviles,caracterizadosporqué--.el " 

,240 ̂ poilihdrol. principalíprese un p istón "auxiliar entre e l  pistón - p 

- y el conducto de* d istrib u ció n  El pistón au x iliar e stá  consti- , 

tuído por una cazoleta abierta hacia e l lado del p istón 'prin ci-- 

pal y cuya cara plana se superpone con Sú retéh .en f  orma de cazo­

le ta , ab iertoliac iá p la c a ra  opuesta. Entre la  cara interna dé la  . 

245 cazoleta del pistón a u x ilia r  propiamente dicho, se es tablece un .

deexpansion' , cuya.presiÓn se ^  se g ú h lap re síó h  - 

,.-'7'''.''reqúeh.Ída'ípáta'';el't'lüidd
-- senta úna"f serie  de e str ía s  u o r ific ia s  periféricos jSara e l  ^as^ l  ; 

del . flu ida parte d é la n te ra ,d e lp istó n a x ia l.. Exista un óri- /':

250 f ic io  ax ia l común,,ai pistón au x iliar  y--'4,;sui..'r'éfá e l caso
de compresión es cerrado por la  base de unaoazoleta de reborde

f i j o  a l  extremo áe lc ilín d ^ y 'p ríñ c ip á3 r ,y sú lü n i'ó n -^ p d istY Í^  ¿ 

;7"1- buidor. En e l retroceso del pistón au x ilia r , este o r ific io  queda 

descubierto, permitiendo e l paso del líquido de freno, evitán -  

255 dose sobrepresiones en la  cara anterior del p istó n au x ilia ro  i
3- .-Peff é cci oñami entos en las b ombas de los circuitos de f  re nado 

' . hidráulico" de vehículos automóviles, según'''reiyindicacione's an-^i ?,
.'teriores, 'caracterizados-porqué el vástagó -corredero. presenta-en 7 ,

. ". -- """7 ^acoplada .. : , ..:."'-i7.- .su extremo una articulación de.'rotula^n un. manguito, que presenta--
260 en e l extremo opuesto a la  rótula un alojamiento para su mnióu al

extremo de la  palanca." Erntre e l manguito y el testero del cuerpo '

guía- del cilindrolprincipal,- "se .establece lia  oape'fú'ZQ7de-''materiial.''.)*
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flex ib le  para protección del deslizamiento del vástagd. 

Existe un'retén de. 'esta^ arándelas'desQguri-- " /

dad, env olvente s d  e l  a .entrada d el_. mang'üit o_: gui a*:-' Entre* * ''-- ' 

la s arandelas y lá  cara del manguito de: la  palanca de em- 

. pú j e , en su zona de unión a la  caperuza^ se establece un 

resorte de seguridad envolvente a l vastago.
4§.-;Terfeccipn^nientos-'en la s bómbas de los circuitos^ - 

de frenadó" hidráulico dé vehículos automóviles ¿ - ,

Consta la  presente memoria descriptiva de diez hojas foíiár- 

das y e scritas por una so la  cara. T i

Barcelona, 25 de Enero de 1.9 6 1 ¿ 1

. t ' l"'"* . *?  ̂  ̂  ̂ * -
- '' '  ̂ M, L L ^ R' ^  V

! -'i
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