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El presente Modelo de Utilidad consiste conforme indica
su enunciado en un "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS
AUTOMOVILES" cuyas nuevas caracteristicas intrinsecas de
construccidn, conformacidon y disefio le hacen cumplir la mi-
sidn para la que especificamente ha sido concebido con una
seguridad y eficacia maxima.

En la actualidad los antirrobos existentes para los ve-
hiculos automéviles que bloquean la direccidén del mismo,

presentan un gran numero de inconvenientes, que con el.pb-
* & @
LX) *

jeto del presente Modelo de Utilidad se pretenden subsanar.

o an

Es evidente que actualmente va en aumento el robeo de:au-

* ¢

toméviles, lo que obliga a la industria que fabrica'ébti-

rrobos a conseguirlos y obtenerlos provistos con dispositi-
¢
LR X I

vos, que los'hagan ser eficaces en grado sumo.

L)
Uno de los principales inconvenientes con los que 3e-en-

..0..

cuentran los automéviles existentes en la actualidad?e&*el
de que el pestillo que incide sobre la barra de 1la 5};éc-
cién y consecuentemente se inserta en la cafia de la direc-
cidn al ser tal cafla, un tubo con un espesor relativamente
pequeiio, es suficiente maniobrando de manera fraudulenta el
producir mediante un fuerte, violento y brusco giro del vo-
lante para conseguir deformar la citada cafa y conseguir el
desbloqueo de 1la direccién.‘

Para contrarrestrar la poéible ejecucién de la maniobra
fraudulenta acabada de mencionar se ha previsto en el pre-

sente Modelo de Utilidad que el soporte que guia al ya eita
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do pestillo, esté dotado de un resalte, siendo precisamente
este resalte el que quédaré introducido en la cafia de 1la
direccidén del vehiculo, con lo cual cuando se realice un .
giro brusco, violento y repentino con el volante, el repe-
tido pestillo, al estar introducido en el eje de la direc-
cidén, se desplazard con lo que pasari a quedar perfectamen-
te sustentado y como resultarid guiado por el resalte efec-
tuado en su correspondiente soporte, podrd amortiguar aquel
giro violento, brusco y repentino absorbiéndo el cgﬁ#&-
gulente golpe el propio soporte del antirrobo, soports .que

a su vez se verd reforzado por la propia cafia, que comp, se

sse *

ha explicado es la que guia al eje de la direccidn, siendo

te e

L ]
por tanto practicamente imposible el que con aquella refe-
¢esse
rida violencia se pueda llegar a deformar tal cafa que .en-
vuelve a la direceidén y por lo tanto llegar a eongékﬁir

L)
e op

desbloquear a esta (ltima. . o

A su vez se ha igualmente previsto que en el sdp&?&e
principal y concretamente en la zona del mismo en la cual
se insertara la brida que sujeta y solidariza, al antirrobo
con la cafia de la direccidn, esté dotada tal brida de una
pequeiia escotadura, gracias a la cual si se intenta romper
y por tanto separar tal brida de la cafla de la direcciédn,
ésta Ultima se rompa preeisa@ente por la zona en donde se
le ha efectuado dicha escotadura, con lo cual la brida que
estard sustentando al dispositive en cuestidn, no podrid
salir y en consecuencia no podrd desmontarse el antirrobo,

alcanzandose de esta manera el que resulte imposibilitado,



10

15

20

25

y el que se efectie el hurto del automévil, con la fraudu-
lentamente manera que se acaba de relacionar, manera que es
sumamente utilizado por los ladrones de automéviles,

Otra de las ventajas sustanciales que presentard el Mo-
delo de Utilidad que ée preconiza, es la de que gracias a
su disposicidn, se consigue y resulta permitido el que pue=-
da ser montado el soporte principal independientemente del
bombillo alojado.en la carcasa portador de las correspon-
dientes "borjas"™ que permiten practicamente que puedgya?-

.

cionarse la llave que actia sobre el mecanismo. .o
L ]

Esta Oltima caracteristica, tiene una importancia vital,

ces °

ya que en las lineas de montaje de los vehiculos, re§ulta
L]
con los antirrobos empleados actualmente ser forzosamepte

sty
obligado, ‘montar todo el antirrobo en una zona concreta.de
la linea de montaje, debiendo en consecuencia y en tgx:ﬁo-

-0
mento, asegurarse por el operario que instala y eomﬁr@éba
.

L 4

sl corresponde la llave con la que se ha dotado al vehi&ﬁlo
para que corresponda precisamente con la correcta y propia
del antirrobo, ya completamente montado en tal vehiculo,
dificulténdose enormemente con esta obligada operacidn 1la
rapida y correcta cadencia de marcha de la cadena de monta-
Je ya que para que sea factible, que tal operario pueda
prestar atencién de manera coﬁstante en el antirrobo que se
ha montado en el coche, para insertar la llave que corres-
ponda al mismo.

Con el antirrobo preconizado esta operacidn requerird un

notablemente menor tiempo ya que el operario dispondrd y
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tendri ya montado el bombillo en su conjunto asi como 1la
carcasa del antirrobo aiendole tan solo entonces necesario,
introducirlos en el soporte principal, con lo cual nunca y
bajo ninglin motive, podrén introducirse errores en la in-
sercidén de la llave correspondiente.

Al mismo tiempo y dadas las caracteristicas constructi-
vas y de funciconamiento del antirrobo preconizado, se con;
seguird obtener con el uso del mismo resultados totalmente
satisfactorios a la vez que obtener una perfecta seguiided

en el funcionamiento del artirrobo. voo

Otros detalles y caracteristicas del actual Hode%?:..se
irdn poniendo de manifiesto en el transcurso de la desgrip-
cidén que a continuacidén se dia, en que se hace referqu£§.a
los dibujos que a esta Memoria se acompafia en la qu§v~de
manera un tanto esquematica, se representan los deg;%zks
preferidos. Estos detalles se dan a titulo de ejemplé::gg-
ciendo referencia a un caso posible de realizacidn pFééii-
ca, pero no queda limitado a los detalles que alli se expo-
nen; por tanto esta descripcidn debe ser considerada desde
un punto de vista ilustrativo y éin limitaciones de ninguna
clase.

La figura n2 1 es una vista en perspectiva en la que se
ha grafiado 103 diversos elemthos: llave, bombillo, carca-
sa, pestillo y el soporte de este y de guia que constituyen
los elementos caracteristicos del antirrobo objeto de este
Modelo de Utilidad,

La figura nQ 2 es una vista lateral del antirrobo preco-

nizado, sin el soporte principal.
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La figura 3 es una vista por la parte inferior del con-
Junto porta "borjas™ cuando se encuentra el eje principal
en la posicidén (6Y4) que corresponde a cuando la llave estd
extraida del antirrobo, es decir cuando el coche o vehiculo
con el que esté dotado, se encuentre parado.

La figura 4 es una planta vista por la parte inferior
del conjunto porta-"borjas™, representéndose en esta figura
la misma posicidén (64) del vehiculo, en un momento en gque
ain se encuentra introducida la 1llave del vehiculo %ﬁﬂpl
antirrobo, es decir, en la posicidn de encontrarse el véhi-
culo parado y desconectado, pero el volante ain sgéyiré
quedando desbloqueado. .g,

La figura 5 es una planta vista por la parte infgrfor
del conjuhto porta-"borjas"™ en la que se ha representadv’el

Te e

eJe cuando se encuentra en su primera posicic’m (60) que.oeo-
e e

:'o e
. *e"

rresponde a la de desbloqueo del volante.
Las figuras 6 y 7 son plantas vistas por la parte infe-
rior del conjunto porta-"borjas" cuando estd la llave res-
pectivamente en las posiciones: (61) que es la de contacto
y (62) que corresponde a la de arranque del vehiculo.
Mientras que en la figura 8 se han representado esquema-
ticamente las ya relacionadas diferentes posiciones (60),
(61),(62), (63) y (64) que 1éé adoptando el palpador soli-
darizado al eje, segin el cual sea la posicidén de la llave

de contacto.
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La figura 9 es una vista en planta, en la que puéde ob=
servarse el bbmbillo visto por su zona inferior, asi como
esquematicamente el soporte pestillo cuando el bombillo se
encuentra en su posicién de desconexién (6U), es decir
cuando la llave no estd colocada en el antirrobo y conse-
cuentemente se encuentre bloqueada la direccidn del vehicu-
lo.

En la figura 10 aparece un alzado de lo representado en

la figura 9. ST

vy ¢

La figura 11 es una vista iguai que la figura n2 9, ,fero

grafiéndo las posiciones del bombillo y el soporte pestillo

e e

cuando la llave ha sido introduclda en la cerradura. .

La figura 12 es una vista esquematizada en alzado de lo

ss5e s

repraesentado en la figura 11.

o« ¢
e
".C

Siendo la figura 13 una vista igual que la figura 9,.pe-
ro grafiando la posicidén del bombillo y del soporte Q;ég}-
llo, cuando la llave estd en la posicidn (60), es deéi;’ia
de desbloqueo.

Siendo la figura 181 una vista en alzado de lo represen-
tado en la 13. :

Mientras en la figura 15 en planta igual que la 9 pero
en la que se grafia la posicién del bdombillo y del soporte
pestillo cuando la llave estéién la posicién (61) es decir,
en la de contacto.

Correspondiendo la figura 16 a una vista en alzado de lo

representado en la figura 15.
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Se grafia en la figura 17 igual a la figura 9 cuando el
bombillo y el soporte del pestillo estdn en la posicién de
encendido (62).

Siendo la figura 18 la vista correspondiente en alzado
de la figura 17.

La figura 19 es un detalle en el que se grafia el meca-
nismo, gracias al cual se puede montar y desmontar el con-
junto formado por la carcasa y el bombillo del soporte

DA

principal. e

re ¢

La figura 20 es otro detalle seccionado de tal mecap}smo
14

en el que se observa como gracias al cual, el conjuntqe.del

.t *

bombillo puede desplazarse hacia la zona superior o iafe-

*e

.
rior, apareciendo en la figura 21, diversas posiciones gue
LEsE 2

adoptard la llave que aceionara al antirrobo. . oe
LR J

Es la figura 22, una vista esquematizada en la gﬁgzse

L)
N (A4
puede observar, en que situacidn estard en cada una Qe‘jas

. .
L M

posiciones de 1a 1llave, el apéndice que bloquea la ascen-
sién del bombin cuando se extrae la llave,

Mientras la figura 23, es una vista parcialmente seccio-
nada, en la que puede obsgservarse el dispositivo preconizado
con su brida correspondiente.

Se representa en la figura 24, un detalle del soporte
principal con la bdbrida solidaéizado a é1, habiéndose repre-
sentado con raya y punto, como se produce la rotura del so-
porte principal cuando el mismo es forzado vioclentamente
de manera fraudulenta por una palanca y en su caso instru-

mento similar.
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La figura 25 es una vista frontal de la guia pestillo en
tanto que la figura 26 es una vista lateral del guia pesti-
1lo y pestillo.

Puede observarse en la figura 1, que el antirrobo objeto
de este Modelo de Utilidad esti constituido basicamente por

un soporte principal (30) en el que se introducirid la car-

casa (35).
Este soporte (30) presenta tal y como puede observarse
en la figura 23 un resalte (31) en el cual se le ha pn8¢&}-

cado una pequefia escotadura (32) con lo cual se congigue

que la brida (33) quede perfectamente posicionada y $uje-
*

ey

tando al soporte (30) con la cafia que recubre a la direc-

Ssa

%
cidén del vehiculo en el cual se quiera instalar el antirpo-
‘088 &

bo preconizado. . a6
Y

Evidentemente la brida (33) quedari perfectamente:'ﬁida

«

* "

al soporte (30) mediante un convencional sistema deiﬁq%e—
cién y en su caso un tornillo de apriete (34), queda%ég'el
otro extremo de la brida (33) precisamente por estar ésta
dotada de una cavidad realizada para tal efecto emplazada
entre el resalte (31) del soporte (30) y este ultimo,
Evidentemente si fraudulentamente se pretende mediante
una palanca, romper el resalte (31) al existir la pequeiia
escotadura (32) dicho resalte;(Bl) se rompera, pero no por
ello la brida (33) saldrd de su posicidn, gracias a la e-
xistencia del pequefio resalte (35), impidiéndose con todo

ello el gque pueda tener éxito uno de los sistemas fraudu=-

lentos utilizados para eliminar la efectividad de los anti-
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rrobos es precisamente el introducir una palanca (85) y a-
puntalarla contra la propia brida (33) rompiéndola precisa-
mente por la zona en la cual queda el soporte principal
perfectamente solidarizado con la cafla de la direccién del
vehiculo.

En tal figura 24 se ha representado con trazos de pun-
tos, como se romperia el resalte (31) del soporte (30), pu-
diéndose asimismo.observar gracias a un resalte (34) como
se hace practicamente imposible el que pueda desengarzﬁ?&g

la brida (30). vee

*

A su vez en la figura 25, se observa el pestillo (3])

Tt
montado con el guia pestillo (40) en la parte frontal:de
tal guia pestillo (40) el cual puede verse que esti dotago
[ 2 XL 1Y

de un resalte (46) el cual sobresale ligeramente del ?{?no
interior del guia pestillo (30) de una altura tal quq,g;-
canza a ser sensiblemente igual al espesor de la caiia ﬁe %a
direceidn del vehiculo, al que se le quiera aplicar el n-
tirrobo perfeccionado, con todo ello es evidente que se
consigue el que si en un momento determinado, quiere robar-
se el vehiculo y se golpea con fuerza en el volante y se le
hace girar brusca y violentamente el eje de la direccidn,
con lo que el prestillo (37) que se encuentra enm la posi-
¢idén de bloqueo e introducido:brecisamente en el eje de 1la
direccidén del vehioculo, resultaria que aquel violento es-
fuerzo quedard amortiguado precisamente por el resalte (46)

de la quia pestillo (40), quedando a su vez el resalte (46)

protegido por la propia cafia de la dirececidn, con todo ello
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se alcanza a conseguir que practicamente no sea posible, el
poder deformar la cafia del vehiculo, con la cual se podria
llegar a alcanzar, el desbloqueo del volante. En resimen
con la disposicidn resefiada se consigue una gran efectivi-
dad practica, pues pasa ser imposible, el conseguir el
desbloqueo del vehiculo con un peso fraudulento y brusco
violento giro en el volante.

Seguidamente y antes de entrar a explicar el funciona-
miento propiamente dicho del antirrobo de gque se vienq:'.tr..a-
tando debe hacerse especial hincapié en el hecho de qug;los
antirrobos deben de cumplir reglamentariamente una ser:;. de
condiciones de seguridad las cuales estan normaliza:l:a:s. Yy
especialmente establecidas,por tal motivo y para t’aci.}’;,‘p.ar
la mejor comprensidén de los diversos mecanismos que 5:n’:er-
vienen en el antirrobo que se preconiza, se ira hag;j:'éﬁdo
referencia a las posiciones que va adoptando 1la llav?.'.'nii‘i-
lizada para conectar y utilizar el presente antirrobo. A

Las posiciones que adoptara la llave y por tanto el cone
junto de mecanismos seridn las siguientes: el antirrobo es-
tarid bloqueado cuando se haya extraido la llave de la co-
rrespondiente cerradura; cuando se introduce la llave y se
la hace girar el bombin se desplazard hacia la zona infe-
rior hasta llegar a la posici_;"m (60) en la cual se produce
el desbloqueo del volante quedando todos los elementos del

vehiculo desconectados electricamente.

En la posicidén (61) se conectaran todos los c¢ircuitos

. RN . e et el L L et e i e
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eléctricos mientras que en la posicidén (62) serd la de en-
cendido del vehiculo propiamente dicho.

Deben de hacer resaltar el hecho de que no puede produ-
cirse el blogueo del volante, hasta que la llave haya re=-
trocedido a la posicidén inieial, es decir habiéndose des-
conectado previamente el contdcto eléetrico, no siendo pero
imprescindible la extraccidén de tal 1llave, hasta que 1la
misma haya llegado a la posicidn (61).

En tal situacidén, con la direccién de vehiculo dqﬁyy?-
queada, no se podrid producir el bloqueo, hasta que el udpa-
rio haya extraido la llave del interior de 1la cerraq;g?,
debiéndose ello a las insoslayables normas de segurid;§3?8~
tablecidas, ya que pudiera darse el casc de que aunsgégse
hubiera desconectado el contacto eléctrico del vehieuiz,
este siguiera circulando, con lo cual si en tal posicxﬁq,se
proddujera el bloqueo del vehicule, podria ello dar lugar a
accidentes, por otra parte también esti previsto eiocaso
de que no pueda bloquearse 1la direccién del vehiculo, has-
ta haber extraido la llave, porque con ello, el usuario de-
be de realizarse tal extraccidon con una aeccidén obligada
premeditadamente evitindose asi que se puedan producir ac-
cidentes, como consecuencia de estar el vehiculo en funcio-
namiento. .

El bombillo (36) estard ubicado en el interior de 1la
carcasa (35) quedando a su vez formando un conjunto con es-

tos dos elementos, los cuales a su vez serin introducidos

en el soporte principal (30) el cual a su vez albergard en

R Y PP PN L
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Su zona mads inferior al pestillo (37) soporte del pestillo
(38) quedando finalmente todos estos elementos fijados por
la guia pestillo (40).

Cuando el usuario introduzea la llave en la cerradura
propiamente dicha y la haga girar hasta su posicidn (60),
el bombillo (36) se desplazard axialmente hacia la zona in-
ferior del sopérte principal (30), siendo precisamente todo
el conjunto del bombillo el que se desplaza, no pudiendo

tal conjunto volver a su posicidn inicial, hasta que pa, Se
s & @
oy ¢

haya extraido la llave de la cerradura corregspondiente, la
* 4

cual se consigue gracias a que se ha previsto en la camidad

« ®

(41) realizada para tal efecto - (ver figura 1) - la fﬁéta-
' LY

lacién de un gatillo (42), -{ver a su vez las figuras 20 y

. ey c"
21, con lo que tal gatillo (47) estd solicitado por un con-

¢« &S

vencional resorte (86) el cual hace tender a dicho gé%éﬁ?°
(42) se desplace en sentido axial y con ello pé&%o a
realizar una cierta presién en la cara interna (H43) E&'é::lg
carcasa(35) en la cual se han practicado perimetralmente,
dos pistas (47) y (u48) por las cuales discurrira el gatillo
(42) cuando sea solicitado por el giro del bombillo (36)
por la accidn de la respectiva llave.

En la figura 22 se han esquematicamente representado,
i1as diversas posiciones que ira adoptando el gatillo (42) a
10 largo de su recorrido. '

Cuando la direccidn del vehiculo esti bloqueado, el ga-

tillo (42) estara sobre la pista (47) que es la que esta

situada en la zona mas superior y es la que cuando el usua-
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rio introduce la llave correspondiente, y empieza a girar
el bombillo (36), el gatillo (42) se deslizard por la pista
(47) y al quedar ésta interrumpida, el gatillo (42) descen=-
derd hasta la pista (48), provocando consecuentemente por
la accidn del pivote (72) en la pista (75) el desplazamien-
to hacia la zona inferior, del bombillo (36), quedando este
desplazamiento frenado por la existencia de la pista (48).
El gatillo (42) quedara apoyado sobre la pista (48) du-
rante todo el desplazamiento de la llave en las posiqigﬁfs
de: desbloqueo (90), contacto (91) y encendido (92) q;:han-

[ 2
do imposibilitado el retorno del conjunto del bombillo:&36)
ses *

porque el gatillo (42) no podrd retroceder por estar inci-
ses

diendo con la llave (89) que se encuentra introducida en la
re38 e
cerradura’ correspondiente. .s

.’@..Q

En el instante en que se extraiga la llave (49), ;:ka-

»

.‘ea‘
»

tillo (42) gracias a su plano inclinado (50) con el q&é
téd dotado y por la accidn del resorte (51),« ver figé;g'é -
ubicado en la zona inferior del bombillo (36) hard ascender
al mismo, por permitir el desplazamiento del gatillo (42)
hacia el interior de (36) al no estar en este instante ha-
clendo tope (42) con la llave (49), instante en que el bom-
billo (36), volverd a su posicidén inicial quedando situado
sobre la pista (47). f

A su vez la zona inferior del bombillo (36) presenta una
configuracidn con unas escotaduras, cuya finalidad es la de
permitir el que cuando gire el bombillo (36), arrastre al

soporte pestillo (38) y consecuentemente al encontrarse el
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pestillo (37) en el interior de la guia pestilloe (40), hard
que ol mismo sobresalga de esta dltima y pase a introducir-
se en la ranura efectuada para tal efecto en el eje de la
direccidn.

En las figuras 9 y 10 que respectivamente corresponden a
una vista en planta por la zona inferior del bombillo (36)
y una vista en alzado del mismo, se observa que en el ins-
tante en que se produce la introduccidn de la llava la zona
mas inferior (66) del bombillo (36), concretamente ej,.3u

pared (67) del bombillo, estd inecidiendo sobre la cargzl;-
[ X ¥}

teral superior del soporte del pestillo (38) estando en ‘es-

ot

te instante el palpador (68) situado y apoyado sobre 1&‘:::5-
ra lateral inferior (70)) del bombillo (36), -ver figura

10-. rarde

Cuando al girar la llave (49) hasta la posiciédn (6&3:;n
la cual se consigue el desbloqueo del volante ver (r1§§:33
y 14), el bombille (36) habra dado un cierto giro, y 1:%1".;;3-
red (67), habra arrastrado al soporte pestillo (38) consi-
guiéndose que el pestillo (37) que se encontraba situado en
la cavidad realizada para tal efecto en el eje de la direc-
cién del vehiculo haya retrocedido 1liberindolo en conse-
cuencia y al mismo tiempo y gracias a la configuracidn de
la zona (66) del bombillo (36) el palpador (68) ascenderd
bruscamente por la accién de un convencional resorte y al
encontrar un espacio libre quedard incidiendo en 1l1la cara
inferior (70) del soporte principal (30).

Cuando la llave sigue girando hasta alcanzar la posicidn
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de contacto (61), (ver figs. 15 y 16), continia mantenién-
dose al pestillo (37), por estar incidiendo igualmente 1la
cara lateral (71) del bombillo (36) ocon el soporte pestillo
{38); en tal situacidén el palpador (68) retenido y apoyado
en la cara (70) del soporte principal (30).

Continuando.el giro de la llave hasta llegar a la posi-
cién de puesta en marcha (62) del vehiculo, queda igualmen-
te retenido el pestillo (37) por la pared lateral (71) del
bombillo (36) quedando en este instante el palpador{?gﬁ)
practicamente tangente a tal pared (71) del bombillo (3€).

Cuando se hace girar a la llave (49) hasta su pos.izt;iqn
inicial es decir la de deconexidén total (64) el pestifllo
(36) sigue adn retenido por estar igualmente 1neidiqué}%a
pared latéral (71) con el soporte pestillo (38) quedaggo* a
su vez el palpador (68) apoyado igualmente sobre lagé;;a
inferior (70) del soporte principal (30), quedando prq;%;%-
mente retenido el soporte pestillo (38) por la aceién del
palpador (68).

Evidentemente en el instante en que se extraiga la llave
(49) permitird la ascensién del bombillo (36), gracias pre-
cisamgnte al mecanismo que anteriormente se ha explicado
formado por el gatillo (H2) el cual no podria retroceder,
por estar introducida la 1llave, ascendiendo (36) cuando la
llave es extraida, por permitir tal y como ya se ha rela-
cionado el retroceso de (42) y ascender a la guia (47) con
lo cual es evidente que el soporte pestillo (38) se despla-

zara hacia el exterior, arrastrando consecuentemente al
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pestillo (37) el cual quedari alojado en el interior de la
cavidad del eje de la direccidn del vehiculo, realizada pa-
ra tal efecto quedando de esta manera perfectamente b}o-
queada la direcion.

Por otra parte y con la finalidad de impedir de que
cuando se extraiga la llave, el bombillo (36) salga al ex-
terior por la accidn del resorte (51), se ha previsto que
la zona inferior de la carcasa (35) esté dotada de unas
pistas, por las cuales ird discurriendo la espiga (7%&Fq?e
estard ubicada en el taladro realizado para tal efecgg.en
el eje (73) del bombillo (36) estando solicitado hacié el

tc- e

exterior de la carcasa (35), a través de la accién del  re-
4
sorte (51), (véase fig. 2). .

0'33..

Se ha representado en las figuras de la 3 a la 7, 228
diversas posiciones que ira adoptando la espiga (72) a'fﬁa-
vés de las correspondientes pistas, habiéndose grafié&&'en
la figura 8 de una forma esquematizada las diversas'pbsi-
ciones que ira adoptando (72) a medida que se ird girando
la llave de accionamiento y que seguidamente se pasa a ex-
plicar.

En la fig. 3 se ha representado como queda la espiga
(72), cuando la direccidén del vehiculo estd blogueada (6%)
en tal instante estarid (72) én la pista (74), véase en 1la
figura 8 como se encuentra posicionada la espiga (72) en 1a
pistal(74), més inferior efectuada tal y como ya se ha co-

mentado en la zona inferior de la carcasa (35). En el ins-

.tante en que se accione la llave girando el bombillo (36) y

oy T e e e T BT
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consecuentemente también la espiga (72) hasta alcanzarse la
posicidn de desbloqueo (60) por lo que la espiga (72) dis-
curriréd por la rampa (75) y quedard situada sobre la pista
(76) desplazamiento de la espiga (72) a través de tal pista
(76), que se produciria hasta alcanzar la posicién de con-
tacto {61) y la del encendido (62), segin aclaran las figu-
ras 6 y 7; regresando (72) por la pista (76) cuando la lla-
ve es girada en sentido inverso, hasta alcanzar la posicidn
de desconexidn (63), la cual puede extraerse la llave,.:":gn“s-

tante en que es evidente que la éspiga (72) no podra llegar

3
a su posicidn inicial, ya que el gatille (42) no permigg.la

sas *

ascensidén del bombillo (36) por estar su desplazamiento.im-
LY

pedido al estar la llave incidiendo con el gatillo (u2)34
JT T

En el instante en que se extraiga la llave, y por %a‘gc-
cidén del resorte (51) ascenderi el bombillo (36), desgigéa-
miento que se produce gracias a que la espiga (72) %é%?ré
posicionada en una zona de la pista (76) en 1la cuai‘héta
ultima se constituye en un plano descendente y al estar so-
licitada la espiga (72) por un convencional resorte (78).

También se ha previsto para que la carcasa (35), que a-
loja en su interior al bombillo (36) con sus respectivos
mecanismos pueda ser introducida en el soporte principal
(30) y con ello facilitar las:opevaciones de montaje y des-
montaje, se ha dispuesto de un mecanismo el cual estd gra-
fiado en la fig. 19.

Debe considerarse que por ser el objeto de este Modelo

de Utilidad un antirrobo, ha de preveerse que no pueda lle-
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garse a desmontar la carcasa (35) si no estid previamente
introducida la llave c¢orrespondiente en la cerradura del
antirrobo preconizado, para ello se ha dispuesto que en el
bombillo (36) en una determinada zona de su superficie la-
teral, una escotadura (79) la cual se encararid cuando la
llave y consecuentemente bombillo, se le haya practicado un
giro porque coincida practicamente con la posicion (60) de
desblogqueo, quedando enfrentada en este instante a una pa-
lanca (80) articulada por uno de sus extremos, palanca{?ﬂgﬂ
que estarid solicitada permanentemente hacia el exteridy a
través de un convencional resorte (81) quedando incigﬁép?o
dicha palanca (80) con la cara lateral interna de la cggga-
sa (35) e impedido el desplazamiento total hacia el.siaf-
rior por a propia configuracidn de la carcasa (35) q?ﬁ}ha’
ce tope en la zona (82) con la palanca (80) propiameng:e:‘:éi-
cha, en el instante en que coincida la cavidad (79) ;g?:fl
extremo de la palanca (80) y por haberse previsto en El.gg-
porte prinecipal (30) un taladro que va a desembocar direc-
tamente en la cara (83) de tal palanca (80) al introducirse
en dicho taladro del soporte principal (30) un punzdn que
incidird sobre (83) de una manera tangencial, hasta despla=-
zar la palanca (80) hacia el interior de la cavidad (79)
instante en que se podrd extrgér con suma sencillez la car-
casa (35) del interior del soporte principal (30).

Se comprenderd después de observados los dibujos y la

explicacidn que hemos efectuado de ellos que el Modelo gque

motiva la presente Memoria proporoiona una construccidn
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sencilla y efectiva que puede ser llevada a la prictica con
gran facilidad, constituyendoc sin duda alguna un resultade
industrial,

Se hace constar a los efectos oportunos que en el objeto
que constituye el presente Modelo podran introducirse todas
aquellas variaciones y modificaciones de detalle que 1las
circunstancias y la practica pudieran aconsejar, siempre y
cuando con las variantes que se introduzcan no se altere o
modifique la esencia, que gqueda resumida en las siguigepgs

REIVINDICACIONES. .
toe
®
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REIVINDICACIONES:

18 - PMANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI.
LES", caracterizado por estar constituido por un soporte
principal (30) que se alojara en el interior de la carcasa
(35) quedando igualmente alojado en tal soporte (10) el so-
porte pestillo (38) y pestillo (37), soporte principal (30)
que esta dotado del resalte (31) en el cual quedard posi-
ocionada la brida (33) gracias a la cual y con el auxilio de
un convencional y en su caso tornillo de apriete (33){2?%r
daréd solidarizado a la cafia de la direccidén del vehgga}o

t 4
que se le aplique el antirrobo preconizado, estando dotﬁgo

sen ¢
el resalte (31) de una escotadura (32) gracias a la cpal

teoy
cuando quiera romperse el resalte (31) para extraer el Ep-

Tk s

tirrobo pese a que este 8e rompa y gracias a 1la escotadgpa

(32), la brida (33) no podrid ser extraida por 1la existeﬂéia

del resalte (35). ?.?
o '3

28 - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMdVI-
LES", segiin la anterior reivindicacidn caracterizado porque
el guia pestillo (40) presenta en su parte frontal un re-
salte (46) que sobresale del plano frontal de tal guia pes-
tillo (40) con una altura sensiblemente igual al espesor de
la cafia de la direccidén del vehiculo 2l que se le quiera a-
plicar quedando dicho resalte XRG) alojado en el taladro e-
fectuado para tal efecto en la cafia de la direccidn del ve-
hiculo, con lo cual al hacer girar brusca y viclentamente
el volante y consecuentemente el eje de la direccién el

pestillo (37) recibird tal golpe, quedando amortiguado pre-
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cisamente por estar guiado por el resalte (46) de la guia
pestillo (u40) impidiendo de esta manera la deformacidén po-
sible en la cafa de la direccién.

3a ~ YANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-
LES", segun las anteriores reivindicaciones caracterizado
porque cuando se introduzca la llave y se empiece a girar
el bombillo (36) el gatillo (42) se deslizard inicialmente
por la pista (47) y al quedar ésta interrumpida el gatillo
(42) descendera hasta la pista (48) provocando consecu§§€g-
mente hacia la zona inferior del bombillo (36) quedandoses-
te desplazamiento frenado por la pista (48), gat.illo":ylg)
que quedarda apoyado en este instante sobre tal pista,$§8)
durante todo el desplazamiento de la llave en las P°§£éé?'
nes, es &ecir la de desblogueo, contacto y encendi:dg,- y

teet

hasta gque la llave vuelva a su posicidn inicial que 83+ en
ey

‘la que se podri extraer tal llave, no volviendo a sugpagi-

(]
0,

cién inicial el bombillo (36) por quedar el gatillo (42)
incidiendo con la llave (H9) y quedar {(42) por debajo de la
pista (47), hasta que se extraiga la llave, momento en el
cual el gatillo (U42) podrad retroceder y consecuentemente
quedar situado sobre la pista (47) instante en el que se
produce el bloqueo de la direccidén del vehiculo,

4a - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-
LES", segin las anteriores reivindicaciones caracterizado
porque cuando se introduzca la llave y se la haga girar el
bombillo (36) y concretamente la zona mds inferior (66) és-

te y concretamente su pared (67) incidird sobre la cara

ma i
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lateral del soporte pestillo (38) estando en este instante
el palpador (68) situade y apoyado sobre la cara lateral
superior (39) del bombillo (36),

52 - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-
LES", segin la Y42 reivindicacidn caracterizado porque cuan-
do se haga girar la llave (“9) hasta la posicidn de desblo=
queo {60) el bombillo (36) habrd realizado cierto giro,
con lo cual la pared (67) habrd arrastrado al soporte pese
tillo (38) consiguiéndose que el pestillo (37) que 3{?32'
contraba situado en la cavidad realizada para tal efectd,en

M

el eje de la direccidn del vehiculo haya retrocedido Ihje-

.
rédndolo y al mismo tiempo el palpador (68) ascenderd ;;%?-
camente por la accidn de un resorte convencional, q“iﬂ£é9°
incidiendo en la eara inferior (70) del soporte pviq?;g;l
(30). oo

62 - “ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUT@&P?E-

*
LES", segin la 42 y 53 reivindicacidén caracterizado ﬁb;éue

cuando se sigue girando la llave hasta alcanzar la posiecién
de contacto (61) se continuara manteniéndose al gatillo
(37) retenido por estar incidiendo igualmente la cara late-
ral (71) del bombillo (36) con el soporte pestillo (38)
quedando el palpador (68) apoyado en la cara (70) del so-
porte principal (30). :

72 - "“ANTIRROBC PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-
LES", segin las reivindicaciones %3, 53 y 62 caracterizado
porque cuando la llave se la vuelva hacer girar hasta que

alcance la posicidén de puesta en marcha del vehiculo (62),
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queda igualmente retenido el pestillo (37) por la pared la-
teral (71) del bombille (36), quedando en este instante el
palpador (68), practicamente tangente a la pared (77) del
bombillo (36) y cuando se haga girar la llave en sentido
inverso hasta que alcance su posicidn inicial, es decir, a
la de desconexién total (64), el pestille (36) sigue aln
retenido por estar igualmente incidiendo la pared lateral
(71) con el soporte pestillo (38) quedando a su vez el pal-
pador (68) apoyado sobre la cara interior (70) del sipfqte
g ¢

principal (30) y por tanto estarid retenido el soporte ges-
LN X3

tillo (38) por tal palpador (68). .

L J

v ¢
&
82 - T®ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTéﬁbVI-
"8y
LES", segin las reivindicaciones 48, 58, 632 y 72 caractbri-
, by
zado porque cuando se extraiga la llave se producira la as-

. o8

censidn del bombillo (36), gracias al gatillo (42) %ié:lo
cual el soporte pestillo (385 se desplazard haecia elgéate-
rior arrastrando consecuentemente al pestillo (37) nghéae-
dard alojado en el interior de la cavidad del eje de la di-
reccion del vehiculo, bloguedndola.

92 - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-
LBES"™, segin las anteriores reivindicaciones caracterizado
porque para impedir que cuando se extraiga la llave y con-
secuentemente el bombillo (36), ascienda por la accidén de
un resorte (51) y no salga de la carcasa (35), se ha pre-
visto que en la zona inferior de la carcasa (35) esté dota-
da por unas pistas a través de las cuales ird discurriendo

la espiga (72) que estd ubicada en el taladro realizado en
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el eje (73), espigas (72) que cuando la direccidén del ve-
hiculo estd bloqueada se encontrard sobre la pista (7“) y
en el instante en que se accione la llave haciendo girar al
bombillo (36) y consecuéntemente a la espiga (72) y se al-
cance la posicidén de desbloqueo tal espiga (72) discurrird
por la rampa (75) y quedard situada sobre la pista (76)
desplazamiento de la espiga (72) a través de tal pista que
se producira hasta alcanzar la posicidn de contacto (Ql) y
la de encendido (62), regresando tal espiga (72) pg}nia
misma pista (76) cuando la llave es girada en sentidésln-
verso hasta alcanzar la posicidn de desconexidn (63),-%35&-
cién en la cual puede extraerse la llave y que cuando'ésta
sea extraida ascenderd el bombillo (36) realizindosesdihho
desplazamiento gracias a que la espiga (72) estard po%%%}o-
nada en la zona de la pista (76) en la que se constitﬁgé:en
un plano inclinado descendente y al estar a su vez t?&:gs-
piga (72), solicitada por el convencional resorte (78).

1082 - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-
LES", segin las anteriores reivindicaciones caracterizado
porque la carcasa (35) podrd introducirse en el soporte
principal (30) gracias a2 que en el bombillo (36) y en una
determinada zona de su superficie lateral se le ha practi-
cado una escotadura (79) la cial se encararid cuando la lla-
ve y consecuentemente bombillo se le haya practicado un gi-
ro, para que coincida practicamente conb la posicidn (60)
de desblogueo, quedando enfrentada tal cavidad (79) con una

palanca (80) articulada por uno de sus extremos, que estara

EI PP . P T T NEPS a1t b et B
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solicitada permanentemente hacia el exterior a través de un
convencional resorte (81), quedando incidiendo dicha palan-
ca (80) en la cara lateral interna de la carcasa (35), pa-
lanca (80) que hace tope con la zona (B2) de la carcasa
(35) con lo cual y en el instante que coincida la cavidad
(79) con el extremo de la palanca (80) y al habérsele pre-
visto en el soporte principal (30) un taladro que desemboca
directamente en la cara (83) de la palanca (80), al intro-
ducirse en dicho taladro del soporte principal (30) uniygﬁ—
zén que incida sobre (83) de manera tangencial, despléééré

*
la palanca (80) hacia el exterior de la cavidad (79).‘.{6:-

,
tante en el que se extraera la carcasa (35) del intenior

del soporte prineipal (30). reer's

11a - “ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTdyéi}-
LES" o tee
‘ I

Todo tal y conforme se describe en la presente Mémqgga
»
la cual consta de veintiséis hojas mecanografiadas por una

sola cara y siete planos que la ilustran.

MADRID, 26 MAR B82

INDUSTRIAS MEDITERRANEO. S.A.
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