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El presente Modelo de Utilidad consiste conforme indica 
su enunciado en un "AMTIRR0B0 PERFECCIONADO PARA VEHICULOS 
AUTOMOVILES" cuyas nuevas características intrínsecas de 
construcción, conformación y diseño le hacen cumplir la mi­
sión para la que específicamente ha sido concebido con una 
seguridad y eficacia máxima.

En la actualidad los antirrobos existentes para los ve­
hículos automóviles que bloquean la dirección del mismo, 
presentan un gran número de inconvenientes, que con el.pb-+ * W+ + +
jeto del presente Modelo de Utilidad se pretenden subsanar. 

Es evidente que actualmente va en aumento el robo de* au-
, mee*tomoviles, lo que obliga a la industria que fabrica anti-

*  *  +

rrobos a conseguirlos y obtenerlos provistos con disposlti-+
vos, que los hagan ser eficaces en grado sumo. s + +1 *Uno de los principales inconvenientes con los que Se-en­
cuentran los automóviles existentes en la actualidadfes-el 
de que el pestillo que incide sobre la barra de la dinéc- 
ción y consecuentemente se inserta en la caña de la direc­
ción al ser tal caña, un tubo con un espesor relativamente 
pequeño, es suficiente maniobrando de manera fraudulenta el 
producir mediante un fuerte, violento y brusco giro del vo­
lante para conseguir deformar la citada caña y conseguir el 
desbloqueo de la dirección.

Para contrarrestrar la posible ejecución de la maniobra 
fraudulenta acabada de mencionar se ha previsto en el pre­
sente Modelo de Utilidad que el soporte que guía al ya cita
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do pestillo, esté dotado de un resalte, siendo precisamente 
este resalte el que quedará introducido en la caña de la 
dirección del vehículo, con lo cual cuando se realice un 
giro brusco, violento y repentino con el volante, el repe- 

5 tido pestillo, al estar introducido en el eje de la direc­
ción, se desplazará con lo que pasará a quedar perfectamen­
te sustentado y como resultará guiado por el resalte efec­
tuado en su correspondiente soporte, podrá amortiguar aquel
giro violento, brusco y repentino abaorbiéndo el cph&jL-

+ * *

10 guiante golpe el propio soporte del antirrobo, soportq'que
a su vez se verá reforzado por la propia caña, que conga, se. . .  *
ha explicado as la que guía al eje de la dirección, siendo

* * ++
por tanto prácticamente imposible el que con aquella refe­
rida violencia se pueda llegar a deformar tal caña qup .en-

* *

15 vuelve a la dirección y por lo tanto llegar a conseguir

. !A su vez se ha igualmente previsto que en el s¿po!*te 
principal y concretamente en la zona del mismo en la cual 
se insertará la brida que sujeta y solidariza, al antirrobo 

20 con la caña de la dirección, esté dotada tal brida de una 
pequeña escotadura, gracias a la cual si se intenta romper 
y por tanto separar tal brida de la caña de la dirección, 
ésta última se rompa precisamente por la zona en donde se 
le ha efectuado dicha escotadura, con lo cual la brida que 

25 estará sustentando al dispositivo en cuestión, no podrá
salir y en consecuencia no podrá desmontarse el antirrobo, 
alcanzándose de esta manera el que resulte imposibilitado,
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y el que se efectúe el hurto del automóvil, con la fraudu­
lentamente manera que se acaba de relacionar, manera que es 
sumamente utilizado por los ladrones de automóviles.

Otra de las ventajas sustanciales que presentará el Mo­
delo de Utilidad que se preconiza, es la de que gracias a 
su disposición, se consigue y resulta permitido el que pue­
da ser montado el soporte principal independientemente del 
bombillo alojado en la carcasa portador de las correspon­
dientes "borjas" que permiten prácticamente que pued^'Iap-.. *
clonarse la llave que actúa sobre el mecanismo. .^.

+
Esta última característica, tiene una importancia v^tpl,...

ya que en las líneas de montaje de los vehículos, resalta
* * *$

con los antirrobos empleados actualmente ser forzosamente$**# *
obligado, montar todo el antirrobo en una zona concrqtq.de4 *
la línea de montaje, debiendo en consecuencia y en taXfo­
mento, asegurarse por el operario que instala y compraba 
si corresponde la llave con la que se ha dotado al vehículo 
para que corresponda precisamente con la correcta y propia 
del antirrobo, ya completamente montado en tal vehículo, 
dificultándose enormemente con esta obligada operación la 
rápida y correcta cadencia de marcha de la cadena de monta­
je ya que para que sea factible, que tal operario pueda 
prestar atención de manera constante en el antirrobo que se 
ha montado en el coche, para insertar la llave que corres­
ponda al mismo.

Con el antirrobo preconizado esta operación requerirá un 
notablemente menor tiempo ya que el operario dispondrá y



5

tendrá ya montado el bombillo en su conjunto así como la 
carcasa del antirrobo siéndole tan solo entonces necesario, 
introducirlos en el soporte principal, con lo cual nunca y 
bajo ningún motivo, podrán introducirse errores en la in- 

5 serción de la llave correspondiente.
Al mismo tiempo y dadas las características constructi­

vas y de funcionamiento del antirrobo preconizado, se con­
seguirá obtener con el uso del mismo resultados totalmente 
satisfactorios a la vez que obtener una perfecta seguridad 

10 en el funcionamiento del artirrobo.
Otros detalles y características del actual Modelof.se. . .  *

irán poniendo de manifiesto en el transcurso de la desqfip-
%

ción que a continuación se dá, en que se hace referencia a 
los dibujos que a esta Memoria se acompaña en la que^'de

15 manera un tanto esquemática, se representan los de%aü<es* *
* * **preferidos. Estos detalles se dan a titulo de ejemplo, ha-
* . ?

, * ? **ciendo referencia a un caso posible de realización practi­
ca, pero no queda limitado a los detalles que allí se expo­
nen; por tanto esta descripción debe ser considerada desde 

20 un punto de vista ilustrativo y sin limitaciones de ninguna 
clase.

La figura ng 1 es una vista en perspectiva en la que se 
ha grafiado los diversos elementos: llave, bombillo, carca­
sa, pestillo y el soporte de este y de guía que constituyen 

25 los elementos característicos del antirrobo objeto de este
Modelo de Utilidad.

La figura no 2 es una vista lateral del antirrobo preco­
nizado, sin el soporte principal.
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La figura 3 es una vista por la parte inferior del con­
junto porta "borjas" cuando se encuentra el eje principal 
en la posición (64) que corresponde a cuando la llave está 
extraída del antirrobo, es decir cuando el coche o vehículo 

5 con el que esté dotado, se encuentre parado.
La figura 4 es una planta vista por la parte inferior 

del conjunto porta-"borjas", representándose en esta figura 
la misma posición (64) del vehículo, en un momento en que 
aún se encuentra introducida la llave del vehículo *pp\el 

10 antirrobo, es decir, en la posición de encontrarse el vehí­
culo parado y desconectado, pero el volante aún seguirá 
quedando desbloqueado. , J,e

La figura 5 es una planta vista por la parte inf^R^M*
del conjunto porta-"borjas" en la que se ha representado* el

** +*
15 eje cuando se encuentra en su primera posición (60) que*eo-

....
rresponde a la de desbloqueo del volante. *. *.

. *.*
Las figuras 6 y 7 son plantas vistas por la parte infe­

rior del conjunto porta-"borjas" cuando está la llave res­
pectivamente en las posiciones: (6l) que es la de contacto 

20 y (62) que corresponde a la de arranque del vehículo.
Mientras que en la figura 8 se han representado esquemá­

ticamente las ya relacionadas diferentes posiciones (60), 
(6l),(62), (63) y (64) que irá adoptando el palpador soli­
darizado al eje, según el cual sea la posición de la llave 

25 de contacto.
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La figura 9 es una vista en planta, en la que puede ob­
servarse el bombillo visto por su zona inferior, así como 
esquemáticamente el soporte pestillo cuando el bombillo se 
encuentra en su posición de desconexión (64), es decir 
cuando la llave no está colocada en el antirrobo y conse­
cuentemente se encuentre bloqueada la dirección del vehícu­
lo.

En la figura 10 aparece un alzado de lo representado en 
la figura 9.

**
La figura 11 es una vista igual que la figura ng 9,,g$ro

*
grafiando las posiciones del bombillo y el soporte pest^lo
cuando la llave ha sido introducida en la cerradura.

* W *+La figura 12 es una vista esquematizada en alzado de lo
representado en la figura 11. ...* *

Siendo la figura 13 una vista igual que la figura
ro grafiando la posición del bombillo y del soporte gest?i-

* *.*!
lio, cuando la llave está en la posición (60), es dedir'la 
de desbloqueo.

Siendo la figura 14 una vista en alzado de lo represen­
tado en la 1 3.

Mientras en la figura 15 en planta igual que la 9 pero 
en la que se grafía la posición del bombillo y del soporte 
pestillo cuando la llave está en la posición (61) es decir, 
en la de contacto.

Correspondiendo la figura 16 a una vista en alzado de lo
representado en la figura 15.
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Se grafía en la figura 17 igual a la figura 9 cuando el 
bombillo y el soporte del pestillo están en la posición de 
encendido (62).

Siendo la figura 1$ la vista correspondiente en alzado 
5 de la figura 17.

La figura 19 es un detalle en el que se grafía el meca­
nismo, gracias al cual se puede montar y desmontar el con­
junto formado por la carcasa y el bombillo del soporte
principal. /***... *

10 La figura 20 es otro detalle seccionado de tal mecap^prno
#

en el que se observa como gracias al cual, el conjuntg.^el...
bombillo puede desplazarse hacia la zona superior o iafe-

* +  *
*rior, apareciendo en la figura 21, diversas posiciones pue*****

adoptará la llave que accionará al antirrobo. ...* +*+ * *15 Es la figura 22, una vista esquematizada en la ^pp,,se
puede observar, en que situaoión estará en cada una ge ^as

***. *posiciones de la llave, el apéndice que bloquea la ásclsn- 
sión del bombín cuando se extrae la llave.

Mientras la figura 23, es una vista parcialmente seccio- 
20 nada, en la que puede observarse el dispositivo preconizado 

con su brida correspondiente.
Se representa en la figura 24, un detalle del soporte 

principal con la brida solidarizado a él, habiéndose repre­
sentado con raya y punto, como se produce la rotura del so- 

25 porte principal cuando el mismo es forzado violentamente 
de manera fraudulenta por una palanca y en su caso instru-
mento similar.
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La figura 25 es una vista frontal de la guia pestillo en
tanto que la figura 26 es una vista lateral del guía pesti­
llo y pestillo.

Puede observarse en la figura 1, que el antirrobo objeto 
de este Modelo de Utilidad está constituido basicamente por
un soporte principal (30) en el que se introducirá la car­
casa (35).

Este soporte (30) presenta tal y como puede observarse 
en la figura 23 un resalte (31) en el cual se le ha
cado una pequeña escotadura (32) con lo cual se conp).gue*
que la brida (33) quede perfectamente posicionada y $nje-. . .  *
tando al soporte (30) con la caña que recubre a la direc-* + *$ción del vehículo en el cual se quiera instalar el antirpo-*<t**
bo preconizado. ...4 ** * t $ *Evidentemente la brida (33) quedara perfectamente .qq^da

\ w*al soporte (30) mediante un convencional sistema de,suje- 
ción y en su caso un tornillo de apriete (34), quedahdo el 
otro extremo de la brida (33) precisamente por estar ésta 
dotada de una cavidad realizada para tal efecto emplazada 
entre el resalte (31) del soporte (30) y este último.

Evidentemente si fraudulentamente se pretende mediante 
una palanca, romper el resalte (31) al existir la pequeña 
escotadura (32) dicho resalte (31) se romperá, pero no por
ello la brida (33) saldrá de su posición, gracias a la e- 
xistencia del pequeño resalte (35), impidiéndose con todo 
ello el que pueda tener éxito uno de los sistemas fraudu­
lentos utilizados para eliminar la efectividad de los anti-
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rrobos es precisamente el introducir una palanca (85) y a- 
puntalarla contra la propia brida (33) rompiéndola precisa­
mente por la zona en la cual queda el soporte principal 
perfectamente solidarizado con la caña de la dirección del 
vehículo.

En tal figura 24 se ha representado con trazos de pun­
tos, como se rompería el resalte (3D del soporte (30), pu­
diéndose asimismo observar gracias a un resalte (34) como
se hace prácticamente imposible el que pueda desengars^&e

+  *  *

la brida (30). ,1,
A su vez en la figura 25, se observa el pestillo fgy)* * * *

montado con el guía pestillo (40) en la parte frontal *de
* * ++

tal guía pestillo (40) el cual puede verse que está dotado
*****

de un resalte (46) el cual sobresale ligeramente del glano+ +
interior del guía pestillo (40) de una altura tal qu^,'g%-

*
canza a ser sensiblemente igual al espesor de la caña ^e^ia 
dirección del vehículo, al que se le quiera aplicar el án- 
tirrobo perfeccionado, con todo ello es evidente que se 
consigue el que si en un momento determinado, quiere robar­
se el vehículo y se golpea con fuerza en el volante y se le 
hace girar brusca y violentamente el eje de la dirección, 
con lo que el prestí lio (37) que se encuentra en la posi­
ción de bloqueo e introducido precisamente en el eje de la 
dirección del vehíoulo, resultará que aquel violento es­
fuerzo quedará amortiguado precisamente por el resalte (46) 
de la quía pestillo (40), quedando a su vez el resalte (46) 
protegido por la propia caña de la dirección, con todo ello
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se alcanza a conseguir que prácticamente no sea posible, el 
poder deformar la caña del vehículo, con la cual se podría 
llegar a alcanzar, el desbloqueo del volante. En resdmen 
con la disposición reseñada se consigue una gran efectivi­
dad práctica, pues pasa ser imposible, el conseguir el 
desbloqueo del vehículo con un peso fraudulento y brusco 
violento giro en el volante.

Seguidamente y antes de entrar a explicar el funciona­
miento propiamente dicho del antirrobo de que se vienqf't&a-+ * *
tando debe hacerse especial hincapié en el hecho de qupíJLos+
antirrobos deben de cumplir reglamentariamente una serie, de* + t *
condiciones de seguridad las cuales están normalizadas y

*
especialmente establecidas,por tal motivo y para facilitar*****
la mejor comprensión de los diversos mecanismos que Ínter-

* * ̂ ** * *vienen en el antirrobo que se preconiza, se ira hac^qpdo
% * **referencia a las posiciones que va adoptando la llav$ qjbi- 

lizada para conectar y utilizar el presente antirrobo*
Las posiciones que adoptará la llave y por tanto el con­

junto de mecanismos serán las siguientes: el antirrobo es­
tará bloqueado cuando se haya extraído la llave de la co­
rrespondiente cerradura; cuando se introduce la llave y se 
la hace girar el bombín se desplazará hacia la zona infe­
rior hasta llegar a la posición (60) en la cual se produce 
el desbloqueo del volante quedando todos los elementos del 
vehículo desconectados eléctricamente.

En la posición (61) se conectarán todos los circuitos
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eléctricos mientras que en la posición (62) será la de en­
cendido del vehículo propiamente dicho.

Deben de hacer resaltar el hecho de que no puede produ­
cirse el bloqueo del volante, hasta que la llave haya re­
trocedido a la posición inicial, es decir habiéndose des­
conectado previamente el contacto eléctrico, no siendo pero 
imprescindible la extracción de tal llave, hasta que la 
misma haya llegado a la.posición (64).

En tal situación, con la dirección de vehíoulo dq^ip-** *
queada, no se podrá produoir el bloqueo, hasta que el p$pa-

+
rio haya extraído la llave del interior de la oerragupa,
debiéndose .11. . la, insoslayable, normas de se,bridad...-
tablecidas, ya que pudiera darse el caso de que aunque, se*****
hubiera desconectado el contacto eléctrico del veh^cplo,

* +

este siguiera circulando, con lo cual si en tal posicijiM.se
t *

proddújera el bloqueo del vehículo, podrá ello dar lygaf a* **. ?
accidentes, por otra parte también está previsto el caso 
de que no pueda bloquearse la dirección del vehículo, has­
ta haber extraído la llave, porque con ello, el usuario de­
be de realizarse tal extracción con una acción obligada 
premeditadamente evitándose así que se puedan producir ac­
cidentes, como consecuencia de estar el vehículo en funcio­
namiento.

El bombillo (36) estará ubicado en el interior de la 
carcasa (35) quedando a su vez formando un conjunto con es­
tos dos elementos, los cuales a su vez serán introducidos 
en el soporte principal (30) el cual a su vez albergará en
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su zona más inferior al pestillo (37) soporte del pestillo 
(38) quedando finalmente todos estos elementos fijados por 
la guía pestillo (40).

Cuando el usuario introduzca la llave en la cerradura 
propiamente dicha y la haga girar hasta su posición (60), 
el bombillo (38) se desplazará axialmente hacia la zona in­
ferior del soporte principal (30), siendo precisamente todo 
el conjunto del bombillo el que se desplaza, no pudiendo
tal conjunto volver a su posición inicial, hasta que pa+se

, ** *haya extraído la llave de la cerradura correspondiente^ la* **
cual se consigue gracias a que se ha previsto en la candad+ * +
(41) realizada para tal efecto - (ver figura 1) - la ingta-

* * *lación de un gatillo (42), -(ver a su vez las figuras 20 y
21, con lq que tal gatillo (47) está solicitado por un con-

.  *  *
vencional resorte (86) el cual hace tender a dicho gatd*!*lo,* * * *
(42) se desplace en sentido axial y con ello páeK** a

*. *,
realizar una cierta presión en la cara interna (43)Ide.la 
carcasa(35) en la cual se han practicado perimetralmente, 
dos pistas (47) y (48) por las cuales discurrirá el gatillo 
(42) cuando sea solicitado por el giro del bombillo (36) 
por la acción de la respectiva llave.

En la figura 22 se han esquemáticamente representado, 
las diversas posiciones que irá adoptando el gatillo (42) a 
lo largo de su recorrido.

Cuando la dirección del vehículo está bloqueado, el ga­
tillo (42) estará sobre la pista (47) que es la que está 
situada en la zona má3 superior y es la que cuando el usua-
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rió introduce la llave correspondiente, y empieza a girar 
el bombillo (36), el gatillo (42) se deslizará por la pista 
(47) y al quedar ésta interrumpida, el gatillo (42) descen­
derá hasta la pista (48), provocando consecuentemente por 
la acción del pivote (72) en la pista (75) el desplazamien­
to hacia la zona inferior, del bombillo (36), quedando este 
desplazamiento frenado por la existencia de la pista (48).

El gatillo (42) quedará apoyado sobre la pista (48) du­
rante todo el desplazamiento de la llave en las posi<yt$t;es
de: desbloqueo (90), contacto (9 1) y encendido (92) qtngphan-

*
do imposibilitado el retorno del conjunto del bombillo*.^36)

*** *
porque el gatillo (42) no podrá retroceder por estar inci-' n
diendo con la llave (49) que se encuentra introducida en la 
c.rr.dura.orr.sp.ndi.nt..

+ +
En el instante en que se extraiga la llave (49), ^i'jga-

, *
tillo (42) gracias a su plano inclinado (50) con el qjS&'Tss-

*. *
tá dotado y por la acción del resorte (51),- ver figtA*a*2 - 
ubicado en la zona inferior del bombillo (36) hará ascender 
al mismo, por permitir el desplazamiento del gatillo (42) 
hacia el interior de (36) al no estar en este instante ha­
ciendo tope (42) con la llave (49), instante en que el bom­
billo (36), volverá a su posición inicial quedando situado 
sobre la pista (47).

A su vez la zona inferior del bombillo (36) presenta una 
configuración con unas escotaduras, cuya finalidad es la de 
permitir el que cuando gire el bombillo (36), arrastre al 
soporte pestillo (38) y consecuentemente al encontrarse el
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pestillo (37) en el interior de la guía pestillo (40), hará 
que el mismo sobresalga de esta última y pase a introducir­
se en la ranura efectuada para tal efecto en el eje de la 
dirección.

En las figuras 9 y 10 que respectivamente corresponden a 
una vista en planta por la zona inferior del bombillo (36) 
y una vista en alzado del mismo, se observa que en el ins­
tante en que se produce la introducción de la llava la zona 
más inferior (66) del bombillo (36), concretamente qp.,su
pared (67) del bombillo, está incidiendo sobre la cara ,1a-

* <*
teral superior del soporte del pestillo (38) estando en'ea-

:**.te instante el palpador (68) situado y apoyado sobre l&**ca-$
ra lateral inferior (70)) del bombillo (36), -ver fijara
10-. ******

* **
Cuando al girar la llave (49) hasta la posición (6&I.<en

,****
la cual se consigue el desbloqueo del volante ver (fiRif.J3

** **y 14), el bombillo (36) habrá dado un cierto giro, y )&**pa- 
red (67), habrá arrastrado al soporte pestillo (38) consi­
guiéndose que el pestillo (37) que se encontraba situado en 
la cavidad realizada para tal efecto en el eje de la direc­
ción del vehículo haya retrocedido liberándolo en conse­
cuencia y al mismo tiempo y gracias a la configuración de 
la zona (66) del bombillo (36) el palpador (68) ascenderá 
bruscamente por la acción de ún convencional resorte y al 
encontrar un espacio libre quedará incidiendo en la cara 
inferior (70) del soporte principal (30).

Cuando la llave sigue girando hasta alcanzar la posición
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de contacto (61), (ver figs. 15 y 16), continúa mantenién­
dose al pestillo (37), por estar incidiendo igualmente la 
cara lateral (71) del bombillo (36) con el soporte pestillo 
(38); en tal situación el palpador (68) retenido y apoyado 
en la cara (70) del soporte principal (30).

Continuando.el giro de la llave hasta llegar a la posi­
ción de puesta en marcha (62) del vehículo, queda igualmen­
te retenido el pestillo (37) por la pared lateral (71) del 
bombillo (36) quedando en este instante el palpador*J^$) 
prácticamente tangente a tal pared (71) del bombillo (36^. 

Cuando se hace girar a la llave (49) hasta su posix?ipn
inicial es decir la de deconexión total (64) el pestg^o*
(36) sigue aún retenido por estar igualmente incidien^^a
pared lateral (71) con el soporte pestillo (38) quedap^tf a
su vez el palpador (68) apoyado igualmente sobre laceara

* ***
inferior (70) del soporte principal (30), quedando preqisp-* ** F + **
mente retenido el soporte pestillo (38) por la acción del 
palpador (68).

Evidentemente en el instante en que se extraiga la llave 
(49) permitirá la ascensión del bombillo (36), gracias pre­
cisamente al mecanismo que anteriormente se ha explicado 
formado por el gatillo (42) el cual no podría retroceder, 
por estar introducida la llave, ascendiendo (36) cuando la 
llave es extraída, por permitir tal y como ya se ha rela­
cionado el retroceso de (42) y ascender a la guía (4?) con 
lo cual es evidente que el soporte pestillo (38) se despla­
zará hacia el exterior, arrastrando consecuentemente al
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pestillo (37) el cual quedará alojado en el interior de la 
cavidad del eje de la dirección del vehículo, realizada pa­
ra tal efecto quedando de esta manera perfectamente blo­
queada la direción.

Por otra parte y con la finalidad de impedir de que 
cuando se extraiga la llave, el bombillo (36) salga al ex­
terior por la acción del resorte (51), se ha previsto que 
la zona inferior de la carcasa (35) esté dotada de unas 
pistas, por las cuales irá discurriendo la espiga (72^*^ue
estará ubicada en el taladro realizado para tal efecto en

+ * *

el eje (73) del bombillo (36) estando solicitado hac^a el
.1.**exterior de la carcasa (35), a través de la acción del^re-
* * *

sorte (51), (véase fig. 2). *
***##Se ha representado en las figuras de la 3 a la 7, ^as

diversas posiciones que ira adoptando la espiga (72) afWa-*̂ + * +J *
vés de las correspondientes pistas, habiéndose grafiáM&*en** **** ila figura 8 de una forma esquematizada las diversas* posi­
ciones que irá adoptando (72) a medida que se irá girando 
la llave de accionamiento y que seguidamente se pasa a ex­
plicar.

En la fig. 3 se ha representado como queda la espiga 
(72), cuando la dirección del vehículo está bloqueada (64) 
en tal instante estará (72) en la pista (74), véase en la 
figura 8 como se encuentra posicionada la espiga (72) en la 
pista (74), más inferior efectuada tal y como ya se ha co­
mentado en la zona inferior de la carcasa (35). En el ins­
tante en que se accione la llave girando el bombillo (36) y
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consecuentemente también la espiga (72) hasta alcanzarse la 
posición de desbloqueo (60) por lo que la espiga (72) dis­
currirá por la rampa (75) y quedará situada sobre la pista 
(76) desplazamiento de la espiga (72) a través de tal pista 
(76), que se producirá hasta alcanzar la posición de con­
tacto (61) y la del encendido (62), según aclaran las figu­
ras 6 y 7; regresando (72) por la pista (76) cuando la lla­
ve es girada en sentido inverso, hasta alcanzar la posición
de desconexión (63), la cual puede extraerse la llave^*ias-

** *
tante en que es evidente que la espiga (72) no podrá llegar

$
a su posición inicial, ya que el gatillo (42) no permitp^la

*** *ascensión del bombillo (36) por estar su desplazamiento,im-
* * *

pedid. .1 estar le llave iacidiend. ... .1 satín. (42)!,
* M * 1

En el instante en que se extraiga la llave, y por la^c-
+ *

ción del resorte (51) ascenderá el bombillo (36), desliza­
miento que se produce gracias a que la espiga (72) ^56&rá

*** :posicionada en una zona de la pista (76) en la cual T?sta 
última se constituye en un plano descendente y al estar so­
licitada la espiga (72) por un convencional resorte (78).

También se ha previsto para que la carcasa (35), que a- 
loja en su interior al bombillo (36) con sus respectivos 
mecanismos pueda ser introducida en el soporte principal 
(30) y con ello facilitar las operaciones de montaje y des­
montaje, se ha dispuesto de un mecanismo el cual está gra- 
fiado en la fig. 19.

Debe considerarse que por ser el objeto de este Modelo 
de Utilidad un antirrobo, ha de preveerse que no pueda lie-
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garse a desmontar la carcasa (35) si no está previamente 
introducida la llave correspondiente en la cerradura del 
antirrobo preconizado, para ello se ha dispuesto que en el 
bombillo (36) en una determinada zona de su superficie la­
teral, una escotadura (79) la cual se encarará cuando la 
llave y consecuentemente bombillo, se le haya practicado un 
giro porque coincida prácticamente con la posición (60) de 
desbloqueo, quedando enfrentada en este instante a una pa­
lanca (60) articulada por uno de sus extremos, palance^f&p)
que estará solicitada permanentemente hacia el exter^^g a§
través de un convencional resorte (8 1) quedando incidgepdo**t *
dicha palanca (80) con la cara lateral interna de la caroa-

* * **
sa (35) e impedido el desplazamiento total hacia el exte-**!**
rior por la propia configuración de la carcasa (35) qqe.ha­

cha, en el instante en que coincida la cavidad (79) qon, el*** *

extremo de la palanca (80) y por haberse previsto en el so­
porte principal (30) un taladro que va a desembocar direc­
tamente en la cara (83) de tal palanca (80) al introducirse 
en dicho taladro del soporte principal (30) un punzón que 
incidirá sobre (83) de una manera tangencial, hasta despla­
zar la palanca (80) hacia el interior de la cavidad (79) 
instante en que se podrá extraer con suma sencillez la car­
casa (35) del interior del soporte principal (30).

Se comprenderá después de observados los dibujos y la 
explicación que hemos efectuado de ellos que el Modelo que 
motiva la presente Memoria proporciona una construcción
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sencilla y efectiva que puede ser llevada a la práctica con 
gran facilidad, constituyendo sin duda alguna un resultado 
industrial.
Se hace constar a los efectos oportunos que en el objeto
que constituye el presente Modelo podrán introducirse todas
aquellas variaciones y modificaciones de detalle que las
circunstancias y la práctica pudieran aconsejar, siempre y
cuando con las variantes que se introduzcan no se altere o
modifique la esencia, que queda resumida en las siguienpgs
REIVINDICACIONES. *...*

.. .  *
* $

* * **

. ** * * +*** 1? * + * 
....
+ +
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R E I V I N D I C A C I O N E S :
1§ - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­

LES" , caracterizado por estar constituido por un soporte 
principal (30) que se alojara en el interior de la carcasa 
(35) quedando igualmente alojado en tal soporte (10) el so­
porte pestillo (38) y pestillo (37), soporte principal (30) 
que está dotado del resalte (31) en el cual quedará posi- 
clonada la brida (33) gracias a la cual y con el auxilio de 
un convencional y en su oaso tornillo de apriete (34) ** *
dará solidarizado a la caña de la dirección del vehículo* *t *que se le aplique el antirrobo preconizado, estando dotado

*** *el resalte (3 1 ) de una escotadura (32) gracias a la cpal
* * *

cuando quiera romperse el resalte (3 1 ) para extraer el an­
atas*

tirrobo pese a que este se rompa y gracias a la escotadla! +
(32), la brida (33) no podrá ser extraída por la existióla

f *
del resalte (35). .***

*'* *{2$ - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMÓVI­
LES", según la anterior reivindicación caracterizado porque 
el guía pestillo (40) presenta en su parte frontal un re­
salte (46) que sobresale del plano frontal de tal guía pes­
tillo (40) con una altura sensiblemente igual al espesor de 
la caña de la dirección del vehículo al que se le quiera a- 
plioar quedando dicho resalte (46) alojado en el taladro e- 
fectuado para tal efecto en la caña de la dirección del ve­
hículo, con lo cual al hacer girar brusca y violentamente 
el volante y consecuentemente el eje de la dirección el i 
pestillo (37) recibirá tal golpe, quedando amortiguado pre­
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cisamente por estar guiado por el resalte (46) de la guía 
pestillo (40) impidiendo de esta manera la deformación po­
sible en la caña de la dirección.

3& - "AMTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES" , según las anteriores reivindicaciones caracterizado 
porque cuando se introduzca la llave y se empiece a girar 
el bombillo (36) el gatillo (42) se deslizará inicialmente 
por la pista (47) y al quedar ésta interrumpida el gatillo 
(42) descenderá hasta la pista (48) provocando consecu^p&y- 
mente hacia la zona inferior del bombillo (36) quedándoos­
te desplazamiento frenado por la pista (48), gatillo 1(42)*** *
que quedará apoyado en este instante sobre tal pista.^48)

*

durante t.d. .1 desplazamiento da 1. llave <=n la. peálelo-
nes, es decir la de desbloqueo, contacto y encendido? y

**<*hasta que la llave vuelva a su posición inicial que oteasen
** ***

la que se podrá extraer tal llave, no volviendo a su*.pasi-
i* +Wcion inicial el bombillo (36) por quedar el gatillo (42) 

incidiendo con la llave ( 4 9 )  y  quedar (42) por debajo de la 
pista (47), hasta que se extraiga la llave, momento en el 
cual el gatillo (42) podrá retroceder y consecuentemente 
quedar situado sobre la pista (47) instante en el que se 
produce el bloqueo de la dirección del vehículo.

43 - "ANTIRR0B0 PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES", según las anteriores reivindicaciones caracterizado 
porque cuando se introduzca la llave y se la haga girar el 
bombillo (36) y concretamente la zona más inferior (66) és­
te y concretamente su pared (67) incidirá sobre la cara
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lateral del soporte pestillo (38) estando en este instante 
el palpador (68) situado y apoyado sobre la oara lateral 
superior (39) del bombillo (36).

$a - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES", según la 4a reivindicación caracterizado porque cuan­
do se haga girar la llave (49) hasta la posición de desblo­
queo (6o) el bombillo (36) habrá realizado cierto giro, 
con lo cual la pared (67) habrá arrastrado al soporte pes­
tillo (38) consiguiéndose que el pestillo (37) que s#'3*p-** *
contraba situado en la cavidad realizada para tal efectúen

*
el eje de la dirección del vehículo haya retrocedido íp^e-

*<* *
rándolo y al mismo tiempo ei palpador (68) ascenderá bnus-** t
camente por la acción de un resorte convencional, quedado***** *
incidiendo en la cara inferior (70) del soporte prinpi<pal 
(30). '**'

; 4
6g - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUToAM^- 

LES", según la 4a y 53 reivindicación caracterizado porque 
cuando se sigue girando la llave hasta alcanzar la posición 
de contacto (6l) se continuará manteniéndose al gatillo 
(37) retenido por estar incidiendo igualmente la cara late­
ral (71) del bombillo (36) con el soporte pestillo (38) 
quedando el palpador (68) apoyado en la cara (70) del so­
porte principal (30).

73 - "ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES", según las reivindicaciones 4a* 53 y 63 caracterizado 
porque cuando ia llave se la vuelva hacer girar hasta que 
alcance la posición de puesta en marcha del vehículo (62),
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queda igualmente retenido el pestillo (37) por la pared la­
teral (71) del bombillo (36), quedando en este instante el 
palpador (68), prácticamente tangente a la pared (7 7) del 
bombillo (36) y cuando se haga girar la llave en sentido 
inverso hasta que alcance su posición inicial, es decir, a 
la de desconexión total (64), el pestillo (36) sigue aún 
retenido por estar igualmente incidiendo la pared lateral 
(71) con el soporte pestillo (38) quedando a su vez el pal­
pador (68) apoyado sobre la cara interior (70) del sc#eyte
principal (30) y por tanto estará retenido el soporte %)es-* **
tillo (38) por tal palpador (68). ,

* **
8g - "ANTIRR0B0 PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTÓ6§VI-

* * *LES", según las reivindicaciones 4§, 5a, 6a y ?a caract^ri-
. , *******zado porque cuando se extraiga la llave se producirá la as-< * *

censión del bombillo (36), gracias al gatillo (42) dJn'lot+$**
cual el soporte pestillo (38) se desplazará hacia el'*$*te-

:*. *.rior arrastrando consecuentemente al pestillo (37) que*q&e- 
dará alojado en el interior de la cavidad del eje de la di­
rección del vehículo, bloqueándola.

93 - "ANTIRH0B0 PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES", según las anteriores reivindicaciones caracterizado 
porque para impedir que cuando se extraiga la llave y con­
secuentemente el bombillo (36), ascienda por la acción de 
un resorte (5D y no salga de la carcasa (35), se ha pre­
visto que en la zona inferior de la carcasa (35) esté dota­
da por unas pistas a través de las cuales irá discurriendo 
la espiga (7 2) que está ubicada en el taladro realizado en
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el eje (73), espigas (72) que cuando la dirección del ve­
hículo está bloqueada se encontrará sobre la pista (74) y 
en el instante en que se accione la llave haciendo girar al 
bombillo (36) y consecuentemente a la espiga (72) y se al­
cance la posición de desbloqueo tal espiga (72) discurrirá 
por la rampa (75) y quedará situada sobre la pista (76) 
desplazamiento de la espiga (72) a través de tal pista que
se producirá hasta alcanzar la posición de contacto (61) y

**!'*
la de encendido (62), regresando tal espiga (72) pos *9.a

*

misma pista (76) cuando la llave es girada en sentidólln-
*,verso hasta alcanzar la posición de desconexión (63),4$s&i-

„ 4cion en la cual puede extraerse la llave y que cuando*^eta
sea extraída ascenderá el bombillo (36) realizándose*<&&io
desplazamiento gracias a que la espiga (72) estará poS^clo-'* **
nada en la zona de la pista (76) en la que se constit^^e'en 
un plano inclinado descendente y al estar a su vez tá& *es- 
piga (72), solicitada por el convencional resorte (78).

103 - "ANTIRR0B0 PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES", según las anteriores reivindicaciones caracterizado 
porque la carcasa (35) podrá introducirse en el soporte 
principal (30) gracias a que en el bombillo (36) y en una 
determinada zona de su superficie lateral se le ha practi­
cado una escotadura (79) la cual se encarará cuando la lla­
ve y consecuentemente bombillo se le haya practicado un gi­
ro, para que coincida prácticamente conb la posición (60) 
de desbloqueo, quedando enfrentada tal cavidad (79) con una 
palanca (80) articulada por uno de sus extremos, que estará
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solicitada permanentemente hacia el exterior a través de un 
convencional resorte (81), quedando incidiendo dicha palan­
ca (80) en la cara lateral interna de la carcasa (35), pa­
lanca (80) que hace tope con la zona (82) de la carcasa 

5 (35) con lo cual y en el instante que coincida la cavidad
(79) con el extremo de la palanca (80) y al habérsele pre­
visto en el soporte principal (30) un taladro que desemboca 
directamente en la cara (83) de la palanca (80), al intro­
ducirse en dicho taladro del soporte principal (30) un'fAje-

la cual consta de veintiséis hojas mecanografiadas por una 
sola cara y siete planos que la ilustran.

10 zón que incida sobre (83) de manera tangencial, desplá%árá
*,la palanca (80) hacia el exterior de la cavidad (79).R&*-

, *tante en el que se extraera la carcasa (35) del interior
del soporte principal (30).

n a  - "ANTIRR0B0 PERFECCIONADO PARA VEHICULOS AUTCUdVl-
15 LES".

Todo tal y conforme se describe en la presente Maü&Ma+ ***

MADRID, 16 MAR. 1B82
INDUSTRIAS MEDITERRANEO. S.A. 
P.A.
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