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El invento se refie re  a un dispositivo automático de 
reajuste de trenos, dispuesto en e l cilindro frezador de un frenó de aire 
comprimido para vehículos, con dos caballetes corredizos sobre la  b iela  del 
pistón de freno corrediza en e l tubo del pistón de freno, de los que e l pri 
mer caballete es corredizo juntamente con e l tubo del pistón en relación al 
cilindro de freno y durante su corrimiento a l frenar a rrastra  consigo a la
b iela  del pistón de freno, mientras qpe e l segundo caballete es corredizo 
junto con e l tubo del pistón, sólo en el alcance de la  carrera d e l pistón 
de freno, que debe mantenerse constante por e l dispositivo de reajuste, en 

''Relación'ail. ciliñdrb de freno. Loscilindros de freno con dispositivo de 
reajusta de freno de esta clase se alojan frecuentemente en locomotoras y 
automotores. Existen aquí casos en que el'.ybrU'laje."de"''.éreUC tiene que tran¡a 
m itir fuerzas muy grandes y por eHo resu lta  tan grueso y difícilmente movi 
ble, que en la s  ejecuciones hasta ahora conocidas del dispositivo de reajus
te  de freno, montadas en e l cilindro de freno, no se garantiza su trabajo 
perfecto por e l muelle recuperador coordinado de modo ordinario a l pistón 
frenador en el cilindro de freno, sino que depende de una fuerza de muelle 
de recuperación prevista exterionnente en e l v a rilla je  de freno. En locomo­
toras y automotores e l equipo de freno está expuesto con frecuencia a consi 
derables conmociones y en la s  ejecuciones hasta ahora conocidas del disposi
tivo de reajúste de freno montadas en e l cilindro de freno difícilmente po­
día rea lizarse  un bloqueo segdro del dispositlvó de reajuste contra falsos 
movimientos de reajuste bajo e l efecto de conmociones o de accionamientos 
de un freno de mano conectado de manera sencilla  a la  biela del pistón de
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freno.

El invento ae propone crear una ejecución del disposi­
tivo  de reajuste , montado en e l cilindro de freno, que elimina loa inconye 
niéntes arriba descritos. La ejecución según e l invento ae caracteriza en 
primera línea porque e l tubo del pistón de freno, e l segundo caballete y I r  
b iela  dei pistón de freno están coordinados entre s í  de ta l  modo que e l tu  
bo del piátón de freno, cuando se mueve a l so lta r e l freno en la  dirección 
de áfiojamiento del freno, dentro de la  carrera del pistón de freno que de 
be mantenerse constante, bajó la  acción del muelle de recuperación, coordi 
nado de manera ordinaria a l  pistón de freno en e l cilindro de freno, a rras 
t r a  a l segundo caballete y, por medio de éste , a rrastra  a la  b iela del pis­
tón de fréno. Esto significa  que los dos caballetes, estando aflojado e l 
freno, independientemente de la  fuerza de muelle de recuperación prevista i 
exterióñnenté en el v a rilla je  de freno, bloquean la  b iela del pistón de freí 
no contra desplazamiento en relación a l tubo del pistón de freno en cada 
una de ambas direcciones, de modo que no puede tener lugar ningún movimien­
to falso de reajuste de la  biela del pistón de freno en relación a l tubo 
del pistón de freno bajo la  acción de conmociones o de una tracción en la  
biela del pistón de freno.

Al segundo caballete le  puede esta r coordinado de mane 
ra  conocida un miembro de maniobra corredizo meramente en e l  alcance de la  
carrera del pistón de freno, que debe mantenerse constante. Según o tra  ca­
ra c te r ís tic a  del objeto del invento, la  disposición se ha establecido en 
ello  de ta l  modo que, en e l caso de estar totalmente suelto e l freno, e l s¿  
gúndo caballete, por medio del miembro de maniobra, que le  está coordinado, 
transmite la  fuerza del muelle de recuperación previste en e l cilindro de 
freno, desde un tope en e l tubo del pistón de freno a un tope del cilindro 
de freno, y bajo la  acción dé esta fuerza está bloqueado en ambas disécelo
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nea sobre la  b iela del freno. Esto ofrece una seguridad todavía mayor con 
tr a  desplazamientos imprevistos de la  b iela  del pistón de freno en relación 
a l tubo del pistón de freno, tanto a l  so lta r e l freno como estando suelto 
e l freno.

Aunque e l invento no se ocupa del modo de construcción 
de los caballetes y de la  ejecución condicionada por este modo de construc 
ción de la  b iela de pistón de freno corrediza en e l tubo del pistón de fren^, 
sino que permite la  u tilización  de caballetes de cualquier construcción co­
nocida en relación con dispositivos automáticos de reajuste  de freno, los 
caballetes en la  forma de ejecución preferente del objeto del invento son 
tuercas enroscadas sobre la  b iela del pistón de frenó, constituida cotM hu 
s i l lo  roscado no autobloqueante, en lo que el tubo del pistón de freno t i c  
na qué tener impedida su rotación, y á este f in  esta provisto ventajosamen 
te  de hendiduras longitudinales, en las que engranan gorrones del cilindro 
de freno. Segón e l invento se recomiende en ello¿impedir la  rotación del miem 
bro da maniobra corredizo en e l tubo del pistón por medio de gorronea, que 
engranan en las.hendiduras longitudinales del tubo del pistón de freno, y 
Hacer que coopere el mismo con los topes que lim itan su posibilidad de des­
plazamiento en relación a la  tapa del cilindro y hacer regulable a l más ex­
te r io r  de estos topes en la  tapa del cilindro.

EÍ dibujo muestra en:
La figura 1 la  forma de ejecución preferentemente dei 

objeto del invento en sección longitudinal por e l cilindro de freno, y en:
La figura & de manera análoga una segunda ejecución ele 

gidá para la  explicación del invento.
Designa 1 a l cilindro de freno y & a l pistón de freno

movible en e l mismo, que está provisto del tubo 3 de pistón conducido en la



tapa 4 del cilindro y se soatiene en la  posición mostrada estando totalmen 
te  suelto e l freno, por e l  muelle de recuperación 5 dispuesto alrededor de]
tubo del pistón, tensado entre e l pistón y la  tapa del cilindro. E l tubo 3 
del pistón está provisto de hendiduras longitudinales 6 y en la  forma de ej 
cución mostrada en lá  figura 1 se le  impide la  rotación por gorrones 7de 
la'' tapa* del cilindro , que engranan en e3tas hendiduras longitudinales d.
La biela 8 dé pistón de.freno, conducida corredizamente en el tubo 3 de pie 
ton, so licitada a presión a l frenar, en e l extremo exterior esta provista 
de uno  ja l  para su articulación a l v a rilla je  de freno, y en la  forma de eje 
cución mostrada en la  figura 1 está.constitu ida como husillo roscado no au-j 
tobloqueante, sobre e l que, a ambos lados de un anillo  de tope 9 f i jo  en el. 
tubo del pistón 3 están enroscados dos caballetes 10 y 11 constituidos come 
tuercas. En la  forma de ejecueión aegún la  figura l .  a l  estar suelto e l fre 
no se apoya la  primera tuerca lÓ, bajo la  acciÓn de unm uellel4 ten3ado 

" entre la  tuerca y e l tubo 3 del pistón con interposición de un cojinete 13 
ax il de bolas, contra e l anillo  9 de tópe de ¡modo no g ira to rio , mientras r 
que el tubo 3 del pistón con e l anillo  9 de tope se apoya contra e l c ilin ­
dro 1, 4 de freno, por medio de la  segunda tuerca l l  y un miembro de maniobra 
13 coordinado a ésta . El miembro 12 de maniobra se compone de un manguito; 
corredizo únicamente en el alcance dé la  carrera del pistón de freno, que 
debe mantenerse constante por e l dispositivo de reajuste, en relación a l ci 

Rindro - déJ'*frM0 ..1 ,' %,*'Cón e l manguito 12 esta unida la  tuerca l l  de modo gi 
ratorio  y corredizo por un muelle 16 tensado entre e l manguito y la  tuerca, 
con interposición de un cojinete axil de bolas 15. Se impide g ira r a l man­
guito 12 por gorrones 17 que engranan en hendiduras longitudinales 6 del tn  
bo 3 del pistón, y coopera por estos gorrones con topes 18 y 19 de la  tapa 
4 del c ilind ro ,qu e  determinan loa lím ites del corrimiento del manguito en
relación a l cilindro de freno. De estos topes, é l tope exterior 18 es régu-
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labia para la  variación de la  oarrera del pistón de freno, que debe mante­
nerse auto^ticamente constante por e l dispositivo de reajuste.

El modo de funcionamiento de la  forma de ejecución ahora 
descrita según la  figura 1 es como sigue. Al frenar se apoya la  primera 
tuerca 10 de modo no giratorio  contra e l anillo  de tope 9 del tubo de platón 
3, de modo que la  biela del pistón de freno 8 es arrastrada consigo por e l 
tubo 3 del pistón de freno. La segunda tuerca 11 ae apoya, bajo la  acción 
del muelle 16, de modo no giratorio contra e l manguito 12 y se a rrastra  por 
la  b iela  8 de pistón de freno hasta que e l manguito 12 sea retenido por el 

10 tope 18, cuando el pistón de freno sobrepasa la  cairera, que debe mantener
se constante, y por su parte retiene a la  tuéroa 11 y la  obliga a g ira r so-j 
bre e l husillo roscado 8 en la  dirección reductora de la  holgura del freno. 
En la  subsiguiente operación de so lta r e l freno, tiene lugar una rotación 
también de la  primera tuerca 10, correspondiente a la  rotación respeetivame^n 

15 te  producida de la  segunda tuerca 11, y la  tuerca 11 es arrastrada sin gi-.
ra r  por e l an illo  9 de tope del tubo de pistón de freno y procuré por medie 
del manguito 12 y el tope 19 la  detención del movimiento para so lta r e l fre  
no del tubo del pistón de freno en la  posición en que está totalmente suel­
to e l freno. Mientras que la  primera tuerca 10 siempre bloquea a la  b iela 6 

20 del pistón de freno cpntra corrimiento en una de la s  direcciones en relación
a l tubo del pistón de freno 3, la  tuerca 11, tanto dentro de l a  oarrera dei 
pistón de freno, que debe mantenerse constante a l so ltar e l freno, como a l 
esta r totalmente suelto é l freno, se encuentra, bajo la  acción de la  fuerza 
del muelle de recuperación 5, en engrané no g ira to rio , tanto con e l anillo  

S5 9 de tope no g ira to rio , como con e l manguito 12 no g ira to rio , y bloquea poi
e llo  a l husillo roscado 8 contra corrimiento en ambas direcciones en rala-- 
ción a l tubo del pistón de freno 3. I...,-.]'"./

7 La forma de ejecución según la.- figura 2- ae diferencia
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d e la fo rm a d e e je c u c ió n se g ú n la  figura lesencialm ente sólo porque la  bLr 
la  del pistón de freno 8 está constituida como un husillo roscado actuante
Como cremallera, sobre la  que están dispuestos los caballetes 10, 11 Como 
tuercas, que están subdivididas en sectores mantenidos unidos.elásticamente 
por muelles, de modo que e l corrimiento axil dé los caballetes sobre el hu 
s i l lo  no se efectúa mediante rotación de los caballetes, sino mediante reja 
helamiento da lo s  sectores de la s  tuercas por encima de la  rosca del husi­
l lo , mientras que el bloqueo de loa caballetes sobre e l husillo se efectúa 
por cooperación de los caballetes con topes, que evitan e l levantamiento da 
los sectores de tuercas respecto a la  rosca del husillo ¿ Al segundo cabelle 
te  l l  le  están coordinados dos de ta le s  topes. Uno de lo s topes 20 está s i ­
tuado en e l manguito 13 fijamente y e l otro tope 21 corredi­
zamente en e l manguito 12 y está provisto de gorrones 22, por medio de los
cuálea coopera con e l an illo  9 d e  tope. Entra ambos topes 20 y 21 está ten­
sado un muelle 23.
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La presente patente de invención comprende las siguien­
tes reivindicaciones:" J;—I - 1"'.'

1 .- DispÓ8Ítiw:.antamático, .As reajuste de frenos, monta 
do en el cilindro frenador de un freno de aire comprimido para vehículos 
con dos caballetes corredizos sobre la  biela del pistón de freno¡ corrediza 
en e l tubo del pistón de freno, de los que e l primero es corredizo en re la ­
ción a l cilindro de freno junto con e l tubo del pistón de freno, y en su co 
rrimiento a l frenar a rra s tra  consigo a la  b iela  del pistón de freno, mien­
tra s  que e l segundo caballete junto con e l tubo del pistón de freno solamen 
te  es corredizo, en e l alcance de la  carrera , que debe mantenerse constante 
del pistón de freno, en relación a l cilindro de freno, caracterizado porque 
e l tubo del pistón de freno, e l segundo caballete y la  biela del pistón de 
freno están coordinados entre s i  de t a l  modo que e l tubo del pistón de frenó 
cuando a l so lta r él freno se mueve en la  dirección de suelta  del freno, den 
tro  de la  carrera del pistón de freno, que debe mantenerse constante, bajo 
la  acción de un muelle da recuperación tensado de manara conocida entre el 
cilindro de freno y el pistón de freno, a rrastra  consigo a l segundo.caballo 
te  y, por medio de éste , a la  biela del pistón de freno. .

 ̂ S .- Dispositivo automático de reajuste da frenos según
la  reivindicación 1, en e l que a l segundo caballete le  esta coordinado un . t 
miembro de maniobra corredizo en e l tubo del pistón de freno meramente en 
e l alcance de la  carrera del pistón de freno, que debe mantenerse constante 
caracterizado porque, estando totalmente suelto e l freno, e l segundo daba-
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l le ta ,  por medio del miembro de maniobra que le  está coordinado, transmite 
la  fuerza del muelle de recuperación desde un tópe ah e l tubo del pistón da 
freno a un tope del cilindro de freno y bajo la  acción de esta fuerza está 
bloqueado en ambas direcciones sobre la  biela del pistón.

3 . -  Dispositivo automático de reajuste de frenos según 
la  reivindicación 1 y 2, en e l que los caballetes son tuercas enroscadas so 
bre la  biela de pistón de freno constituida como husillo roscado no autoblo 
qúeante, y e l tubo del pistón da freno está provisto de hendiduras longitu­
dinales y le  está impedida la  rotación por gorrones de la  tapa del cilindró

10 E "que engranan en aquellas, caracterizado porque e l miembro de maniobra corre 
dizo en él tubo del pistón tiene impedida su rotación por gorrones que en­
granan en hendiduras longitudinales del tubo del pistón de freno y por sa­
tos gorrones coopera con los topes que limitan la  posibilidad de corrimien­
to del miembro de maniobra en relación a la  tapa del c ilindro , siendo regu­

la  lable el más exterior dé estos topes en la  tapa del:cilindro .
4 . -  Dispositivo automático de reajuste de frenos monta 

do en e l cilindro frenador de un freno de a ire  comprimido para vehículos.
Según se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva y se ilu s tra  con los planos reglamentarios que a la  misma sé 
20 acompañan.

<  ̂ ,/  i Consta esta  memoria de nueve hojas foliadas y escritas
a maquina por una sola de sus caras.
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