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"relacion al cil:Lndro de: fren,o.v“

) mitir fuerzas muy grandea ¥ por ello rasulta tan grueao y dificilmente mo

' movimientoa de reajuste bajo el efecto de conmncionea o de acoionamientos s

"de un rreno da mano conectado de manera aencilla a 1a biela del pistén de

flos cilindroa 4 ;rreno "con' dispositivo de

reaJusta de freno de esta claae_ se’ alojan freeuentementa en locomotoras y

automotores. Existen aqui oasoa‘en que el vari.llaje 'de rreno tiene que tran "

.—1

ble, que ‘en las ejecuciones hasta ahora oonooidas de.‘l. dispoaitivo de reajusf

te de freno montadas en el cilindro de rreno. ,né se garantiza su trabajo |
perfecto por el muelle recuperador coordinado de mdo ordinar:lo al piston.'"""
franador an el cilindro de freno, s:l.no que depende de un.a merza de nmelle‘

de recuperacion previ.sta exteriomente en el millaje de freno. En looomo-

toras ¥ automotores el equipo de freno esté expuesto con n'eouencia a consi R

derables conmociones y en las ejecucionea hasta ahora conocidaa del disposi

tivo de reajuste de reomo montadas en el cilindro de freno dificilmante po- i .

d:[a realizarse un’ bloqueo aegu.ro el dispositivo de reajuste contra talsos
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no contra desplazamiento en relacion al 'I;ubo del piston de freno ‘“nl'._' ada

'u.na de ambas direooiones, de modo q_ue no puadqtener lugar' ningun movimien-,:

to falao l,de rea;juate de la biela del piston de freno en relaoion al tubo

del pisté _de freno bajo 1a acoion de conmociones ° da una traccion en la -

biela del ;piston de’ freno. S

ra conocida un m:lembro de maniobra corredizo mexamente en el alcance de 1a

oarrera del p:laton de rreno, que debe mantenerae conatante. Segun otra ca—-

racteristica del objeto del invento, la d:lsposicion 89’ ha es’cablecido en

ello de tal modo que. en el caao de sstar totalmente auelto el freno, ‘el se

gundo caballete, por medio del miembro de maniobra s que 1e eata coordinado,_

trensmite la fuerza del muelle de recuperacion prev:lsto en el cilindro de

fmno, deade un tope en el tubo del pistdn de rreno a un tope del cilindm

Al aegundo oaballete 1e puedo oatar coordinado e n mane e

de rreno, y bajo la acc;lon de eata fuerza esta bloqueado en ambas direccio» .



" nes aobre la biela del treno. Eato orreoe una seguridad todavia mayor con-~

tra desplazamientos mpreviatOs de la biela del p:lston ae freno en relacion”;{'z'_'m

de 1os caballetes y de 1a ejecucion condicionada por este modo de eonstruc

) <

— cion de la b:l.ela de p:laton de freno corrediza an el tubo del p:lston de

I.a ﬁgura 1 la forma de ejecucion prererentemente del :

objeto del invento en secoion longitudinal por el oilindro de rreno, y_en

La ﬁgura 2 de manera analoga una segunda eJecuc.‘lon ele'

gida para la explicacion del 1nvento. “ o i o

Dea:l.gna 1 al cilindro de rreno y a al piston de. rreno
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jgtapa. 4 del cilmdro y se sostiene en 1a poaicién niostrada esta‘ndoni totalin'éh ’

_te suelto el freno, por el muelle de recuperacion 5 diapuesto alredador-del
\tubo del piston, tenaado entre el piston y la tapa del cilindro. El tubo 3.
del piston esta provisto de hendiduras longitudinales 6y en la roma de ale -

cucién mostrada en la rigura l se ls impide la. rotacié por 3orrones. 7ide

1a tapa dal cilin o. quv ngranan en estas hendiduras longitudinales

’ La biela 8 ds piston da freno, conducida corredizame‘te enwel tubo 3 de.pis,

: "ton, aollcitada a presion al frenar, en el extremo ext‘erior esta proviate.

de ug’ oJal para /su’ articulacion al varillaje de freno, y an la forma de ej_g:

"_,deba mantenerse constante po elydismsitivo de reajuste, en p lac én a.l ol

: flindro de freno 1, .

. ACOD. el manguito 12 .eata-unma '3'1a: tuerca ll»de modo gi :

11,ﬁratorio y corred:lzo por un muella 16 tensada entre el manguitov_:‘y 1a tuerca, ,

;,j' con interpoaicion de un co,] inete axil de bolaa 15. Se impide gira.r al man--

guito 12 por gorrones 17 que engranan an hendiduras longitndinales 6 del'..tuf

) bo .’5 del piston, coo;:ara poréstos gorrones con topes 18 y 19 de” la tapa

4 del eilindro , que deteminan los limitea del corrimienta del manguito ‘en”!

\
|
! relacion al cilindro de rreno. De eatos topea. el tope exberior 18 es regu-;-'f




”fﬁn,"; o EL modo da funnionamiento de 1a forms de ejecueion ahoz’

descrita segun 1a figura 1 es como sigueo Al frenar se apoya la primara

tueroa 10 de. modo no giratorio contra el anillo de topa 9 del tubo de pistq

-5, de 0m0do qua 1a biela del piston de freng 8- 3. arraatrada consigo por el

tuho 3 del piston de freno. Ia aegunda tueroa 11 ae apoya, baJo la accion

del muelle 16, de modo no giratorio contra el manguito 12 ¥ ae arrastra poerww

1a biela 8 da piston de freno hasta.qnefal manguito 12 aea retenido por alf

: topa 18, cuando e1 piston de freno sobrepasa 1a carrera, qne‘debe mantener.';

', se conatante, Y por su parte retiene 2y la tuerca ll_y la obliga a girar :

bre el huaillo roscado 8 en la direccion reductora de la'holgura del freno.3d

En la aubsigu1ente operacion de aoltar el freno.‘tiene lugar una rotacion V:jjf




'if'balamianto de 1os'sectorea de las tueroas por encima de 1a roaca del husi-“~

| “ftuercas, que estan subdivididas en aectoras mﬁntenidoa unidos olaatioamente*

) ﬁpor mnelles, de modo que el corrimiento axil da loa oaballetes sobre el hu:;

‘*‘sillo no se- ereotuavmedianxe rotacion da los caballetes, sino mediante res o

""llo, mientras que al bloqueo de los’ oaballetea aobre el husillo ge eractua'”"

7¥por coOperacion de los eaballetes con topes, que evitan el lavantamienmo a




do en. el cilindro frenador de. un freno de aire’ compr_..,. 1d° ‘ifPa”a Vehi"“l“ o

_eon dos caballates corredizoa sobre la biela del‘piatén de- freno, corredisz

caracterizadOJPquu stando totaiménte gnéi?o a»*frepp,‘el_séﬁﬁnao-oébg-




uete por medio del miembro de maniobro. que le esta coordinado, transm:lte ‘

1a ruerza del muelle de racuperacion deade un- tops en el tubo del pistén de

freno a un topa del cilindro de. freno y ba;)o la accion de esta fuerza esta

bloqueado en ambas direccionee sobre la biela del piston.

la reivindicacion 1 ¥ 2 en el que los caballetea aon tuercas anroacadas ao, s

' dinales "y

dizo en el tubo del piston tiene :lmpedida su rotac:lon por gorrones que en-

’granan en hendiduras longitudinalea del 't;ubo del piaton de rreno y por 8-

.....

to ael m:lembro de maniobra en ralacion a 1a. tapa del cilindro ’ siendo regu— "'_'_"';

J.able ‘el mas exterior de estos topea en la tapa del cilindro. e

4.- Dispositivo automatico de reaJuste de franos monta-'-"f”

“do en el oilindro frenador de un freno de aire comprim;ldo para vehiculos. .

‘ Segun se. describe raivindiea en la presente memoria"

ue engranan en aquellas, caracterizado porque el miem‘nro de maniobra oorre—i

Dispoaitivo automatieo de reajuete de frenoa segunJ ’
bre 1a biela de piston de freno constituid como huaillo roscado no autoblo -

1e es,ta impedida la rotacion por gorrones de la tapa del eil:lndro .

.(‘

B toa gorrones coopera con los topes que limitan 1a poaibilidad de corrimien—m
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