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Las disppsiciones administratives referentés al
estacionamiento de vehfculos privedos en les grandes ciuda-
des preveen también con frecuencis 1a_coloca016n de un dis-
positivo llemado disco que da la hora de llegada del vehi-
culo al sitio del estacionamiento y la hora en que el mismo
debe dejar libre este emplazamiento.

Desgraciadamente muchos conductores distrafdos o
preocupados no colocan este disco, indican mal la hors de
llegeda o, incluso adn habiendo efectuado correctamente

estas maniobras, se olvidan de colocar este aparato en una

- posicidn que permita el control cémodo de las horas de lle-—

gada y de salida de los empleados encargados de este servicio.
Estos dan lugar a procedimientos judicieles numerosos, no por
que los usuarios no hayan respetado el término del estacio-
namiento councedido por las disposiciones, si no por no haber
cumplido con las condiciones impuestas por las mismas,

La presente invencidn remediz estos inconvenientes
diversos muy molestos, por medio de un disco de estaciona-
miento automdtico que no exige ninguna atencién por parte
del conductor del vehfculo y que, sin embargo, es muy senci
lla y permite un precio que la hace interesante.

Este aparato poco voluminoso puede colocarse detrds
del parabrises, o en un cristal lateral, de maners que no
moleste al conductor y pueda ser fdcilmente legible desde el
exterior, facilitendo as{ el trabajo de los empleados encar-
gados del control.

Conforme a la invencidén, el dispositivo automfti-—
co pare el control del estacionamiento de vehiculos comports

un soporte perforado por dos aberturas delante de las cuales



30.

35.

40,

45,

50.

55,

aparecen las horaes de llegada y de salide del vehfculo
gobre dos discos montados detfés del goporte, estos discos
estdn controlados por un érgeno motor sometido al control
del reloj colocado en el vehfculo.

Otras caracterfsticas de la invencidén se despren
den de la descripecidn detallada que sigue.

En los adjuntos dibujos se representan a titulo
de ejemplos no limitativos formas de realizacién de la in-
vencidn., '

La figura 1 es una vista lateral del disco de eg
tacionamiento.

Ia figura 2 es un corte segin la linea II-II de
le figura 1.

La figura 3 es una vistaffrontal del disco de
eatacionamiento.

Ia figuras 4 es una vista en perspectiva, en gran
escala, de una parte del mecanismo del disco automdtico.

Ia figura 5 es una vista esquemética del circuito
eléctrico del disco.

La figura 6 es una vista lateral de los diferen—
tes 4rgenos mecdnicos del disco.

Ia figura 7 es una vista segin la lfnea VII-VII
de la figura 6.

La figura 8 es una vista segin la linea VIII-VIII
de la figura 6.

Ia figura 9 es un alzedo frontal del disco de
estacionamiento del que se ha quitado el carter protector,

La figura 10 es un alzado frontal del mecanismo
del disco y de la care delantera del reloj, del que se han

quitado el cusdrente y las agujes.
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la figura 10.

Ia figura 12 es el esquema eléctPico del disco
de estacionamiento.

El disco automdtico de estacionamiento se compo-
ne esencialmente de uns prlaca 1 de forma cuadrada, cuya cara
delantera (representade en la figura 3) estd atravesada por
una lumbrera o ventana triangular 2 2 través de la cual se
pueden leer las horas de llegada, mientras que una ventana
rectangular 3 permite leer la hora de salida. Estas expresio
nes serdn también explicadas junto con el funcionamiento de
este disco automdtico. Un puente 4, que forma soporte, esté.
montado formando una diagonal de la placa 1. Un gran disco
5 (del que se ha representado la cara delantera en la figura
8) estd montado directamente detrds de la placa 1, este dis-
co estd soportado por un 4rbol 6 reposando en un apoyo s0li-
dario del puente 4. Dos pifiones 7, 8 montados uno sobre el
érbol 6, en la parte delantera del disco 5 ¥y el otro sobre
un drbol 9 montado en un'palier solidario de la plaeca 1,
permiten fijar el disco 5 a un segundo disco 10 (cuya cara
delantere estd representada en la figura 7) que da las horas
de llegada. La cara posterior del disco 5 lleve una lfnea
de tetones 1l dispuestos segin una espirsl regular, estendo
estos tetones por el contrario irregularmente separados,
mds juntos los situadoe en la parte interior de la espiral,
y mds distenciados @ medida que se abre la espiral.

Como se ve en la figura 1, un mecanismo eléctrico
de relojerfa 12 arrastra‘por medio de su eje de salida 13,

a un eje intermedio 14 cuya parte posterior estd provista

de un manguito l4a. Una excéntrica 15, cuyo perfil se ve
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particularmente en la figure 2 va montada sobre el eje 14
que se encuentra de esa manera arrastrado por el movimiento
de relojerfa de 12. El extremo delantero del eje 14 reposa
gobre el extremo posterior del eje 6, pero sin que exista
unién rigida entre ambos, asi uno de esos ejes puede girar
sin que lo haga el otro.

El perfil de la excéntrica 15, lleva dos zonas den-
tades sensiblemente opuestas con relacidén al eje 14, estando
estos dientes separados de manera que la distancia que separa

2 los dos dientes sea igual a una media hora, mientras que

‘las dos pertes lisas, que tambidn se encuentran sensiblemen-

te opuestas con relacidn al eje 14, correasponden une al tiempo
de neutralizacidén de la hora de comer y le otra al tiempo de
neutralizacién que separa el final de la tarde del comienzo
de le mafiane siguiente. Un brazo articulado 16, mantenido
por el puente 4, presenta en su extremo 1l6a un dedo 17 des—
tinado a cooperar con la excéntrica 15. Un resorte 18 fijado
entre un segundo dedo 19 del bragzo 16 y un punto fijo 20 so-
lidario del puente 4, mentiene firmemente en contacto el dedo
17 contra la excédntrica 15. Dos gufas-soportes 21, 22 solida-
rias del brazo 16 pasan a través de las ventenas 23, 24 prac-
ticadas en la ldmina 25, dispuesta parslelamente al brazo 16
y terminada en 25a por una pestafia doblada 26 destineda a en-—
trar en contacto de tope con los tetones 1l del gran disco 5.
Un resorte 27, unido & un saliente 27a solidario de la ldmina
25 y a la columna-gufs 21, tiende a hacer moverse a la ldmina
25 en sentido contrario a la flechs F (tig. 4).

El disco 5, que estd dentadi en su periferia, no

puede girar en sentido contrario a la flecha F, (fig. 2) por

’
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impedirlo una uflete mientras que es arrastrado por un dis-

positivo de escape 29 controlgdo por un electroimdn 30,

En la figure 5, se representa el circuito eldctri-
co del conjunto en el que el movimiento de relojerfa 12, -
que es alimentado por corriente continua por la baterfa del
vehiculo, arrastra sincronizedamente & la excéntrice 15.

Por el contrario, el escape 29 controlado por el electroimdn
30 con una armadura 30a tiene controlada su alimentacidn por
una parte, por medio del contacto motor del vehfculo que
forme un interruptor general y, por otra, por medio de un
interruptor 31 cuyo cierre es provocado por el deslizamiento
en el sentido contrario a la flechsa Fl (Fig. 4) bajo la ac-—
cién del muelle 27, Este deslizamiento tiene lugar cuando

la parte doblada 26 no estd epfontacto con un tetén 11 soli
dario del gran disco dentado 5. ILa alimentacién de la bobi-
na del electroimdn 30 se hace a través de un condensador 32
¥y le llamada (o @éraccidn) de le armadure del electroimdn

30 solidario del escape 29 no tiene lugar mds que en el mo
mento de descargs de ese condensador 32.

El funcionsmiento del disco de estacionamiento
eutomdtico es el siguiente:

La rotacidén continus de la excéntrica 15 provoca-
da por el mecanismo de relojeria 12 tiene por efecto hacer
salter una muesca de esta excéntrica 15 al dedo lf cada
media hora y, de este manera, el brazo 16 arrastra la ld-
mina 25 en un movimiento de vaivén centrado alrededor de
le articulacidn del brazo 16.

Los discos 5 y 10 solidarizados entre sf mediante

los pifiones 7, 8 estdn montados de manera que hagan aparecer
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en las lumbreras 2 y 3 horas correspondientes al regla-

mento de este estacionamiento, que, por ejemploc, puede ser
un estacionamiento eutorizado e un méximo de 1 h 30, Mien-
tras el vehfculo anda y su motor gira, la alimentacidén del
escape estd asegurada porgue el contacto que forma el inte
rruptor general estd cerrado. Cuando la ldmina 25 no estd

en contacto a tope con uno de los tetones 11 dispuestos en
espiral detrds del gran disco 5, el interruptor 31 se cierra
¥y la bobina del electroiman 30 es alimentada. El escape fun-
ciona y el disco 15 es arrastrado en rotacidn con intermi-
tenciss hasta el momento en que, por el giro del disco 5,
uno de los tetones 11 entra en contacto con la parte dobla-
da 26 de la ldmina 25 que es entonces empujade en el senti-
do de la flecha Fl (fig. 4). Este movimiento provoca la
apertura del interruptor 31 y la detencién inmediata de la
alinentacién de la bobina del electroimdn 30 del escape 29.
En este preciso instante, los discos 5 y 10 han girsdo de
manere que se encuentren decalados uno con relacién a otro
por un lapso de tiempo igual al mdximo de 1 h 30 (tiempo
sutorizado de estacionamiento) y el conjunto del disco auto-

mdtico de estacionamiento gquedard parado durante une media

hore como mdximo, tiempo durante el cual la excéntrica 15

arrastrade por el movimiento de relojerfa efectusrd una
rotacidn igual & un diente; en este momento, el dedo 17
solidario del brazo 16 caerd de nuevo en el diente siguiente
haciendo efectuar cierta rotacidén al conjunto de brazo 16

y lémina 25. bEste Ultima serd entonces separada del tetén 11
considerado‘solidario del gran disco dentado 5; el muelle

27 hard entonces resbalar a la ldmina 25 en el sentido con-

trario s la flecha Fl (fig. 4), el interruptor 31 se cerrard



180.

185.

190.

195.

200,

205,

-8 -

J

#9 /@
L&
¥y, como el vehiculo estd siempre en el ay

] "ﬁcﬁpe 29

funcionard haste el momento en que otro tetén 11 (que es el

#'&

tetén 11 siguiente con relacidén al precedente) hace resba-
ler de nuevo & la ldmina 25 en el sentido de la flech& Fl
gbriendo el interruptor 31l. El escape, al hacer girar el
disco 5, arrastra al mismo tiempo al disco 10 y de nuevo
apareeen, delante de las ventanas 2 y 3, indicaciones de
horarios separsdas como méximo de une hora y medias corres—
pondiente al tiempo de estacionasmientc.

Si el conductor para en este momento su vehfculo,
le alimentacidn del escape se encuentra abierta de nuevo
por el interruptor general constitufdo por el contacto del
motor. El disco sutomdtico queda preparado, indicando exac
tamente la horas de llegada (con un desajusté como mgximo
de 30 minutos) y la hora de salida obligatoria (este hora
dada con exactitud). Cuando arrasnque el vehiculo, el disco
de estacionamiento automdtico se vuelve a colocar en buens
posicidn por que la excéntrice 15 he sido arrastrada per-
menentemente por el movimiento de relojerfa 12. Las dos
partes no dentadas de la excéntrica 15 corresponden, por
una paerte, al perfodo de neutralizacién comprendido entre
11 h. 30 m y 14 h, 30 m y, por otra parte al tiempo de neu-
tralizacién comprendido entre 19 h ¥ 9 h de la mafiana si-
gulente.

En la figure 9, el disco de estacionamiento estd
esencialmente constituf{do por una placa 101 que forme la
armadura, y que lleva en su zone media dos ejes 102, 103
sobre los gque pueden girer dos anillos 104, 105 llevando
cade uno un disco 106, 107 cuya periferia extlerior estd

dentada. Dos pinzas eldsticas 108, 109 estdn enganchadas
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en las extremidades de los ejes 102, 103 para mantener los
anillos 104, 105 y los discos 106, 107. Dos cojinetes 110,
111 fijos sobre la pleca 101, sostienen un eje 112 sobre el
cual estén colocados dos tornillos tangentes 113, 114 actuan-
do sobre los dientes que lleve la periferia de los discos
106, 107. El eje 112 estd unido por una transmisidn 115 al
eje de salide 116 de un motor eldctrico 117. Un electroimdn
118 esté fijado detrds de la placa 101 y controla un interrup
tor 119 colocado en el circuito de elimentacidn del motor

117 (fig. 12).

El anillo 105 lleva un frotador 120 que entra cada
vuelte en céntacto con los plots 121, 122, 134 eaislados unos
de otros. Una corone 135, que lleve los plots 121 a 134, es
mantenida por las patas 136, 137 sobre la placa 101, Un |
capot o carter 138 estd normalmente engenchado sobre la pla-
ca 101 de manera que oculte el mecanismo descrito anterior-
mente, este capot presenta sin embargo dos aberturas 139,

140 alineadas sensiblemente segin el eje horizontal delimi-
tedo por los ejes 102, 103. Las horas de llegada y de salida
aparecen normalmente en estas aberturas 139, 140 cuando el
disco de estacionamiento estd funéionando.

El reloj 141 lleva, detrds del cuadrante y de las

.agujas que hen sldo retiradas a fin de faciliter la compren-—

sidén (fig. 10), una corona 142 sobre la cuel son fijados
sectores 143, 144, 156 aislados unos de otros y sobre los
que rozse una paleta 157 solidarie de un cubo de rueda 158
arragtrado en sincronizacidén con la aguja de las horas del

reloj. la paleta 157 estd unida por un conductor 159 a uns

--mase, Mi;asimismo, el motor 117 estd unido por un conductor
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160 & una masa M, (fig. 12). E1 gengi;do;4% designa por
ejemplo la baterfam de acumulador del vehiculo automdévil
sobre el que estd montado el disco, mientras que 16l desig-
ne el interruptor general del vehiculo llamado "contacto"
que‘permite la puesta en tensidén del circuito de encendido
del motor del vehfculo. El mecanismo del reloj es alimenta-—
do dewde el generador por un circuito no representado.

Los sectores 156 y 149, que son mucho mds grandes
gue los otros sectores 143 &6 148 y 150 a 155, representan
los tiempos de temporizacidn comprendidos entre 11 h y 14 h
30 m, asf como los comprendidos entre 19 horas (por la tar-
de) y 9 h de la mafiana siguiente (estos horarios son los
adoptados en Francis en la mayorfa de las ciudades).

Cuando el vehfculo estd detenido y el interruptor
general 161 estd abierto, el electroimdn 118 no estd bajo
tensién y lo mismo pasa con el motor 117. El reloj 141 in-
dica la hora de permenencia y arrastras asf la paleta 157.
Desde que el conductor del vehiculo pone en marcha el mo=
tor del mismo, cierra el interruptor general 161, lo gue
tiene por objeto permitir la llegada de corriente hasta el
electroiman 118 y hasta el motor 117 si el interruptor 119
estd cerrado (posicidén representada en trazos punteados).

Los discos 106 y 107 estdn montados de manera que
hagan aparecer en las aberturas o lumbreras 139-140 de las
hores correspondientes al reglamento de estacionamiento,
que puede ser por ejemplo, un estacionamiento autorizado
hasta un mdximo de una hora y media.

Si la pelete 157 llege sobre el plot 134, cuando
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265, el frotador 120 estd sobre el plot 134, por ejemplo, el
electroimén 118 unido al frotador 120 por el conductor 162
no es puesto bajo tensidén porque el plot 134 estd unido por
un conductor 163 al sector 156, La paleta 157 no esegura,
pués, la unidén hacia la masa M, para el electroimdn 118

270. due no atrae a su armadure mévil. E1l interruptor 119 estd,
pués, cerrado, y el motor 117 es alimentado desde el gene-
rador S por intermedio del interruptor general 161, del con
ductor 164, del interruptor 119, del conductor 165 y cierrs
su circuito de alimentacidn sobre la masa M2 poxr intermedio

275. del conductor 160. La rotacidén del motor 117 arrastra la
rotacidn del eje 112 y los tornillos tangentes 113, 114, giran
do, arrastran los discos 106, lOi. El frotador 120 es arras-
tradb al mismo tiempo que el disco 107 y muy répidamente
llega sobre el plot 121. Desde este momento el circuito de

280, alimentacidn del electroiman 118 estd cerrado hasta la masa
Mi por intermedio del conductor 162, del frotador 120 del
plot 121, del conductor 166, del sector 143, de la paleta
157 y del conductor 159. El1 electroimdn 118 gtrae a su ar-
madure mévil que.abre el interruptor 119; el motor 117 se

285, detiene y los diécos 106 y 107 quedan en posicidn correcta,
indicando uno la hora exacta en une media hora después
(disco 6) y la otre la hora en que el vehiculo deberis dejar
de estar en el estacionamiento, y el tiempo que separa ambas
indicaciones puede ser, por ejemplo, el tiempo méximo de

290, une hora y media,

Si duresnte todo ese tiempo, el vehfculo enda, el
reloj 141 continua indicando la hora y enseguida la paleta

157 pasa del sector 143 a1 sector 144. Hay, sin embargo,
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uns pequefia interrupcidén, la gque provoca la abertura de los
295, circuitos de alimentacién del electroimdn 118, el cierre del
interruptor 119, la puesta en tensidén del motor 117, que gira
¥y que lleva a los discos 106, 107, a su nueva posicién, in-
dicando uno aproximedemente la hora exacta una media hora
despuéds, el otro le horas =z la que normelmente el vehiculo
300. debe cesai'de estar en el egstacionamiento. Desde que la pa-
leta 157 estd sobre el sector 144 y el frotador 120 llegsa
al plot 122, el electroimdn 118 vuelve a entrar en contac-
to con le masa Ml por intermedio del conductor 162, del fro
tador 120 del plot 122, del conductor 167 y del sector 144,
305. de la paleta 157, del conductor 158. El electroimdn excita-
do atrae a su armadura, sbre el interruptor 119 y el motor
119 se detiene.
Ello sucederd igualmente cada vez que B paleta
157 cambie de sector, porgue el sector 145 estd unido por
310. un conductor 168 al plot 123, el sector 146 por un conduc-
tor 169 al plot 124, el sector 147 por un conductor 170 al
plot 125, el sector 148 por un conductor 171 a1l plot 126,
el sector 149 por un conductor 172 al plot 127, el sector
150 por un conductor 173 al plot 128, el sector 151 por un
315. conductor 174 8l plot 129, el sector 152 por un conductor
175 al plot 130, el sector 153 por un conductor 176 al plot
131, el sector 154 por un conductor 177 al plot 132 y el
sector 155 por un conductor 178 al plot 133.
Si el conductor detiene en un momento cualguiers
320, su vehiculo, al abrirse el interruptor general 161, el disco
automdtico queda preparado indicando exactamente la hora de

llegada (con una aproximacidén mfnime de 30 minutos) y la
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hora de salida obligatoris (esta hora “se™fa™ te).

Cuando el vehiculo arranca nuevamente, el disco de estacio-
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325, namiento automdtico se vuelve a poner en buena pogicién,
como ya se ha explicado anteriormente, puesto que el reloj
he sido arrastrado permanentemente, no siendo distinta su
alimentacidén de la alimentacidén del disco automdtico.

Bien entendido, que el ajuste entre la hora de

330, llegade y la hora de salida puede ser una cualquiera distin
ta de la explicada anteriormente, que solamente ha sido acep
tada en genersl en las grandes ciudades francesas, pero bas-
ta con poner discos 5, 10, 106 y 10% conformes &l reglaménto
en vigor, para establecer un disco automdtico conforme a cual

335. quier otro reglamento de egtacionamiento, no siendo, proba-
blemente, necesario cambiar el perfil de la excéntrica 15
porque, normalmente, este perfil suelta cada media hora el
escape 29, pudiendo considerarse le medie hora como un mi-
nimo de duracidn del estacionamiento; pero si el minimo de

340, estacionamiento autorizado es de quince minutos, el perfil
de la exdéentrica 15 se modifica de mamnera que el escape 29
sea soltado cade quince minutos.

| NOTaA
La Patente de Invencidén que se solicita en Espafia

345, por veinte afios segin la vigente Legislacidn, con prioridad
de lms patentes francesas Nf P,V. 816.617 de 25 de emnero 1960,
y N2 P.V, 845,657 de 19 Diciembre de 1960, deberéd recaer
gobre: "DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA EL CONTROL DEL EBSTACIO-
NAMIENTO DE VEHICULOS", segun las siguientes, ‘

350, REIVINDICACIONES

le,- Dispositivo automdtico para el control del

estacionamiento de vehfculos, caracterizado porque lleva un
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soporte (1, 101) atravesado por dos aberturas (2, 3 y 139, 140)
delante de las cuales gparecen las horas de llegada y de sa-
lida del vehfculo llevadas por dos discos (5, 10 y 106, 10%)
montados detrds del soporte, estando estos discos controlados
por un érgano motor sometido al control del reloj del vehfculo.
28,~ Dispositivo automdtico pard el control del
estacionamiento de vehiculos, segin anterior reivindicacidn,
caracterizado porque lleva une placa 1, sobre la parte de
atrds de la cual estd fijo un puente soporte 4 dispuesto sen-
siblemente en diagonal, estando esta placa atravesada por dos
aberturas (2, 3) delante de las cuales aparecen las horas de
llegada y de salida del vehiculo llevadas por .dos discos
(5, 10) colocadas una detrds de otra y controladas una por
un escape 29 y la otre por el primer disco de una trensmisién
apropiada, una excéntrica 15 arrastrade mediante un movimiento
de relojerfa 12 que provoca el desplazamiento de un dispositi-
vo de sincronizacidn pivotante que asegura, por una parte,
la alimentacidén eldctrica del escape y, por otra, la detencidn
de los disgcos indicadores de las horas de llegada y de salida.
38,- Dispositivo automdtico para el control del es-
tacionamiento de vehfculos, segin 28 reivindicacién, oaracfe-
rizado porque se interpone un juego de engrenajes (7, 8) entre
el disco que da la hora de llegada 10 y el disco que da la
hore de salida 5.
48,~ Dispositivo autopdtico pars el control del es-—
tacionamiento de Yehiculos; gegin 22 reivindicacién, caracte-
rizedo porque la eéxcéntrica 15 dividida en cuatro grandes

sectores permite indicar las hores de estacionamiento durahte
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une mafiana, la zona de temporizacidn durfzéélla comida, las
horas de estacionamiento durante la tarde y la zona de tempd
rizacidn durante la noche.

58, Dispositivo automdtico para el control del es-
tacionamiento de vehfculos, segin 28 reivindicacidén, carac-
terizado porque el dispositivo de sincronizacién colocado entre
la excéntrica de atrds y los discos que dan la hora de llega-
de y de salide estd constituido por un brazo pivotado 16 cuyo
extremo lleva.un dedo 1% en contacto con la excéntrice horaria
15 y ademds uns ldmine deslizante 25 montada sobre soportes-
guias (21, 22) de forma que el extremo doblado 26 de esta 1é-
mina coopera con los tetones 11 dispuestos convenientemente
sobre la cara posterior del disco 5 gque da las horas de salida,

68,- Dispositivo sutomdtico pare el control del es-
tacionamiento de vehfculos, segin reivindicacidn 28, caracte-
rizado porque el circuito de alimentacidén del escape 29 que
arrastra en rotacién al disco de salida 5 estd controlado por
medio del interruptor general del vehiculo y por un interrup
tor 31 cuya apertura y cierre estdn provocados ademds por el
dispositivo de sincronizacidén colocado en la excéntrica hora-
ria y los discos de llegmda y de.salida.

Té.- Dispositivo automdtico para el control del es-
tacionamiento de vehfculos, segin 12 reivindicacidn, caracte-
rizado porque una placa 101 lleva dos ejes (102, 103) sobre
los que pueden girar los discos (106, 107), uno de los cuales
indica las horas de llegada y otro las horas de salida, estan
do la periferiam de estos discos dentada para cooperar con dos
tornillos tangentes (113, 114) montados sobre un miémo eje

112 que reposa en los paliers (110, 111) solidarios de la
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435.
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placa, siendo uno de los extremos del eje mergi§na%oaméli

sado en rotacién por un dispositivo apropiado 115 unido al
eje de un motor eléctrico 117 cuyo circuito de alimentacidn
esta controlado por un interruptor 119 maniobrado por un
electroimen 118 y cuyo circuito de alimentacién se abre y se
cierra por medio de un frotador 120 que se desplaze de plot
en plot. y accionado por el motor eléctrico antes citado y
une palete 157 accionade por el reloj del vehfculo y que se
desplaza de sector en sector; estas Ultimas estdn montadas
aisladas unas de otras sobre una corona colocada detrds del.
cuadrante del reloj del vehiculo.

8e.- Dispositivo automdtico para el control del
estecionamiento de vehiculos, segin reivindicacién T7#, carac—
terizado porque log sectores 143 a 156 colocadbs detrds del

cuadro del reloj estdn unidos uno & uno por los conductores

. & los plots 121 a 134 colocados detrds del disco 107 y que

llevan las horas de finaml de estacionamiento, correspondien-
do cada plot a una hora de salida.

98,- Dispositivo automftico para el control del
estacionamiento de vehfculos, segun 72 reivindicacién, ca-
racterizado porque la paleta 157 se desplaza de sector en
sector detrds del cuadrante del reloj es accionada por el. eje
de las agujas de las horas de dicho reloj.

108.~ Dispositivo automdtico para el control del
estacionamiento de vehiculos, segun 72 reivindicacién, carac-
terizado porque el interruptor general del vehiculo o "contacto"
estd colocado entre la fuente de alimentacidén y los diferentes

érganos eldctricos del disco automdtico de estacionamiento

‘de control eléctrico.
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118,~ Dispositivo automdtico para el control del
440. estacionamiento de vehfculos, segin reivindicacién 72, carac-
terizado porque se interpone un dontrol desmodrémico entre el
motor 117 y el eje de rotacidén del frotador 120 y que se des-
plaza de plot en plot detrds del disco 107 en el que van las
horas de final de estacionamiento.

445, 12&,~ Dispositivo automdtico para el control del
estacionamiento de vehfculos, segin 72 reivindicacidn, carac-
terizado porqué un carter 138 recubre los dos discos horarios
y estd atravesado por dos hendiduras o ventenas 139, 140 ali-
neadas con objeto de que se vea la hora aproximada de llegada

450, del vehfculo y la hora exacta en que termina el estacionamiento
del vehiculo.

138.- "DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA EL CONTROL DEL
ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOSY,

. Segiin queda sustancislmente descrito en la presente
memorie que conste de diecisiete hojas escritas a méquina por
una sola cars, acompafiade de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 25 de Enero 1961.-
D. ALFRED LOUIS GUIDONI,
D. PIERRE FOURNIER, y

D. PIERRE CHARLES MAURICE MARUCCO,
P.PO
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