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La preh.\en“se invenci én se refiere a frenos de- dlscos pa-

ra vch:fculo:a motorlze.dos, y ués en partlcu_’lar a i‘renos de dis-|

cos de urgenc:.a del mpo de. un ‘par de portazapatas de freno

acoionados por medio de una- pala.nca de mano pe.ra entrar en

SRR 5 '_ ;]uego con loo laaos opues‘tos dc un dlBOO giratorlo ac0plado

o el eae de las ruedas Gel vehlculo..

Segun la. presente invenc ién" ‘el veh:.culo lleva un :E‘reno

de d:.scos ue ur'renc-:t.a que comprende u.na estmotura de
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_extremo

.t

: :como umnblen en 1a palanca de dcolonam¢ento pdra mantener apar—

o crlpclon de una versmon pfcferida de la 1nvenc10n, que 8o dé

;a tltulo de eaemplo no llmltdtlvo con referenC1a los albujos

;bre @c lm obr& mordaza de freno ae suerte que al tl~

rar de Qiche-palanca de accionamlento las mo”dazas de freno 8

se acercan u aprletan entre sf apret&ndo sus portazapatas al

‘ca Gdecu&ﬂ&: accmonﬁdg 5 mand por el conductor del vehlculo. e

En eaaa mordaza de freno van unos resortes 0 muelles a31

tadas contlnuamente dlchas mordazas, con lo que el dl&co puede
glrar llbremente hasta que se. qplica le faerza del fpmlo.'
Otras caracterlstlcas ¥y ventaaas del freno de discos de

acuexdo con el presenue invento apareceran en 1& digulonte des=

gun la 1nvenc*on con ld estructara de dloaamlento parclalmente

rota, e T T

La Flg.Za es. uns, v1cta anterlor del freno de urgen01a de

1a flg.1a con la estructura de alojamiento parclalmente 860910-
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v;dentro'de l

ktroducen en ia ranura central (901) del elemento baselTLas
”'”alas (3 ¥ 4) estan provxbtds en Jus extremos llbres de un’ par
" de- orejas laterales p&xalelas y sobresallentes (5 y 6), cada.
:ﬁuna de las cuales tlene un orlficio. L o'orlficlos de cada pa—i-
;l;rega do oregas estan alineados ax1almente par& recibir un pln— 

'zote o tornlLlo ege, como se 1lastra con los. Nos. (7 ¥ 8) an |

S las ﬂlgso 12y 28

**_tura ‘de aloaamlento chhas oragas (9) tlenen COmO mision el

:suaetar la estructura al cuarpo 0. carrocer;a del vehiculo, par
:medlo de pernos o de otro modo semegante, como se muestra eon
”Zfllneas ‘de” puntos en la flg.1é La estruotura de alodamiento’

'M”}descrita se construye de una sola pleza de fundlclon.

cual wlra la poriferla externa de‘ d1sco (D)mde:

.

Un par de oreaas (0) sobresale lateralmente de 1a estruc—;'




: alojamlento,

EE

m;:bostados acanalados de lgs alas (3 y 4) y se acoplan

dleu'te par de OreJaS' o

CoLT e o ',m,f Las extensiones (116 e 117) de las mordazas (10 v 11),

| sobresalen de la ranura (201) del elemento base (2) dc la esuz
‘ifi-j,f,f;fﬁi' truotura (1) A traves del orificlo (118) de la extens1on (116f,
B 257 e la mordaza (10), b2 del or1f101o (119) de la extenslon (117) |
. de la mordaza (11) se 1ntroduce un brazo de enlace (13) que -
lleva en un extremo una cabeza agrandada J que tlene su otrd
f y“fijiif:if‘ extremo rog cadO- Se monta a pivote una palanca ganchuda (14)

,‘con su extremo ahorquillado por medlo del plnzote 0 tornillo

w-eae (29) con las oreaas (120) que sobresalen de la extenslén
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dlotancla de su extremo artlculado, de un par de orlficios
S ‘u?,ﬂ" tranaversales (15) on los que van montaaos a plvote ‘u par de

munones (16) que forman parte 1ntegrante de un’ buae (17)

En ulcho ex—

'cocredera a traves del OrlflCIO’del buje (17)

a saber en un sentldo que separa Las mordazas.,: '
?" fﬁ 3 ‘ f o Las operacion o ﬁnnclonamlento del frevo deécrnto es el 51;:
/ ‘ gulent o T 'L;,F‘“ gﬂl}fﬁA ';5[, - g
AL tirar ae la palanca (14) en el sentido de la flecha‘
(F) (flg.QQ) el brazo de enlace (13) tlra del extremo supen”kv
S '30_ rlor "de la mordaza (10) y medlante la oonexlon & plvote con las’

oreaas (120) empuja al extremo superior de la mordaza (11) de
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suerte qum las mordazas (10 y 1) Junto con sus poruazapatas

(G) se onrimen contra ambos lados del disco de freno, que que—'

i _,ﬁ da 391 trenadou I -"”*7;7L' “fﬁ w;f - ,,; '“f
e L~;;;j“’1;f' Tan pronto como cesa de aotuar la fuerza frenante, la pa-
R 5 lanca (14) vuelve a su p03101on inlclal acelonada por el re-
WPy T -

..... sorte (21), y las mordazas (10 y 11) vuelver automaticamente e

de freno montudas a plvote en . uno de sus extremos a dlchas alas

'y e¢ otro-extremo de las mlamas sobre ale de la ranura central 3

' ‘30*: - del 01taao elemento base, agi como 1gualmente una pa_anca de’i'“

acc1onam1ento artlculada dl extremo aobrcualiente de una de dl'

s




Cchss mordazad, y conectada por medlo dc un brazo de enlace al-

extvemo sobresallenme de la otra mordaza, de uuerte que al o

montadas a plvote se aprietan entre s{ dbrazando frenando

< i,M;:el disco giratorio antes citado. .fhi;" _L'f o ”.g: ;Rf“‘
B 28 -Perfecc1onamientos, segun la reive anterlor, ceracte-
= rizados porque las 01tadas mordazas de Lreno se separan de dl—

cho dlSCO glratorlo medlante muelles esplrales montadOS coa—_

. xlalmente sobre lo Jadores de plvote de 1as mordazas deA-u

alas de ia. estructura de aloaamlento tlmnen una conflgura01onf
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adeouada para proteger dichas mordazas con“bra la suc1edad ext%—_

4 rior.;- L . : n
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