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' '̂MEMORIA DESCRIPTIVA ' '';ri.Ì ""
. DE UNA PATÈNTE'DE INVEITI ON, POR'.VEINTE # 0 S  EN ESPAÌ̂ A, A FA- 
;.VOR DE RUOTE MADORI. COLLETTIVA DI ^ÌADORI' & CO.,, DE NACIO- ' 
NALIDAD ITALIANA', CON DOMICILIO'SOCIAL EN BOLONIA "(Italia)
Via .Bellinzona', ,72 .

. s o b r e..:. . .. ..... i.,./.
.''TERÌ^C IONAnH^TOS' HÍ LOS; F DISCOS DE B R U C I A  AC'- '-;
-CIONAOOS A MANC PARA V3-IICUL0S: MOTORIZADOS If ''il -

.i' . '
I " La .presente invención se refiere, a, frenos -de-discos ;pa-' 
ra vehículos motorizados, y más en particular a frenos de dis­
cos de urgencia del tipo de un par de portazapatas de freno 

 ̂accionados por medio, dejuna palanca de mano para, entrarían 
juego con los lados opuestos de un disco giratorio acoplado 
al eje de las ruedas del vehículo. . -̂ . ''1---. ;l_. .

Según la presente invención el vehículo lleva un freno
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.. de dise os de. urgencia -que comprende una e structura de aloja 
miento de fundiciónque'lleva un elemento hase con una ranu­
ra en âû 'parte .'central-.del - qî e"-'sobre aalar-un./par; de alas,,que" ií'ií.- JhA *
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'o-rna -,.de '*' "U "Y- a' través - de',, la * cual '.. gira,, ,1a.

Ypar-t'e-periférica", del. disco .d§ freno.* ','. .' . - -...'' ..; p'-'-f Y * ̂ "'.x.:.
La parte Inter i or ce dicha s alas tiene la f orma de canal -. 

para alojar un per de mordazas de freno articuladas en uno 
'4é"*reus." extremos' a7dipMi3'.,-al-as; y el' Yéxt rémô ' sobresale, ̂ --
de la ranura central de dicho elemento base. Los portazapatas 
de freno estánjsujétos a dichas mordazás .'dePfieñb̂ P.Y;

' Un' brazo da ^ l a c e - l i b r e  dé las' mordazas 
. d'e..*freno-'.'a..uña palanca de'.accionamiento artiouLada^en '-el,.p - Y 

remo ...libre '-de'- - la-: o tra 'Dtordázá de - freno- de ,sue rt e que,. ¿1 ti­
rar de .'dicha -palanca - de .* accionamiento, 'las. mordazas, de freno:.- - 
se'¡ acercan u aprietan entre - sf-apretandó sus; portazapatas- al ' 
disco giratorio. ' -p Y-'--'.,. 7-b-Y' ,. ..''-.7.- 7'7

- La palanca de áccionamiénto se acciona mediante una. palan-g^^Y
Y . - ... .- -7.,.ca adecuada, accionada a nano por el conductor del vehículo.

En cada mordaza de freno van unos resortes o muelles asi 
como también ..en la palanca de accionamiento pura mantener apar­
tadas continuamente dichas mordazas, con lo que el disco puede 
girar libremente hasta que se aplica la fuerza del freno.

acueido con el presente invento aparecerán án la siguiente des­
cripción de una versión preferida de la invención, tjue se dé 
a título de ejemplo no limitativo con referencia a los dibujos  ̂
adjuntos, en los cuáles: ;

La Fig. 1- es unst vista lateral del freno de urgencia se­
gún la invención con la estructura de alojamiento parcialmente 
rota; ' - /rY -

7 LaFig.2^es una vista anterior del freno de urgencia de 
la fig.13 con la estructura de alojamiento parcialmente seccio­
nada. - 7 .. ... - ..

Las Figs, 3--4^ y 7--8^ son respectivamente una proyección
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vertical lateral y anterior de las dos mordazas de freno;
...--, ía Fig.53 es una proyección: vertical anterior .,.de.*.la--':r;' 3:- 
estructura de alojamiento de fundición; y fr'.-;'-;.'-;.,:.''' t

"La Fig,6§.' e.§,/Maj".proyeccló̂ :'''hopÍ.zontsl'.';de.fla misma éstruc 
tura,,parcialmente-.seccionada sobre la línea Á̂ A. de':la;,fig.j;.
'. 5̂ . .-' "a..-'-''̂ ;.

.. Con referencia 'a los dibujos, (1) representa la estructu- %. 
rrra;Yde'''alojaínientó del freno de urgenciariDicM "estructura 
rtiene.'practi'cáménte:-.^ "¡J" y consta de un elemento
iase;. " (2) q.ue atiene una ranura .0entral* (2Q1) ,.,;y va- provisto  ̂̂  , 
^e/úñrp.ár"der'^L¿s ' (3 .y;'4) *qu& forman, -parte.̂integrante'- dei;-"̂
-mismo*,'Y'que 'def inen* entre si una'".' ranura (í 01), eh formarde'i''Uy,l"
.-déntró--'d.eilá*.cual gira .la,'periferiaext e ráa.* deí̂  disco;.-(jp.)._de,* 
freno- - (ilustrado en' líneas, de -puntos * y rayas' en-las- figs. 18 _ 
y'"'2Íi'.:.--Los; lados., interiores, de las . alas (3 y' 4) tienen pori y- 
oiones "laterales^ en forma de canal que por.un extremo se, in- A 
troducen en la.ránura'.central (201) del elemento base. Las 
alas (3 y^4) están provistas en su's" extremos libres dd .un.''.par - 
de orejas.laterales paralelas y sobresalientes (5 y -6), cada 
una de las cuales tiene un orificio! Los"orificios'de . cada'pa­
reja de. orejas están alineados axialmente...para recibir.; un pin-
zote o tornillo eje, como se ilustra con los Nos. (7 y 8) en 
las Figs. 18 y 23.. . '

Un par de orejas (3) sobresale lateralmente de la estruc­
tura de alojamiento: Dichas orejas .(9) tienen como misión el. 
sujetar la estructura al cuerpo o carrocería del vehículo, por 
medio dé pernos o de otro modo semejante, como se muestra con 
líneas de puntos en la fig.18. La estructura de alojamiento 
descrita se construye de una sola pieza de fundición«

Dentro de las alas acanaladas (3 y 4) van alojadas las . 
mordazas de freno (10 y 11). Cada una de éstas mordazas están
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f ormadas 'por una .placa (110) (resp.111), en un lado de la . cual, 
va asegurado; el "p or t'azápatas (0) del freno' como. se;.represonta.. - 
'con líneas de puntos en las figs. 3̂ . y 4^ * án el lado .opues­
to, di olía s placas están provistas de un nervio de refuer^-zo . 
integral que sobresale hacia atrás.y hacia arriba (112) (resp. 
113), dotado de un buje (114) (resp¿115) en,uno de sus extre­
mos . En el otro extremo, las placas (1Í0 y 111) están dotadas 
de una extensión (116) (resp. 117 ) prácticamente cuadrada. La 
extensión (116) dé la mordaza (10) lleva un Orificio central .. 
(118), y la extensión (117) de la mordaza (11) líeyai 
ra central alargada (119); y de un par de ore jas laterales que 
sobresalen hacia atrás (120), con orificios alineados axial- d 
mente.' u- * f  ̂ .

./.' 'Al montar las mordazas (10 y 11) en la estructura. (1) de -- 
alojamiento,' dichas mordazas-se introducen - en cada uno de los 
costados acanalados de las alas (3 y 4) y se acoplan a pivote 
a la estructura de alojamiento por medio de un pasador (7) 
(resp. 8), introducido.en los orificios espaciados de las ore­
jas (6) (resp.5)* y del orificio del alojamiento (114 - 115) 
dispues*tjos en alineación axial con los orificios del correspon­
diente par de orejas. - * ; -.é' .

Las extensiones (116 y 117) de las mordazas (10 y 11), 
sobresalen de la ranura (201) del elemento base (2) de la.es-, 
tructura (1)._ A través del orificio (118) de la extensión (116) 
de la mordaza (10), y del orificio (119) de la extensión (117) 
de la mordaza (11) se introduce un brazo de enlace (13) que 
lleva en un extremo una cabeza agrandada y que tiene su otro 
extremo roscado. Se monta a pivote una palanca ganchuda (14) 
con. su- extremo ahorquillado, por medio del pinzote o tornillo ; . 
eje (22) con las orejas (120) que sobresalen' de la extensión 
(117) de la mordaza (11), y dicha palanca va provista, a poca
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-distancia de.BU extremo articulado, de. un par de orificios 
transversales (15) en los que van "montados-a .pivotejun par de 
muñones (16) q u e  forman parte integrante de un buje(17).

.-'"'jgl extremo. roscado'-, del..'brazo -de enlace(13). va montad o*;.! 
corredera;.a..-travás^del''orificio .del-buje: (.17.)* *Eñ dicho ex-.

; tremo roscado se arrosca una tuerca (18) para impedir.-que se.
'deslice , y. salga el brazo de enlace del buje (i?), al mismo tiem-̂ l̂,', 
po. ,que^permite reblar... ía distancia que media entré "las #orda-

(10'y , 1 1 d j,sc o' (D) de f^nolínté^pMawtp-
r.v,. ' - "''t - "4.1-.'- . ^ 4 - 4  . 'ti
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zas
^ 4' con líneas de puntosen4lasf.igs.1^y2Sj'apretg,^do:0' aflo­

jando la tuerca (18) en dicho extremo roscado del brazo de en-
:4r44'4''''l.-4"'l\414l ".. .41""- . - r .'4' '' 4" 4-, - .' .4" ,.-. ' ^  ." lace. . ". ' -. ^  '

La palanca ganchuda (14) se puede conectar en-su extremo
libre mediante una transmisión adecuada de cnn una

4̂Í-'
&

palanca dé freno ade'cúádaláĉ  (no ilustrada), monr - ̂  ̂
..- " '4  f  - l " " ' !  - - 4r 4  - -tada en el.vehículo motorizado.

Un par" de muelles espirales (20).. montadas coáxialmente o--

en los pasadores-sobre: los que. están articuladas" lgsl'AOídt&áQi '.jĝ ^ ,y

" "' (.1 ;1-y'̂  10).;,.. fuerzan' .c ontindamente dichas.' .mordazas- para .mantene'r̂ :̂ ^̂ .̂ 
ĵ.' las separadas, es decir, apartadas áe'las caras opuestas del 
4,.' * discó (D)4f.-'4r'l'.'. . ../'4..'.:.,'...--''4-,--- ..-...1..'.4''4. ¿..'1 ' -'.r.- ; - "i' '''''l
.1 ' r Un muelle de torsión. (21) va montado coaxialmente sobre
'--- el pinzote .'ó tornillo eje (22),, y oprime a- la palanca (14)
. en sentido opuesto al mostrado por la flecha (F) de la fig.2, 

a4 saber en un sentido que. se para las mordazas, ' f . 44;.: 1.
- La operación o funcionamiento del freno descrito es el si 

4'.guiente:. ,4: '
j ..;" Al .tirar -de -la palanca.. (14):. en .el., sentido dé la': flecha 4 
(F) (fig.28) el brazo de enlace (13) tira del extremo, supe-

-F' - A .;.p #'

! - 4 

1-
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rior de la mordaza (10) y mediante la conexión a pivote con las 
orejas (120) empuja al extremo superior de la mordaza, í11)de
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'"suerte-que las mordazas (10 y 11) junto con sus portazapatas 
(0) se oprimen contra ambos lados del disco de freno, que que­
da así frenado. - . , : 1 --

r" J Tan pronto como cesa de actuar la fuerza frenante, la pa- 
lanca (14) vuelve a su posición inicial accionada por el re­
sorte (21), y las mordazas (10 y 11) vuelven automáticamente 

3 a su' pósición'no frenante .impulsadas por los muelle s (20). --// 
rj/i/'/p.'' Bl desgaste del portazapatas (C),se puede compensar ator-r 

' nillando más o menos la tuerca (18) en el extrañó del brazo
,a.p'P;4e enlace (13)- ./"-e, .. .*
, -"" XP * íós- .tostados interiores*'acanalados - 'de las alas. de la estiuo&.t^ < 

-tura le'*('álQ.̂ îénto'''preseñt<ám también una protección :'a las. mor-

*

"*Ĥ  ''r% !** Cí t, 'P y 
'-'P.r. fp \z y 'li'< s
"'"'''y ii

t a*" y- dazas alojadas contra la suciedad exterior y materias/extrañas.
--Y--'"':.. á./;r;-,'X:X-''/P

f? *'"'"t'ff '.'yê áen;,ila:-'pré's'ente/ĵ lióttud.;focae,ra;.aó las si-
guientes reiyi.ndicac iones':-:' .-."//pp p"'./;'"'''"' Pp? :pX-X/P' :-XX

13.-Perfeccionamientos en los frenos de discos de urgen- 
** cia. accionados a mano para vehículos motorízad os, carao te- 
; rizados, porque-el' ipar de portazapatas- d'e.;'̂:frenc/-es. impulsado 
por./medip'..de*'noa*'*-transmisión de palánoñ,...accionada á msñó/contra''

" -los lados, opuestos de-un disco giratorio asegurado aleje;d.er;í J 
- las ruedas de un vehículo motorizado, comprendiendo una estruc­
tura de-¿álo jamientp. sustmc.ialmente .'.en'%or̂.*̂de;,;.''U.'', '-integral'., 
que , tiene un elemento base * con una ranura central y un par de' 
alas que definen y delimitan una ranura en "U" a través de la "" 
cuál;gira el disco de freno, estando las caras interiores de * 
dichas alas con acanaladuras para alo jar un par de mordazas/,./ 
de freno montadas a pivote en uno de sus extremos a dichas alas 
y el otro extremo de las mismas sobresale, de la ranura central
del citado elemento base, asi como igualmente una palanca de -" ' ' ' " ..' - /P-. '"/'/'.

.. ácc ionamiento' articulada al,... extremo' ¡sobré saliente-' de uña /de' di-̂  ^
-. / - - ...' - - .  , .  - *'/

y ^
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cha.s mordazas, y conectada por medio de un brazo de enlaceal 
extremo sobresaliente de la otra mordaza, de suerte que al 
tirar de dicha palanca de accionamiento a través de una trans­
misión de palanca controlada amanó, las mordazas de freno 
montadas a pivote se aprietan entre sí, abrazando y frenando 
el disco giratorio antes citado. , --

.-Perfeccionamientos, según la reiv. anterior, caracte­
rizados porque las citadas mordazas de freno se separan de di­
cho disco giratorio mediante muelles espirales montados coa­
xialmente sobre los pasadores de pivote de las mordazas de - 
freno' y coa. un extremo adyacente a dichas alas deí alojamien-l\.^^Í^' 
-to-de,.las.-mordazas,.. - ,<1. ' ....

7*, ..-.i';.'
. A', ys.

M s-

Ì-H'-
í'<" 

A  t

.  .  . - - ' -  . - - . i . . -  -  ..................... . ,  -  .  .

y. , '7-" ..." '' ' "17..
; íaa" i^ivs^ ;-laHtéri'ó^s^pf-P-
caracterizados "porque la és^UóturÉ^'de alojamiento esté -prô-*" *"hx^ 
vista de por lo menos'-ún par dé orejas que forman parte inte-
grante con la. misn 
para"--sujetar la pe 
cería del-vekículo.
. . . ^{Perfec c ionamientos , según las reivs., ant é rióre.s,; 

-carac't.eri-zadps porqué- el brazo de .enl.ace que une la palanca ; 
de ecoionamiento con el extremo sobresaliente de una de las ... 
mordazas, va- provisto dé unos dispositivos ajustables axial-

-

7.7̂  ̂.̂,7 '-.
 ̂-

L Ai ^mente- para regular la,i longitud del abrazo-de enlace entre, dicha
' 7 ' . " , 7" ' ' - ' " 7 . . --- "  " " "  ' - .1 ,. ' - '

,  .  "  . - - -  - ,  - - . -  " .  ........  . . ... . .palanca Ide ac cionamiento,. y el extremo de- la. mórd.aza , variando. ¡r̂ ¡̂ 
así. .la di^'añpia:;.que,m:edia. entré.'.; ñp^azás-''de""Í^eho. *
' P : 5^.-Perfeccionamientos, según las reivs., anteriores 

c ara eteri sad o s porque la palanca de accionamiento esté 'cons­
tantemente accionada por un muelle en un ; sentido en el que * 
las mordazas se mantienen ..separadas . . . 1, . ,, " ' i'

6§.-Perfeccionamientos, según las reivs., anteriores, 
caiacterizados ' porque.1. las" caras'. apanaladas interiores* de : las 
alas de la estructura de alojamiento tienen una configuración

t
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adecuada para proteger dichas mordazas contra la suciedad exte—
rior. . *"",.7.7: .-7..,.q; *.r - *.;-7 -i'-'.'''

-- ya ,-perfecci'ohamiento.sseguí;' las F'eivs., anteriores, cá- 
".rae t er i zades - porque los portazapat as ,de freno ""e stáh .soldados 77.

, .-' en asientos* adecuados ..formados en los. lados opuestos- de .dichas'
.....jimordazaa... . . " ' . . . . . . " 7  ' A , ; , : , . - . - - .  ' - ' 7 - - ' '  ...

:*"...' "_§a ,^i^n3ciomMi.MTOs;;^.-L0s'. ..Fiamos*' DE Discos' DE UR&ENCÍA.. 
'""ACCIONADOS A MANO PARA 1̂ SI(A)'L0S . H010IÍIZAD0S. . . . .  ...

--- " - r" "Según *se describe- en la' presente "memoria, que consta de 777*.' 
ocho hojas escritas a maquina y dibujos. '" q* 1".'

-- ...... " ..̂ -".-icMadild, ".'.."2'5' .'---.''"7.':.'''..
:j - ' .- ' -. . J/A
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