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MEMORIA DESCRIPTTIVA

La aparicidén en el mercado industrial de nuevos
productos permite realizaciones practicas nuevas y ventajo

sas que resuelven problemas aparecidos hace largo tiempo.

Uno de estos problemas audnque concreto y limitado
a un caso industrial, es el de los empalmes de los carri-

les de cabecera y final de tramos de seflalizacidn eléctri-

ca.

En estos puntos debe interrumpirse la conductivixiad

t 4
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eléctrica pero los carriles deben continuar bien sujétcs

tanto para evitar accidentes como para impedir we-® la

unidén se destruya rapidamente a causa del movimiento rela-

tivo de los distintos elementos. veses
-. .o’ .
.o .‘. o.

Una formula encontrada y practicada es la de*shaler

la sujeccién mediante bridas encoladas que se aislams"de
los carriles de diferentes maneras y procedimientos, en
general lentos y costosos debiendose realizar cuidadosamen
te para consegulr una exacta alineacidn de los carriles
y un encolado eficaz, duradero y que no afecte al aisla-

miento eéntre los carriles unidos por la junta que so crea.
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Este aislamiento se logra interponiendo algin ele-

mento aislante entre 1los carriles y las bridas de tal

manera que se logra un conjunto encolado entre si y los

carriles que revista las durisimas condiciones de trabajo,

puesto que estldn expuestas a la Intemperie, con lluvias,
hielos en invierno, fuertes caroles en verano y las consi-

guientes dilataciones y contracciones soportar los repeti-
dos impactos de las ruedas de los vagones y los golpeteos

laterales de las peStaﬁas.

Con nuestro modelo de placa aislante para bridas
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de Jjuntas de carriles no conocido ni practicado anterior-
.

mente en Espafia se facilitan las operaciones de realiza-
® -

a® e
cién de las juntas,se protege al mismo tiempo a lasspro-
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pias bridas, favorece un meJjor encolado entre las bridas

y el carril y por lo tanto supone una mejora de calidad
y una importante disminucidn de costes de la propia.pumta

y de 1los nada despreciables gastos de entretenimiento

- - a
N a

de este tipo de Juntas cuyo buen estado es vigilado fre-
cuentemente siendo necesaria su inmediata sustitucidn

al menor indicio de averia o defectos.

Para eilo utilizamos un material muy exprimentado

y utilizado como es la fibra de vidrio laminada con resi-
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nas de tipo epoxy en forma de placas de poco e
las que damos unas configuraciones parciculares
dan

su utilizacidén ventajosa como placas aislan

bridas de Juntas de carriles.

Por referencia a las figuras unidas vamos ao

bir una realizacidn entre las innumerables posibl

cripcidn por la que se aprecia que variaciones :le

o dimensiones relativas no alteraran las esenci

protegibles para las que solicitamos su propiedad

va con arreglo a la legislacidén en vigor sobre la

dad Industrial y de acuerdo con dichas esenci

recogidaz en las corresrondientes notas reivindi

Asi en la figura 1, vemos una perspcctiva e

pnlaca, en la figura 2 'na perspectiva de un cu

la figura 3 la perspectiva de una brida v en 1

4 una representacidn de una junta encolada.

Fn -1- representanos el conjunto de bridi
aislante acoplado en su posicién final, on -P-
inferior de la cahezn A1 carril, on -2- o1 1o
alma del carril, que en general adopta 1o confi

liceramente curva, en -4- el plano oextericor 1o

spesnr
. N LN
i1 ;

tes nara

lewor: -
(SR Feo,m -

aldisdes

exclun,

Prapiao-

adeiel, i

»
E YR BT
She A-DILERED

Mot trn

-~
et o
v o

e A .
e .I.‘.—'Ii],‘r',i
LE NN}

MO
ve®®

I ""J n




10

15

20)

25

n -5- la solapa que protege el plann superior exterior
de la brida, en -6- la zona que aisla la brida del plano
inferior de la cabeza del carril contra el gue es compri-
mida por los tornillos de fijacidn, en -7- la zona central
de la placa que .para adaptarse a cualquier curvaturs d:]
alma al ser comprimida por lozs tornillos de fijne il e
presenta en tres planos, en -8- la solapa inferior e
cumple la doble funcidn de aislar la brida en ectr zoon
de apoyo inferior y de proteger el patin pues normalmente

seréd algo mayor que el plano inferior de la brida.

*
En -9- el plano superior exterior de lz LriI™ "que
»
ae®
queda protegido de los ajustes exteriores, por 1: =elapa
[ ]
]
. [ )
-5- de la placa aislante, en -10- el plano de cmpee Yol
*
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contris la parte inferior -2- de la cabeza del orrll,
L)
. - rYX R

enn -11- el plano interior, generalmente alre curvo para
v o

. s ®

adaptarse al perfil -3- del alma, en =-12- ¢1 pl " i

....I

embridado inferior contra ¢l patin del carril. *ee®®

Esta configuracidén de 1la placa aislante prrmite

que la brida se adapte perfectamente @l ¢aryi i con o bl
aielamiento y consiguicnde el mejor comportiamiocrn o s indl-
co por la ausencia de movimientos relativoe d¢ 1o Jiver-
s0s elementos., Al mismo tiempo csto adaptacidn o0 Lo oon-
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figuraciones respectivas de la brida y el carryy

o
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el mejor efecto de encolado y acabado pues en .. Mg
O~
. 9 s i \1.::1
-15- y =16~ se facilita el sellado y acordado de - ~,
Tl
oy l,'j
Es obvio que segin el tipo de fijacigy
"‘Il]f
de 1leas bridas o condiciones de trabsjo, se Q. Loy
PRFEE BN
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en cantidad variable tornillos, protegidos Pon famy
lj'.; ;-
alslantes practicandose en las placas la misingy o
"“‘V‘l‘t P
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de  los correspondientes orificios, que simbgy.
IS ""”3@5‘; t

N
representan en -17-,
*
- . . *es e
Fn la figura -4- representamos una junts: TR P
. e w
. . . L d
montada en la que indicamos en -18- el perfil =5iglant-
C.l
~ s .
gue separa galvanicamente 1los carriles unidos pore.ciotas
as ¥
junta aislante.
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Descrito suficientemente este original y angggrm»
. - @
. fen®?® |
modelo de placa aislante para bridas de juntas Jdc corr -
-

L
e * s
les, pasamos a recoger sus esencialidades protzeifltles

en l1as notas reivindicativas finales.
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RMIVINDTICACIONTES

1.- PLACA AISLANTE PARA BRIDAS DE JUNTAS DF CARET-
LES, caracterizada porque adopta una configuraci®n oeneral
rle bandeja alargada abierta por ambos extremos en 1 on-
tide del eje mas largo en la que uno de sus laterales
tiene una ligera inclinacidn hacia afuers y como a media
altura flexiona hacia el interior y el otro laterul opues-
to, tiene una ligera inclinacidén hacia afuera v =u =lturs
es ifgual & mayor que la del lateral opuesto.
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?.— PLACA AISLANTE PARA BRIDAS DFE JUNTAS DI GARRI -

LES, caracterizada segln reivindicacidn primesry ‘mOTrale
. e
-
se &

¢l fondo de la bandeja adepta una confisuracion Liegfar 1~
TN
-

te concava preferentemente mediante tres nlancs
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3.- PLACA AISLANTE PARA RRIDAS DFE JUMThS D elepar
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ILES, caracterizada segln reivindicaciones nrimers oy e .
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da, porque presenta, centrados szobre ¢l eje lnnyjpuiiﬁql
b

una serie de orificios segln cada aplicacidn.

4.- PLACA AISLANTE PARA BRIDAS DE JUNTAS DE CARRI.
LES‘-
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