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" LAS ZAPATAS DB ;F@W RUEIDA m':. VEHICULOS A.UTOLIOVILEZ:\

4 'en las bombas de doble pistén de las zapatas de ruada de

‘__1nterna, qe determlna el movimiento de aplicaclén de 1as 2e, -

' en loa frenos mecan,cos en que se actda sobre los extremos

f mas de frenado hidréulico, los cllindros que actuan contra ;;_

| MEMORIA  DESCRIPTIVA -

‘de’ 1a Patente de Introdueeioﬁ, por lO aﬁos, aolmcitada 7a;*
 favor de Don Mlguel UBAC H Barraceta, de naclonalidad |
Espaﬁola, residente en Barcelona, oalle de Borrell numero 98
por K PERFECCIQNAMIENTOO EN LAd BOMBAS DD DOBLE PISTON nE

Actualmente, en euanto a frenoq ﬁnteriores o de expanaién

pataﬁ artlculadaa a 1as paredes interiorea del tambor de’ laa
- ruedes por mando hidréulico, és decmr provocando la separa -
016n de las zapataa por . la preslén de un liquido oonvenlenta-
mente oanalizado, en lugar de. utillzar cablea 0 varillaa comoa

libres de la za@ata, medlante una exoéntrica. En los siste -ﬂ

laa mordazaa de frenado de 1os tamborea de las ruedas aon de



FAL]tba v & los retenes de estanqueidad x que o8 la unica parte que o

5

”*’numero reducldo de or'ganoq SenCillOH ¥ de 9°°n°mla de fabri"
"cacion. Estoa elementoq aseguran a la vez. un funcionamiento

_ seguro y eficaz con una notable dlsminucién del riesgo de aVQ?

de bomba es un cilindro perforado axialmente que presentu auq:
” ,x;'lgtesteros de menor diametro, en los que ﬁe enoaaan unos retenea

'*metro exterlor corre5pond1ente con el de la zona central del oi

;elésticos de qecoién en U, abierta haoia el exterlor y de dié -
' fllndfOu Dqtoa retenea aséguran la estanqueidad resnecto a los'

"'clllndroe El segundo perfeccionamiento consiﬂte ‘on. que los pia-}“

30
de. su tapa, haoe oontacto con el testero del cuerpo de bomba

_hasta le posmcién de frenado en que el 1iquido a pr991on deter~
f“%'mina la expanﬂlén de los pistones que aeparan las mordazase De 8
35

”f;drica de rozamlento con respeoto al cuerpo cmlindrico de la bomw

%irequlere un mecanizado da” aausteo ”’

’bomba por un orificlo radial roscado, en ol que a6 une el ter ~

f"mento de fijac;on de la bomba sobre la placa del cubo de la rue-

vda. En el extremo del conducto de entrada se fija un tornillo

""enlazado con otro radiala

ﬁl prlmer perfeooionamiento se'caraoteriza porque el cuarpo: :

pistonea en forme de casquetes envolventes de los extremos del

tones constituidos por caaqueteq embutidos, son deslizanteq dea—

de la p091016n de reposo 0 de no frenado en que 1a cara interna

los caaquetes de%lizantea trabaja solamenta la superfioie cllln-g

~El tercer perfe001onamiento, oonaiste en que el liquido de .

”freno entra: en la perfora01on axial del cuerpo cilindrico de la

i 1nai con Junta estanca del conducto de entrada que sirve de ele'

'coaxial can el eonducto que presenta a au vez un conducto axlal




_ Lntre la cara 1nferior de la cabeza de‘fste tofnillo y
S J: . ,f la boca del oonduoto radlal, Ae suaetan con eqtanqueidad

:;f{;ﬁ'gf]“iw suflClente el. termlnal del tubo conductor del llquido de

freno que enlaza con el conducto radlal del tornillo, cuyo

rf'conducto axial se prolonga:haa+a 1& cabeza,‘en el que eata

La fiﬂura_l, 1ndlca eSquematicamente la poqiclon de una

piqtén en relacion cqn 1as mordazaa y el'tam-

| b'omba de doble

‘or de la rueda. La figura 2, muestra un corte segun un plano
horizontal del ouarpo de bomba ¥ conaunto de enorada del li-

quido de freno. Lag: figuras 3 y 4, son cortea del cuerpo de

'm€; bomba en las- p05101ones respectivas aé ¢renado ¥ repoqo.ﬂl**_
e 1nu19ndo lo%'ui“Uan 99 vié. el cuefpo de bomba 011indrlco
1i--ly, perforado akialmente de uno ‘a otro Iado por. el conduoto

jv.'f_65 . ,_2_. Ll cuerpo —l- preeenta en sus’ extremoe ‘los salientes ~3—i
“con reborde anular —4~, que sirve de retenclén e loﬁ retenea
de eqtanqueldaﬁ -5- qpe aSeguran el aauste del montaje de los
plqtones de llzantes —f s Estoe pistones--é—, tienen la. forma

sencilla de casquete% de planCha equampada,que requieren 9010 

el

.o T0 - trabaao de aeabado en ls superficie interna que roze en- su
,_vh.fiflv;.»_ desllaamlento con el cuerpo cilindrico. Dqta o8 la razén de“
' | au notable economia. Ademas, la acuuaclén de choque de los

':f,g;7 '7711_ ttheros de los piatonas a las cabezas de las zapatas, es su-'

B mamente sencilla, Bln pr901sar horquillas ni piezas interme —('
'-jﬁ75 dlas como ocurre en otros frenos, por eaemplo los frenoa hi -
o dréulicos "Lockheed" - o ‘

un el cuerpo -l—, baeta un. orlfioio radﬂn1 vnqnnan onmdim ok



‘del liquldo de freno. La parte més encha del tubo -9~, se

“en el que se adapta 1a boca -8~ del tubo -9- de entrada

v4;adapta en el ensancham¢ento del orificlo del cmllndro -1—

ﬂfdeterminéndoqe la e%banqueldad por una junta -lO—. El tubo

 (§é“9"’ COnStlbuye un,. oonducto para el paso del liquido, asi

! por una tuerca -12-, prov1sta de- un enclavamiento —13-j

‘f ev1ta la rotaclon. La tuerca se rosea exterlormente al cuello'”

”“'ifle 1ble'~19~ que alimenta 1& bomba conval 1iquido de freno,

::proceaente de 1a bomba prin01pal del cmrouito e presién. Bl

:imar con el eonducto -2-.del cillndro -l-.

,ggﬁcomo un elemento de f133016n sobre la placa fiJa —ll—, de la

_rueda-,L%ta fiaac1on, en el ejemplo de 1a flgura, se efectda

que

OrlfICLO radial ~20— del tornillo -15- comuniea oon el axial

e;prolonga con’ el ~22~;

d61 tubo -9-, haeta"empal -

5 ﬂn la cabeza -lG—,fse adapta el tornillo de purga ~23-;pe:

r7wforado axlalmente, que- tlene una tapa de protecclon —24~ de:ﬁ{:”

105

:caucho u otro materlal fle 1ble. Las cabezas de Los plqtonea

?}caqquetes —6—, aotuan sobre Los- extremoa libreq de 1as morda -

2fbor -26—. Un resorte -21~, ﬁujeto por sus extremoe a 1as mor -
:dazas, tiende a deefrenar y a Juntar las Zapatas, acercando ;’

"los pistonese

‘ enﬁre s separando las mordazas ~25— y venciendo al reeorte

C =27 Cuando ceea el empuje de frenado aobre el 1iquido, y por

Qf'zas —25—, que en‘el momento del frenado actuan conora el tam -

&egun a6 vé en 1a ¢1gura 3, el liquido de freno egerce una

pre816n de- expansién sobre loa piqtones ~6~, que~se alej&n




- -

'gffflib _ 1le -27~ ejerce une accién de retorno que devuelve 1°a Piq"'

‘1“13§qucaequetes embutidos, son deslizantes desde la p031016n de re-~

tanto la pr931on que actua sobre las mordaﬁas -25—, el mue— )

3 tones -6- ‘a 8l poqic16n de parada sobre el cuerpo dal cilin»
-dro -1=3 Se advierte la méxina dlmension de la chumara -g8—-~
'Que se forma al'eXpanéionarqe‘los piétones deqlizantes 46--

asi como laﬁ flechaﬂ dlreccionales ‘de 1a expansi&n del flui-

 :,m. e fabricaran los elementoq precieos para los periecclona—:

mientos reivlndlcadoa, oon 1oa maierlales apropiados a sus N

elementos constituyentes, pudiendo variar su forma, acabad0~

":pondiente con el de la zona central del 1 0111ndro.Dstos r9~

‘911

“é'teneg aﬂenuran:la eatanqueidad respecto de los piﬂtones.

V’i 23.~ Perfecoxonamientoq en las bombas de dobla piatén de las-

'Lzapatas de freno de rueda de vehiculos autom6v1lea,'segunf

fﬁ re1v1ndicaoion lﬁe,_ caracterlzadoa porqué el segundo par -

>fﬁ;feccionamiento oonsiste en que los piatonee conﬁtituidos por

L‘

afposo de no frenado, en que 1a cara 1nterna de ﬁu tapa hace co;

ta«z:t@ cnmo el ”irstem dej @uemo de bomba haste. La p@imésn de -



frénédd én é&é el 1iquido a pre516n determina la expanﬂlén de

los pistoneﬁ que separan laq mordazas. De los caﬂquetes deali-

' 140 zantes trabaaa a rozamlento solamente 1s superficie cllindrica
“v 1nterlor con respecto al cuerpo 01lindrlco de’ la bomba y a loq
*5ﬂv retenaq de eq anqueidad. Por lo tanto esta superficie interior

da los cas quetes o8’ la unioa parte que reqplere un mecanizado ;;j

de aauste.

"5;145' 33.--Perf9001onamientos en las bombas ‘de doble pistén de. las

R zapatas de. freno de ruedade vehiculos automoviles, segﬁn roi =
-v1ndlcaolones anteriorea, caracterizados en que ‘el liquido de'
freno entra en la perforaolon axial del ouerpo c1lindr1co de

la bomba por un or1ficmo radial roacado en el que se- une el

. o }ijlsp terminal con gunta estanca del conducto de entrada que sirve
de elemento de flaaclén de la bomba aobre 1a placa del cubo
de la rueda. En el extremo del conducto de enxrada, Be fina un

tornillo coaxial con el conducto, el cual a su vez, presenta

. un conducto axial enlazado con otro radial de entrada del li-””ﬁ'
':flSS’ quldo a- preslon Proceaente &e la bomba prlncipal. hntre la ca--i
11’ ra 1nferlor de la cabeza de este tornillo v la boca del conduo~

”}wg'ff - to radial, se suaetan oon estanqueidad sufloiente el terminal

fo{m “”5.5 2 del tubo conductor del liquido, cuyo conduoto axial ae prol nga

haata la cabeza, ‘en el que" ata cerrado por?un'segundo tornillo

perforado/axialmente que aetﬁa%de tornillo de: purga.

 ;48.-Per'eco1onami“;toé ‘on’ las bombas d‘ 'Oble Piﬂtén deflag:za?f

pataﬁ da'freno de nmeda de” vahiculos automovileq

Consta”la preqente‘hemoria descriptiva de:seis hojas foliadaa'y

e"ritas por una sola cara
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